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El Plan de Vuelo es la herramienta
que conecta al piloto con los
Servicios de Transito Aéreo.
Presentario correctamente
garantiza seguridad, eficiencia y
coordinacion en cada operacion.

INTRODUCCION 77




FORMULARIO DE PLAN DE VUELO: QUE ES Y PARA QUE SIRVE ((

DEFINICION

OACI Anexo 2 - Reglamento del Aire, Capitulo 1. Definiciones: Informacion especificada
que, respecto a un vuelo proyectado o una parte de un vuelo de una aeronave, se somete
a la dependencia de los Servicios de Transito Aéreo.

Su presentacion sirve para:
Control de Transito Aéreo (ATC)

Informacion de Vuelo (FIS)

Alerta (SAR)

Recibir los Servicios de Transito Aéreo

Planificar vuelos de manera eficiente

Garantizar la Seguridad Operacional




PILOTOS: CONCIENCIA SITUACIONAL Y
RESPONSABILIDADES

Completar el FPL con datos claros y reales es
responsabilidad del piloto al mando de |la operacion.
De esta manera se mantienen los estandares de
Conciencia Situacional, permitiendo:

e Que el ATC cuente con informacion completa y
correcta,

e Mantener la coherencia en la operacion: Piloto vy
Controlador “hablan el mismo idioma”,
e Facilitar los Servicios de Busqueda y Salvamento
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INFORMACION PREVIA Y POSTERIORALVUELD B s o P
INFORMACION PREVIA AL VUELO ZA

Antes de iniciar una operacion, el piloto al mando debe familiarizarse con toda la informacion
disponible que corresponda al vuelo proyectado. La misma puede obtenerse en las oficinas
AlS de aerdédromo, sitio web de ANAC vy sitio web del SMN. (ver RAAC 91.103)

© PUBLICACION DE INFORMACION
AERONAUTICA

© NOTAM

©CIRCULAR DE INFORMACION
AERONAUTICA

© MADHEL

© SUPLEMENTOS ALAAIP (AY B)

©OMETAR - SPECI




INFORMACION PREVIA Y POSTERIOR AL VUELQ S o F

INFORMACION POSTERIOR AL VUELO

Al finalizar la operacion, el piloto al mando de la aeronave debe brindar a la Oficina ARO/AIS toda
aquella informacion que haya afectado o pueda afectar la seguridad operacional de otros vuelos. Por
ejemplo: fallas en las comunicaciones, fallas en las instalaciones (iluminacion, pista, etc), presencia
de animales, observaciones meteoroldgicas, etc.

Arribos en AD no controlados: forman parte de la informacion posterior al vuelo que debe brindarse,
ya que de esa manera se cierra la operacion. Esta informacion puede darse de forma presencial (en
AD con servicio ATS), telefonicamente y por enlace de datos. En caso de tener certeza de que en el
lugar que se arribara no hay medios de comunicacion, debera brindarse a la ultima dependencia ATS
de control la hora estimada de arribo a destino.




>>> FORMAS DE PRESENTACION, TIEMPOS MINIMOS Y VIGENCIA ( ( (

Medios habilitados para presentar un FPL:

©  Papel - Formulario formato OACI Tiempos minimos de presentacion:

o Electronicos (mail - remoto) - 0 o
RAAC 91.153:

e 60'antes de la salida
e 10' antes de la EET de ingreso a
espacio aereo controlado

SIEMPRE LLAMAR PARA
CONFIRMAR LA ACEPTACION

© Telefénico

Vigencia: €© Acuerdo ANSP - AC GAL

e 30' antes de la salida (dentro de
CTR)

e 60' antes de la salida (vuelos
que salgan del CTR GAL)

vuelos IFR y/o VFR controlados

o 60' vuelos VFR no controlados




CIERRE DEL FPL

El cierre del FPL ocurre cuando el piloto da aviso de
llegada posterior al arrivo de la aeronave a través de
los medios establecidos para la presentacion del
mismo. Sin embargo, para FPL presentados solo para
una parte del vuelo, la fraseologia que debe utilizarse
es “TERMINO MI PLAN DE VUELO Y NO NOTIFICARE
ARRIBO”.

NOTA: De ser asi, en caso de ser necesario, nho se
proveera servicio de ALERTA a la ACFT que termina su
plan de vuelo (la operacidén queda bajo responsabilidad
neta del piloto).




PASO A PASO PARA COMPLETAR UN FORMULARIO DE PLAN DE

VUELO
GENERALIDADES

«

e Los datos deben insertarse en el primer espacio de cada casilla.
e Se debe seguir con exactitud los formatos presentados y la manera de indicar datos.

e Horas: utilizar 4 digitosy en UTC (HHMM).
e Duracion, estimas, autonomia: 4 digitos (HHMM)

COMPOSICION DE UN FPL

FLIGHT PLAN
FLAN UE VUELD
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Primera Parte: Se completa con la informacion de
direccionamientos, hora de deposito y originador de
los datos. Responsabilidad de la oficina ARO/AIS




Segunda Parte: Contiene
informacion relativa a la ACFT, AD
de origen y alternativas, velocidad,
nivel de vuelo, ruta, entre otros. Es
responsabilidad del piloto
consignar los datos.
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CASILLA 7 - IDENTIFICACION DE ACFT

e Maximo 7 caracteres
e Designador OACI (para empresas

7 AIRCRAFT IDENTIFICATION explotadoras, ej: ARG1856)

ldentificacion de 13 aerongye e Marca de nacionalidad y matricula:
o Callsing (ej: LVAZS)

— | | I | | l o OPR + matricula: (ARGENTINA
LVAZS)

o ACFT no equipada con radio
(N9/82)




CASILLA 8 - REGLAS Y TIPO DE VUELO

8 FLIGHT RULES TYPE OF FLIGHT
Reglas de vuelo Tipo de vuelo
—L | | <=
* Reglas de Vuelo: e Tipo de Vuelo:

o | - Instrumental o S - Regular

o V - Visual o N - No regular

o Y - Instrumental/Visual o G - Aviacioén general

o Z - Visual/Instrumental o M - Militar

o X - Otra categoria
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CASILLA 9 - NUMERO, TIPO Y CATEGORIA DE ESTELA TURBULENTA

e p— SEnuNCTIUn Ot 18 gErunave .
= (FPL = L
 Nimoro Tigo 4 aeronave Cot. de esisla twbuienta
L 11 /
e NUmero: e Tipo de ACFT: e Categoria de estela turbulenta:
o Cantidad de aeronaves, o Designador OACI: P28A /| o J - Super
o 10 2 digitos P28R oH - Pesada (MTOW
o Puede quedar en blanco o 7777 136000kg 0 mas)
= si no hay designador oM - Media (MTOW entre
= vuelos en formacion 7000 y 136000kg)
o L - Ligero (MTOW menor a
7/000kg)



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

[ &=

e 10a/ Equipo y capacidades de Radiocomunicaciones y de ayudas para la navegacion y
aproximacion.
e 10b/ Equipo y capacidades de vigilancia.




CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

e Equipamiento:

o N - Si no hay equipo de comunicacion y havegacion
o S - Equipamiento Standard (VOR, ILS y VHF RTF)

o A - Sistema de aterrizaje GBAS

o B - LPV (APV con SBAS)

o C-LoranC

o D - DME



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

s <=
e Equipamiento:

o E1-E3 - ACARS

o F - ADF

o G - GNSS (Aclarar en casilla 18 NAV/SBAS GBAS ABAS)

o H-HF RTF

o | - Navegacion Inercial

o J1-J7 - Comunicacion Piloto-Controlador por enlace de datos



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

—[ - ==
e Equipamiento:

o K - Sistema de aterrizaje por microondas
o L-ILS

o M1-M3 - ATC SATVOICE

o O -VOR

o P1-P3 - CPDLC RCP

o P4-P9 - reservado para RCP



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

[ =

e Equipamiento:
o R - PBN
o T - TACAN
o U-UHF RTF
o V -VHF RTZ
o W - RVSM
o X - MNPS
o Y - VHF con capacidad de separacion de caracteres 8,33

o / - otros equipos
D GGGGGGGGGGEEEGCECCEGCCCGLCECLCKCETE——————————————————————



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

- <=
e Equipamiento:

o N - Si no hay equipamiento de vigilancia
o SSR-Modo Ay C
= A - Transponder modo A
= C - Transponder modo Ay C
o SSR - Modo S
= E-ID ACFT, altitud de presion y capacidad de sefales espontaneas y ampliadas (ADS-B)
» H - ID ACFT, altitud presion y capacidad de vigilancia mejorada

= | - ID ACFT, sin capacidad de altitud de presion
D GGGGGGGGGGEEEGCECCEGCCCGLCECLCKCETE——————————————————————



CASILLA10-EQUIPO Y CAPACIDADES

10 EQUIPMENT

B LY

[ Jx=

o SSR-Modo S

» L - ID ACFT, altitud de presidon, ADS-B y capacidad de vigilancia mejorada
= P - Altitud de presion, sin capacidad de identificacion de ACFT

= S - Altitud de presion y capacidad de identificacion de ACFT

» X - Sin identificacion de ACFT ni capacidad de altitud de presion




CASILLA 13 - AERODROMO DE SALIDA Y HORA

13 DEPARTURE AERODROME TIME
Aerodromo de sahida Hora
- J g | - ‘ B T T ‘ =
Aerdédromo de salida: Hora:
e Indicador OACI e Hora prevista fuera de calzos
e AFIL (Casilla 18 DEP/) e Hora prevista de paso/actual paso
e /777 (Casilla 18 DEPY/) sobre el primer punto de la ruta al

cual refiere el FPL




CASILLA 15 - VELOCIDAD DE CRUCERO, NIVEL Y RUTA

sguemebsb " g @ T
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Velocidad de Crucero: Nivel de Crucero:
e Max: 5 caracteres e Maximo 5 caracteres
o K + 4 digitos: KM/H o Nivel de vuelo: F + 3 digitos
o N + 4 digitos: KT o Nivel métrico: S + 4 digitos
o M + 3 digitos: Mach o Altitud en centenares de pies: A

+ 3 digitos (A010)
o VFR no controlado = VFR




CASILLA 15 - VELOCIDAD DE CRUCERO, NIVEL Y RUTA

| | | N | ] 1 | J

| —
15 CRUISING SPEED L E
Velocidad de crucaro Mivel uta

IIIIIIIIIIIII

e Ruta: [P =

o 2 a / caracteres

o Designador de AWY (W52)
e Punto Significativo:

o Designador cifrado: 2 a 5 caracteres (MUBES)

o Grados: 7 caracteres - __N/S O0__E/O (23N032S)

o Marcacion y distancia: VOR + 3 digitos radial + 3 digitos distancia (GAL 106010)
e Cambio de velocidad/nivel: Punto + / + velocidad y nivel de crucero (MUBES/NO150F090)
e Cambio de reglas de vuelo: Punto + (espacio) + VFR/IFR (MUBES IFR)

e Ascenso en Crucero: C + / + punto + / + velocidad + FL (C/DEVIS/NO100F120)
D GGGGGGGGGGEEEGCECCEGCCCGLCECLCKCETE——————————————————————
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CASILLA 16 - AERODROMO DE DESTINO, TIEMPO TOTALDE VUELO Y
AERODROMOS DE ALTERNATIVA

TOTALEET | <<E
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e Aerodromo de destino: e Tiempo total de vuelo: e Aerodromo de alternativa:
o Codigo OACI o 4 digitos (HHMM) o Codigo OACI
o ZZZZ (c18/DEP/) o ZZZ7 (c18/ALTN/)

o Cuando el piloto tiene la certeza
que el vuelo terminara en el AD
de destino, puede NO colocar un

AD de ALTN)
e



CASILLA 18 - OTROS DATOS

l | | l | | | | | " | | I | | E | | l 1 | B e S

18 OTHER INFORMATION

e STS/ - manejo especial por parte del ATS. Ej: STATE, HUM, MEDEVAC, etc.

e PBN/ - capacidades RNAV y/o RNP

e NAV/ - datos relativos al equipo de navegacion diferentes a la PBN.

e COM/ - aplicaciones o capacidades de datos no especificadas en c.10a/

e SUR/ - Aplicaciones o capacidades de vigilancia no especificadas en c.10b/

e DEP/ - Nombre y lugar del AD de salida y/o nombre de la dependencia ATS que posea FPL
SPL (AFIL)

e DOF/ - Fecha de salida AAAA/MM/DD

e REG/ - Matricula si es diferente ala ID ACFT

SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)




CASILLA 18 - OTROS DATOS

l | | l | | l | ] | =0 ] | l ] E | | l | ] B e

18 QTHER INFORMATION
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES) .

e EET/ - Designadores puntos significativos/limites de FIR + EET hasta ese punto. Ej:
SAEF0135

e SEL/ - Clave SELCAL

e TYP/ = Tipos de aeronaves y cantidad

e CODE/ = Direccioén de la ACFT

e DLE/ = Demora o espera en ruta. Punto de AWY + duracion de la demora

e OPR/ = Designador OACI nombre del explotador

e ORGN/ = Direccion AFTN

e PER/ = Datos de Performance de la ACFT.
D GGGGGGGGGGEEEGCECCEGCCCGLCECLCKCETE——————————————————————




CASILLA 18 - OTROS DATOS

l | | l | | l | ] | =0 ] | l ] E | | l | ] B e

18 QTHER INFORMATION
SUPPLEMENTARY INFORMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES) .

Otrot datos

e ALTN/ = Nombre de AD ALTN DEST

e RALT/ = Nombre de AD ALTN en ruta

e TALT/ = AD ALTN de despegue

e RIF/ = Detalles de la ruta que lleva a un nuevo AD de DEST

e RMK/ = Observaciones en lenguaje claro. Ej. Vuelo de Instruccion. Alumno piloto JUAN
PEREZ PPA 123456




CASILLA 19 - INFORMACION SUPLEMENTARIA

19 ENDURANCE
Autonomia

HR/MIN

—E/ 1,

Bl Rl EMlnRLiaiERITIE e

e 4 cifras para indicar combustible HHMM

informacion suplementaria (EN LOS MER , . . s
e Numero total de personas (tripulacion y pax)

PERSONS ON BOARD e TBN/ si no se conoce el numero total de personas al
Personas a bordo momento de presentar el FPL.
.
SMITINESIUS UAIUS) e Tachar lo que NO se dispone
s 1ot e S e U = Frecuencia UHF 243,0 MHz
> r/[Ul vl [El  *V-=Frecuencia VHF 121,5 MHz
lacne e E = Transmisor de localizador de emergencia



CASILLA 19 - INFORMACION SUPLEMENTARIA

POLAR DESERT MARITIME JUNGLE LIGHT FLUORES
Polar Desertico Maritime Selva Luz Fluor, UHF VHF

—>|S| 7 |P D M J —» |J| / |L F U Vv

DINGHIES/Botes neumaticos

e Tachar lo que NO se lleva a bordo

Equipo de supervivencia: Chalecos:
e P = equipo de supervivencia polar e L = chalecos luminosos
e D = equipo de supervivencia desértico e F = chalecos fluorescente
e M = equipo de supervivencia maritimo e U/V = chalecos con medio de comunicacion

e J = equipo de supervivencia selvatico UHF/VHF




CASILLA 19 - INFORMACION SUPLEMENTARIA

NUMBER CAPACITY COVER COLOUR
Numero Capacidad Cubierta Color

> D/ |, >, , [»C[» L=
r.I;I.'liflil‘.ifi;llul'"fl-’3=lf.*L_EII|.;IE.ﬂ.l'lul[.'rI.l.\!ldil'IIl'II-'-.?n"E-

e Tachar lo que NO se lleva a bordo

e NUmero = cantidad de botes
e Capacidad = capacidad total de personas
e Cubierta = Color de los botes




CASILLA 19 - INFORMACION SUPLEMENTARIA

" AIRCRAFT COLOUR AND MARKINGS
Color Y marcas de |3 aeronave

RFUARWKE

e Colordela ACFT

(R TSN. P TR R =]

Obzervaciones

> |NY/ <

I AT IR Pl EEE R RIS

e Observaciones = indicar equipamiento de supervivencia a bordo o
cualquier otra observacion relacionada.
e Tachar si no hay observaciones




CASILLA 19 - INFORMACION SUPLEMENTARIA

L I
IFTI._DT-IH-E UMMAND

Pilolo al mando

C | <K=

FILED BY / Presentado por

SPACE RESERVED FORADDITIONAL REQUIREMENTS
Espacio reservado para requisitos adicicnales

e Piloto al mando = Nombre del Piloto y Licencia
e Presentado por = Nombre del miembro de la tripulacion/despachante que
oresenta el FPL




:PREGUNTAS?



A\

CASO PRACTICO

Es sabado, suena el despertador a las 09:00, usted se levanta, mira el prondostico del tiempo
para el dia de hoy y como la meteorologia anuncia temperaturas de 23°C sin viento, decide
salir a pasar el dia en El Calafate. Consulta en el Aeroclub, y se encuentra disponible la ACFT
LV-OGD con cinco horas de combustible remanente. Su velocidad crucero sera de cien
nhudos y el nivel de vuelo se adecuara al minimo de AWY desde Rio Gallegos hasta El
Calafate. El equipamiento navegacion de la ACFT es ILS, VOR y VHF RTF y el equipamiento
de vigilancia corresponde al Transponder Modo A y C.; también cuenta con radiobaliza ELT y
VHF como equipamiento de emergencia. Su tiempo de vuelo desde Rio Chico hasta El
Calafate es de 01:30hs y pretende despegar a las 11:00 horas local. La aeronave es un Piper
Acher Il y su color es blanco con lineas verde, dorada y bordé. Realizara un vuelo con reglas
de vuelo visual y corresponde a un vuelo de aviacion general. Antes de presentar el FPL,
decide invitar a dos amigos para que vayan con usted.
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Un FPL bien confeccionado
asegura que piloto, controladores y
los servicios de transito aéreo
trabajen con la misma informacion,
convirtiéndose en un pilar esencial
para un vuelo seguro, coordinado y
eficiente.

CONCLUSION
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MUCHAS GRACIAS

/4

kﬁ




