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Capacitacion en Servicios de Transito Aéreo

Obijetivo de esta clase:

- Conocer los objetivos y funciones de los Servicios de Transito Aéreo
- Adquirir nuevos conocimientos sobre las clases de espacios aéreos J;én
. la Republica Argentina, y su reglamentacion para vuelos VFR. |
- Estandarizar procedimientos entre las dependencias ATS de Rio
" Gallegos y el Aeroclub (Carta de Acuerdo en vigencia)
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Objetivos de los Servicios de Transito Aereo

Prevenir colisiones entre aeronaves.

Prevenir colisiones entre aeronaves en el area de maniobras y entre esas y los
obstaculos que haya en dicha area.

Acelerar y mantener ordenadamente el movimiento del Transito Aéreo.

Asesorar y proporcionar informacion util para la marcha seguray eficaz de los
vuelos.

Notificar a los organismos pertinentes respecto a las aeronaves que necesitan
ayuda de busqueda y salvamento y auxiliar a dichos organismos segun sea
necesario.



Division de los Servicios de Transito Aéreo

Servicio de Control de Transito Aéereo

Servicio de Informacion de Vuelo

Servicio de Alerta



Destinatarios de los servicios de transito aéreo

Se brinda servicio de ALERTA a todas las aeronaves que hayan presentado Plan de
Vuelo, y a aquellas que, sin haberlo presentado, se conozca por algun medio
(contacto radar, llamada de otra aeronave, etc.) o haya razones fundadas para

pensar que estan en emergencia o bajo interferencia ilicita, entendiéndose por este
ultimo término secuestro o amenaza contra su seguridad.

Se brinda servicio de INFORMACION DE VUELO, a todas las aeronaves que vuelen
tanto en espacio aéreo controlado como NO controlado.

Servicio de CONTROL DE TRANSITO AEREO, se brinda a todas las aeronaves que
vuelen dentro de espacio aéreo controlado.



Servicio de Control de Transito Aéreo

. Servicio de Control de A

e Servicio de Control de Aproximacion

e Servicio de Control de Aerodromo



Servicio de Informacion de Vuelo

El servicio de informacion de vuelo se suministrara a todas las aeronaves a
las que probablemente pueda afectar la informacion siguiente

informacion SIGMET

informacion sobre los cambios en las condiciones de servicio de las ayudas para la
navegacion;

informacion sobre los cambios en el estado de los aerédromos e instalacionesy
servicios conexos, incluso informacion sobre los cambios en el estado de las areas de
movimiento del aerédromo, cuando estén afectadas por nieve o hielo o cubiertas por una
capa de agua de espesor considerable;



Servicio de Alerta

a todas las aeronaves a las cuales se suministre servicio de
control de transito aéreo;

en la medida de lo posible, a todas las demas aeronaves que
hayan presentado un plan de vuelo o de las que, por otros
medios, tengan conocimiento los servicios de transito aéreo; y

a todas las aeronaves que se sepa o se sospeche que estan
siendo objeto de interferencia ilicita



Factores que determinan la necesidad de los Servicios de
Transito Aéreo

*  Densidad y tipos de transito aereo
* Las condiciones meteoroldgicas

*  Otros factores pertinentes



Tipos y clases de E
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Espacios Aéreos... Qué son?

Se entiende por espacio aéreo al medio por donde
transitan las aeronaves, y que ha sido diagramado para
la utilizacidon segura, regular, y eficiente a través de los
distintos servicios de transito aéreo.



Region de informacion de vuelo (FIR)

Se desigharan como regiones de informacion de vuelo
aquellas partes del espacio aéreo en las cuales se decida
facilitar servicio de informacion de vuelo y servicio de
alerta.



Region de informacion de vuelo (FIR)

Las FIR se dividen verticalmente en:

Espacio aéreo inferior: desde tierra (GND) hasta
Nivel de Vuelo (FL) 245

Espacio aéreo superior: desde FL245 hacia arriba




5 Centros de Control de Area

1.ACC CRV

2.ACC EZE

3.ACC DOZ
o 4.ACC CBA
1 B 5.ACC SIS




Espacios Aereos Controlados

Espacio aéreo de dimensiones definidas dentro del
cual se facilita servicio de control de transito aéreo,
de conformidad con la clasificacion del espacio

aéreo.



Espacios Aereos Controlados

e Area de Control (CTA)
 Aerovias (AWY)
 Area de Control Terminal (TMA)

e Zona de Control (CTR)

e Zona de Transito de Aerédromo (ATZ)












Espacio Aéreo en Rio Gallegos
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Espacios Aereos No controlados

Todo aquel espacio fuera de los anteriormente
mencionados, en los que se brinda Servicio de
Informacion de Vuelo, servicio asesor y servicio de Alerta.

En el caso de Rio Gallegos, en los horarios donde no se brindan
servicios ATS, el CTR y TMA pasa a ser espacio aéreo G
correspondiente a la FIR CRV. Es decir, espacio aéreo no
controlado.



Clases de Espacios Aéreos

CLASE A: Solo se permiten vuelos IFR, todos los vuelos estan sujetos al servicio
de control de transito aéreo y estan separados unos de otros.

CLASE B: Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los vuelos estan sujetos al servicio
de control de transito aéreo y estan separados unos de otros.

CLASE C: Se permiten vuelos IFR y VFR, todos los vuelos estan sujetos al
servicio de control de transito aéreo y los vuelos IFR estan separados de otros
vuelos IFR y de los vuelos VFR. Los vuelos VFR estan separados de los vuelos
IFR y reciben informacion de transito respecto a otros vuelos VFR.



Clases de Espacios Aéreos

CLASE D: Se permiten vuelos IFR y VFR y todos los vuelos estan sujetos al
servicio de control de transito aéreo, los vuelos IFR son separados solo de los
IFR e informacion de los VFR, y los vuelos VFR reciben informacion de transito
respecto a todos los otros vuelos.

CLASE E: Se brinda Servicio de Control de Transito Aéreo a los vuelos IFR y, en |la
medida de lo posible, informacion de transito sobre vuelos VFR, a los vuelos
VER se les brinda informacion de transito en la medida de los posible, ya que no
es requisito la comunicacion en ambos sentidos para los VFR.

CLASE F: Solo se permiten vuelos IFR, reciben servicio de asesoramiento de
transito aéreo y servicio de informacion de vuelo y alerta.

CLASE G: Se permiten vuelos IFR y VFR y solo reciben servicio de informacion
de vuelo y alerta.



CLASIFICACION DE LOS ESPACIOS AEREOS EN LA REPUBLICA ARGENTINA CLASE A

REGLAS DE VUELO MINIMAS DE VISIBILIDAD YDISTANCI REQUISITOS DECOMUNICACION PERMISODEL
A DE LAS NUBES ATC
IFR PERMANENTE EN
NO SE APLICA AMBOS SENTIDOS Sl

T

L — \ \

SERVICIOS
BRINDADOS ESPACIO AEREO
DE APLICACION .
CONTROL LIMITACIONES SEPARACION
: DE VELOCIDAD PROPORCIONADA
INFORMACIONDE VUELO 5 g;/{V\E/; gl '\;X?)SE L FL105
NO SE APLICA HASTA EL A TODAS LAS AERONAVES
ALERTA LIMITE SUPERIOR




REQUISITOS DE SEPARACION
REGLAS DE VUELO PERMISOS COMUNICACION PROPORCIONADA
DEL ATC
PERMANENTE EN ATODASLAS

IFRYyVFR S| AMBOS SENTIDOS AERONAVES

ESPACIO AEREOD H

APLICACION <& S SERVICIOS
_ BRINDADOS

AWYsy TMAs encimade ! —_—- e
FL 145 hasta FL 195 T - CONTROL

CTRs y TMAs INFORMACION DE

especificados en el VUELO
AIP ENR 2.1 MAXIMA IAS 250Kt.

DEBAJO DE FL100 ALERTA




CLASIFICACION DE LOS ESPACIOS AEREOS EN LA REPUBLICA ARGENTINA

CLASE C SERVICIOS SEPARACION
BRINDADOS PROPORCIONADA
REGLAS DE VUELO REQUISITOS DE PERMISO DEL ATC
FR v VER COMUNICACIONES CONTROL DE A TODOS LOS IFR
y
PERMANENTE EN AMBOS Sl TRANSITO AEREO [E)E'II'_%ES ;S,l,:; A LOS IFR
SENTIDOS INFORMACION DE '
VUELO INFORMACION DE
TRANSITOENTRE
ALERTA VUELOS VFR

ESPACIO AEREO DE

APLICACION AWY Y TMA
LIMITACIONES DE

VELOCIDAD DESDE SU
MAXIMA IAS 250 KT LIMITE INFERIORHASTA FL 145;

POR DEBAJO DEL FL _ J CTRY ATZ DE
100 AERODROMOS CONIAC




REGLAS DE VUELO
IFRy VFR

SERVICIOS
BRINDADOS

CONTROL DE TRANSITO
AEREO

INFORMACION DE
VUELO

ALERTA

PERMISO DEL ATC
Sl

LIMITACIONES DE

VELOCIDAD REQUISITOS DE

COMUNICACIONES

MAXIMA IAS 250 KT POR

DEBAJO DEL FL 100 PERMANENTE EN

AMBOS SENTIDOS

SEPARACION
PROPORCIONADA

A TODOS LOSIFR
ENTRE SI

INFORMACION DE
TRANSITOENTRE IFR/
VFR

ESPACIO AEREO DE
APLICACION

ATZ DE

AERODROMOS
CONTROLADOS SIN
IAC



CLASIFICACION DE LOS ESPACIOS AEREOS EN LA REPUBLICA ARGENTINA CLASE G

REGLAS DE VUELO
IFRy VFR

PERMISO DEL ATC
NO

LIMITACIONES DE
VELOCIDAD

MAXIMA 1AS 250 KT
POR DEBAJO DEL FL
100

REQUISITOS DE
COMUNICACIONES

|IFR: PERMANENTE EN
AMBOS SENTIDOS

VFR: NO

SEPARACION
PROPORCIONADA

NINGUNA

X

L

SERVICIOS
BRINDADOS

INFORMACION DE
VUELO

ALERTA

ESPACIO AEREO DE APLICACION

TODO ESPACIO AEREO NO CONTROLADO
EXCEPTUANDO EL ESPACIO AEREO QUE
COMPRENDE LA CLASE F







Requisitos para los vuelos VFR

Horas diurnas: la operacion debe llevarse a cabo durante las horas diurnasy la

tolerancia establecida como crepusculo civil

Referencia visual con el terreno: Debera mantener referencia visual constante
con el terreno, incluye esta condicion la posibilidad de vuelo sobre las nubes y

otras formaciones siempre que tales fendomenos no cubran mas de 4/8.



Requisitos para los vuelos VFR

c) Techo de nubes no inferior a 1000 pies: En los vuelos VFR la separacion de
500 pies de la base de las nubes por aplicacion del VFR, y de 500 pies de
altura sobre el terreno por aplicacion de las reglas generales, indica que
los vuelo VFR no pueden realizarse con techo de nubes inferior a los 1000

pies respecto a la superficie terrestre

Nota: Con la aplicacion de las nuevas RAAC 91 (Fecha de aplicacion 01 de Febrero de 2019), el

requisito minimo de techo de nubes sera no inferior a 1500 pies.



Requisitos para los vuelos VFR

d) Dentro de los Espacios aéreos no controlados: El vuelo se llevara a cabo
exclusivamente desde el FL 195 hacia abajo, en el espacio designhado como
region de informacion de vuelo y a una distancia lateral no menor de

19 km. (10 NM) limite exterior de todo espacio aéreo controlado. El nivel de
vuelo a adoptar sera VFR. Por ejemplo 1500ft, FLO55, 7500ft, etc.

e) Dentro de los espacios aéreos controlados: El VFR operara como vuelo
controlado desde el FL190 hacia abajo, excepto que se desarrolle dentro de
corredores VFR establecidos y publicados. El piloto debera poseer habilitacion
VFR CONTROLADQO. El nivel de vuelo a adoptar sera el de los IFR. Por ejemplo

1000ft, 3000ft, FLO60, FL100, etc.



Requisitos para los vuelos VFR

f) Sobre el mar: podran operar como vuelos VFR las operaciones que se
realicen sobre el mar siempre que la distancia sea menor de 37 Km. (20 NM)

del litoral, cuando se realice a mayor distancia del litoral, el tiempo de vuelo
no sera mayor de 1 hora.

Gallegos — Malvinas = 405 NM




Vuelos VFR especiales

Las aeronaves que deseen solicitar autorizacion para continuar su vuelo como
VFR especial debera tener en cuenta:
contar con la autorizacion de la dependencia de control de jurisdiccion

se ajustaran a las alturas minimas prescritas, excepto que se haya
dispuesto de otra forma por la autoridad competente.

Mantener referencia visual constante con la superficie terrestre



Vuelos VFR especiales

d) Las operaciones se desarrollaran exclusivamente en la zona de control
(CTR) con visibilidad no inferior a 2,5 Km. (1500 metros a partir del 1ero de
Febrero de 2019)

e) Las condiciones meteoroldgicas en la ruta para los vuelos que salgan fuera
de la zona de control (CTR) deberan posibilitar la operacion VFR

f) Disponer del equipamiento especificado para los
vuelos VFR controlados para navegacidony
comunicaciones.



Sernviciorde Blusqueda y Salvamento (SAR)
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Objetivo del servicio de Busqueda y Salvamento

El Servicio de Busqueda y Salvamento (SAR), prestado por EANA las 24 h de los
365 dias del ano, se encarga de organizar y coordinar los recursos aéreos y
terrestres para concurrir al rescate de personas y aeronaves en peligro o
accidentadas.

Su finalidad es la de recibir, acusar recibo y retransmitir las notificaciones de
socorro; organizar y coordinar los esfuerzos de todos los organismos

que, intervienen en SAR; conducir la ejecucion de las operaciones de busqueda y
rescate; cooperar con los demas sistemas colaterales en caso de siniestro.



Fases de emergencia

e Fase de Incertidumbre

e Fase de Alerta

 [Fase de Peligro



Encuadramiento de las tres fases de emergencia

Fase de incertidumbre:

Se declara una fase de incertidumbre cuando:

1°) no se haya recibido ninguna comunicacion de la aeronave dentro de los 30 minutos a la hora
en que deberia haberse recibido de ella una comunicacion, o siguientes al momento en que por
primera vez se trato infructuosamente, de establecer comunicacion con dicha aeronave, lo
primero que suceda; o

2°) cuando la aeronave no llegue dentro de los 30 minutos siguientes a la hora prevista de llegada
ultimamente anunciada por ella, o a la calculada por las dependencias, la que de las dos resulte
mas tarde, a menos que no existan dudas acerca de la seguridad de la aeronave y sus ocupantes.



Encuadramiento de las tres fases de emergencia

Fase de alerta:

Se declara una fase de alerta cuando:

12) Cuando, transcurrida la fase de incertidumbre, en las subsiguientes tentativas para establecer
comunicacion con la aeronave, o en las averiguaciones hechas de otras fuentes pertinentes, no se

consigan noticias de la aeronave; o

22) cuando una aeronave haya sido autorizada para aterrizar y no lo haga dentro de los cinco minutos
siguientes a la hora prevista de aterrizaje y no se haya podido restablecer la comunicacidon con la

daeronave, o



Encuadramiento de las tres fases de emergencia

32) cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave no son normales, pero no hasta el extremo de que sea probable un aterrizaje forzoso,
a menos que haya indicios favorables en cuanto a la seguridad de la aeronave y de sus
ocupantes; o

42) cuando se sepa o se sospeche que una aeronave esta siendo objeto de interferencia
ilicita



Encuadramiento de las tres fases de emergencia

Fase de peligro:

Se declara una fase de peligro:

12) cuando, transcurrida la fase de alerta, las nuevas tentativas infructuosas para establecer
comunicacion con la aeronave y cuando mas extensas comunicaciones de indagacion,
también infructuosas, hagan suponer que la aeronave se halla en peligro; o

22) cuando se considere que se ha agotado el combustible que la aeronave lleva a bordo, o
que es insuficiente para permitirle llegar a lugar seguro; o



Encuadramiento de las tres fases de emergencia

3% cuando se reciban informes que indiquen que las condiciones de funcionamiento de la
aeronave son anormales hasta el extremo de que se crea probable un aterrizaje forzoso; o

4°) cuando se reciban informes o sea légico pensar que la aeronave esta a punto de hacer un
aterrizaje forzoso o que lo haya efectuado ya, a menos que casi se tenga la certidumbre de que

la aeronave y sus ocupantes no se ven amenazados por ningun peligro grave ni inminente y
de que no necesitan ayuda inmediata.



Informe de llegada

RAAC 91.153 (m) Informe de llegada o terminacion del FPL: Al dar por finalizado un vuelo
para el cual se habia presentado plan de vuelo, sera responsabilidad del piloto notificar su
llegada tan pronto como sea posible a la correspondiente dependencia de los servicios de
transito aéreo.

La notificacion de llegada debera ajustarse a los siguientes procedimientos:

(1) Cuando haya una dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de
llegada, se hara llegar la notificacion ya sea personalmente, por radiotelefonia o por
enlace de datos, efectuado el aterrizaje y tan pronto como sea posible.

(2) Cuando no haya una dependencia de los servicios de transito aéreo en el aerédromo de

llegada, debera notificarse a la dependencia ATS mas proxima lo mas pronto posible, por

los medios de comunicacion mas rapidos que se disponga, a no ser que el piloto ya haya
informado a una dependencia de los servicios de transito aéreo.



Informe de llegada

(3) Cuando se sepa que los medios de comunicacion en el aerédromo de llegada son
inadecuados y no se disponga en tierra de otros medios para el despacho de mensajes de
llegada, la aeronave transmitira a la dependencia de servicios de transito aéreo apropiada
inmediatamente antes de aterrizar, un mensaje similar al de un informe de llegada.

NOTA: Normalmente, esta transmision se hara a la estacion aeronautica que sirva a la

dependencia de los servicios de transito aéreo encargada de la region de informacion de
vuelo en la cual opere |a aeronave

ACC CRV
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