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1 = 7 COMBUSTIBLE ° -
' AERO' NAFTA 100/130 UNICAMENTE &' B ,
© . 'a ) Cipacidad mixima a2 cembustible .- 50 U.S5. Gal/iB9,25 LY
b ) Combustible usable total 48 U.s. Gal/181,68 Lt
) Combustible octanaje mfnimo gleeraies ‘
1 - 9 ACEITE T . .
a |} Capacidald 3e aceite S S "8 U.S. quarts/1,89 L4
b ) Especificacién _ Referirse a la Glti
- : AR = e ot e
‘ . ) ’ ccidn de Servicio //
/ ' - : Lycoming N°1014
! , € ) Viscosidad del aceite para la tem-
$r peratura promedio de arranque S . S
. ] . Monogrado Multigrado .
1 ) Por encima de 60°F SAE 50'. . SAE 40 6 50
2 ) De 30 a 90°F SAE 40 SAE 40 SR
X 3 ) De 0 a 70°F SAE 30 SAE 40 6 20wW-30 .
4 ) rer 3cbajs de 1C°F SAE 20 " SAE 20W-30 . i
1 ~11 PESOS MAXIMOS _ '
NORMAL - UTILITARIO -
& ) Peso maximo de despegue . £.440 Lb (1.708 Kg)2.020 Lb (917 Kg)
b ) Peso maximo Qe rampa 2.447 Lb (1.111 Kg)2,027 Lb (920 Kg)
¢ ) Paca mivime As aterrizads < . 7 200 L (31 Kgj 2,020 Lb (917 Kg)
d ] Peso maxime en el comparti*j:>5§ ) :
miente de eauipaie . ... 1.485 1h (665 ¥3) S 1b {0 Xgj
. .
1 -13 PESOS STANDARD DE 1A AERONAVE _
Referirse a la figura 6-5 para el peso standard vacio y capacidad de carga,~
: " -1 =14 ESPACIO DE EQUIPAJE -
r( ' ' a ) VUolfimen del compartimicnts 24 Fies cﬁbicos
o (0,68 mt. cibicos)
b ) Ancho de 1a entrada " 22" {56 cm)
C ) Altura de la entrada 20" (50 cm) -
1 =17 NUMFRO DE PLAZAS' ‘
La aeronave, en categoria normal, consta de cuatro plazas, piloto y copiloto:
adelante y dos pasajeros por detris.
En categoria utilitaria solo consta de los dos asientos delanteros.
- .
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Superficie Movimiento Tolerancia o~
 Flaps Arriba: 0°/ Abajo: 40° + 2° .
- . Aleroncs Arriba:25°/ Abajo:12,5°" + 2° >~
Timon _ e lzqen 277 [ ber. @ 277 +2° e
Estabilizador """ Arriba:14°/ Abajo: 2,0° + 1°
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"SECCION I

"= - GENERALIDADES

e e - L)

"1 = 1 Introduccibn

- s w——

1 - 3 MOTORES

.

Este manual esti pensado para sexv1r como gufa operatrva para el piloto y ’

no como manual de instruccién 4e vuelo,

123} propietario de la aeronave es el responsable de asegurarse que este
encuentre en condiciones de aeronavegabilidad. El ‘piloto al comando es

responsable en determinar si la aeronave es sequra para volar. También

Vse
el .
€l - .

serd responsable de no efectuar maniobras o pruebas que excedan los 1imi-

tes operacionales de la mlsma como estf indicado por las marcaciones de / o

los instrumentos, placas y por este manual.

' Es por esto

nave, a fin
dimientos, =

. 5
. v

SamoROU®

e
P S

"1 - 5 HELICES

P aaQuoh
— e et et NP

L, T
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e N ! e ot

que el piloto deberf leer este manual antes de volar la aero-

de familiarizarse con sus limitaciones, performances y proce-

Cantidad de motores g
Fabricante del motor
Modelo del motor - ]
Potencia . -~
Régimen de revolucibnes )

Ni Semadmn
AT L W

Carrera ‘
Desplazamiento

1

Relaci6én de compresidn

Tipo de motor e

s NN

4
HY
}
)
§
)
h

hélices
Fabricante de la helice
Modelo _

Nimero de palas T
Didmetro de la héljce

1 ) Maximo

2 ) Minimo

Tipo de

AVUMMITA W c

L I
nesLice

-

B M

b ] s

Lycommg 20 )
0-320-D2A o O- 320D3G
160 HP

2.700 RPM

330,175 mm (5,1

98,425 mm (3,87
5.240 SRR om ~fi

L8 s o=

1

(319,8"cibicas)

8,5 : 1 . - :
Cuatro cilindros opuestos
harizontales, transmisidn
directa. Refrigerado por
aire. :

i
Sensenich -
74DMA-0-60
2

74»

72"

raso fijo
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SECCION II
k t e ' TR i RS o R
\ ' . i -ae ™0 )
, LIMITACYONES -
: . : et e at emci. A e - 8% £ 6
T 2-1 Generalidades S e S P L
) f Esta seccidn provee las"Limitaciones de Onerac1on anrnbadag nor 1a D N_A_"
N LY Instrumentos y sus marcaciones; cddigos de colores y placas b851cas nece-
sarias para la operacidn de la aeronave y sus sistemas.— & .. went o
N '
\ ECste avidn debe ser operado como Categoria Normal o Utilitaria de acuerdo
T . con las limitaciones de operacidn estableidas en forma de placag y marca-
T ! ciones dadas en esta Secc1on y Manual.- . , gt e
v - s AP N tTs WM
) L
\ . . . ) “ - Im. vt ‘:3.
2-3 Limitaciones de velocidad . «
\
\ : - R & . T K
VELOCIDAD KIAS ‘ KCAS
) 5 = , ,
A Velocidad de Nunca Fxceder P ' _ N 3,
(VNE). No exceder en ningu-
) na operacién.- ‘ _ - 160 157 . o
\ . e ’ SOF L o
Velocidad Maxima Estructural .
\ An Neiimmnan £y1any o : ’ . o : . Con 7
Y MEC VIULECLU \VIVWWJ 4 IVWU TEACE™ - ] N
N der esta velocidad salvo en - .
. aire calmn v aiin ac? con : ) BT e 1A 1. ¥ 0
\ precaucidn,- 126 - s oo o 00122 0
b Velocidad Maxima con Flap i : - S
~ . Extendidos (VFE). No exce-
der acta velccidad con flaps . G0N
extendidos,- 103 - 100
- APy )‘ [}
Velocidad de Maniobras (VA). . '1 -
Por encima de esta veloci-~ . ' Y '
Aad mn an~aia—mas L . - . o - €
G&8 N aclionar viudLauelLe NI BAESY . ;
0 abruptamente los contro=- N
Do m e Y e
les de vuneln - ) 3 .
. .
Peso Total 1.107,76 Kgr. 111 108
: Pesc Total 055,07 Kyr. B8 .. ) 89
) A 3’ & K b
~4 ’ * ’ . . 14 »
rex LT
= :’l§ A BT AL TN 4 _ PR SR N ~r.~ L s
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La velocidad de maniobra decrece cuando Aigminuyve o1
peso, dado que el efecto de las fuerzasaerodinamicas
se hace mids pronunciado. La interpolacién lineal pue
de ser usada para pesos intermedios. La velocidad de
maniobra no deberd excederse mientras se opere en ai

ic \.u.;. UULEIILU -

2 - 5 Marcaciones del Velocimetro
MARCACION
Linea Radial Koja (Nunca exceder)

1 11A (PAna Aa Mwn~oes
Lo elela) 1B s LIS (et o ¥ o ey ey

s610 en aire calmo)

Arco Verde (Zona de Operacién Nor
mal)

Arco Blanco (Flap abaijo)

2 - 7 Limitaciones de la Planta de Poder

) Namero de motores

o W

Fabricante del motor

A4 _ 1 _ 3 " . =
NIUUC LIV JUel otor NT

4}
~

d ) Limites de operacifn del motox

1) Potencia maxima

2) Maximas revoluciones

S R e eraturalacRac it
e ) Presibn de aceite

Minima (Linea Roja)

Maxiwa {Linea Roja)
f ) Presidn de combustible

Minima (Linea Roja)

) Combustible (Nafta de aviacidn solamente)
)

=2 <]

Nimero de Hélices

(X
1
5
t

j ) Modelo de la Hélice

KIAS
160,
126 a 160
50 a 126
44 a 103
1
Lycoming

0-320~D2A & 0-320-D3G

160 HP .
2,700 RPM
118,3°C (245°F)

25 PsI
100 psI

0,5 pPs1
8 psI

100/130 octanos de arado min.
1

SENSENICH
74DM6~0-60
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k ) Diametro de la hélice
Minimo 1.828,8 mm (72")
M&ximo ' 1.879,6 mm (74")
1 ) Télerancia de la h€lice (RPM estdtica No mayor de 2.450 RPM
~an 1 a v{-n\va A~ memal Avn .
A T ‘“ lllund.lllﬁl. uy\- A UWC A AuvCiCTlL QUL
permisible) _ No menor de 2.350 RPM
No se permiten tolerancias adicionalec
. .
2 - © Marcacicnes de la planta de podex
a ) Taguimetro
o P . -
* Arco verde (Zona de operacidn normal) 500 a 2.700 RPM
Linsa radial ¥oja {Poiencia max. continuaj 2.700 RPM
b ) Temperatura de aceite
Arco verde (Zona de operacidén normal) 23,3 a 118,3°C (75 a 245°F)
Linea radial roja (Maximo) 118,3°C (245°F)
€ ) Presidn de aceite
Arco verde (2ona de operaci®n normal) 60 a 90 PSIT
Arco amarillo (Zona de precaucibn) 25 a 60 PpsSI
(Motor en ralenti) 25 a 60 PST
Arco amarillo (Calentamiento en tierra) 90 a 100 pSI
Linea radial rcia (Minimo) 25 PsI
Linea radial roja (Maximo) 100 PSI
d ) Presion de combustible
Arco verde (Zona de operacidn normal) 038 a qaa ¥gr/cm2 {.5 a S PSI)
Linea radial roja (Minimo) .035 Kgr/Cm2 (.5 PSI)
) Linea radial roja (Maximo) .564 Kar/Cm2 (8 PST)

‘

T T T A SR+

i
e e ) il 2

2 - 11 Pesos limites

Normal
a ) Peso maximo 1.107,76 Kgr

{2.440 Lb)
b ) Peso maximo de rampa 1.111 Kgr
(2.447 1b)

¢ ) Peso miximo de equipate . 90,80 Kagr
(200 Lb)

NOTA

Referirse a la Seccidn V (Performance). Para conocer como

limitadas las cargas maximas por la performance

Utilitario
917,08 Kgr
(2.020 Lb)

920,26 Kar
(2.027 Lb)

- ™
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2 - 13 Limites del Centro de Gravedad
a) Categorla Noruwal.

Peso en Lb Peso Extr. Delant. Pos. Extr. Traser

a partir del Datum a partir del Datu
Kgr. Lb , ~ Mm Pulg Mm Pulg
1.107,76 2,440 2.242,82 88,30 2,362,20 93
SRSl IpNaIs0 2.108.20 3,00 2.36° 20 a3
b) Categoria Utilitario, f
Peso en Lb Peso Fxtr. Delant. Pos.Extr, Trasera
a partir del Datum : a partir del Datu
Kgr. Lb Mm Pulg Mm Pulg
885,30 1.950 2.242 82 83,00 2.362,20 93
917,08 2,020 2.379,92 83,80 2.362,20 93
MBS

hd V‘ll. A.a\-.l-Ull ca -L-LLACGL CuLLC -I-UD PULII—UD UGUUD-

El Datum usado se encuentra ubicado a 1,191,36 mm (78,4") por
delante de la interseccidn de los bordes de ataque entre la
seccidn recta y la seccidn ahusada de la raiz de ala.-

Es responsabilidad del propietario y del piloto de la aerona-
ve asegurarse que la misma se encuentre correctamente cargada,
Para las instrucciones de carga ver la Secéidn VI (Peso y Ba-

1onnar\\ -
uuuuuuu .

2 - 15 Limites de maniobra
a) Categoria Normal;
Todas las maniobras acrobaticas incluyendo las barrenas estan prohibidas,-
b) Categoria Utilitario:

Estan aprobadas las maniobras que exceden los 60°de rolido.-

ArAATT AT A

MANIUBKA VELOCIDAD LNULLAUA DE ENTRADA
Virajes escarpados 111 KIAS
Ochos perezosos 111 KIAS
Chandelles 111 KIAS
2 - 17 factores de carga
s 2 NORMAL UTTLITARIO
a) Factor de carga maximo positivo 3,86 4,4 G
b) Factor de carga miximo negativo -1,5¢C ~-1,5 G

NO ESTAN APROBADAS LAS MANIOBRAS DE VUELO INVERTIDO

"~
|
s
\D
:—1
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Este avidn puede ser operado: de dfa o de noche de acuakie a las reglas de

AAn A
G AAI Vs bl waw e wwe e

vuelo visual (‘JFR) o ata o ha Aa acunardn a las fegl_as de vuelo por

instrumento (IFR), cuando esté instalado y en sexrvicio el equipamiento a-

4
propiado.-
El siguiente listadc de cquipamisnte identifica los sistemas v equipos //
sobre los cuales se fundamenta el tipo de certificado para cada clase de

operacidn, y que deben ser instalados y estar en condiciones de ser opera-

dos de acuerdo a cada

B
4]
0

De cualquier forma, ciertas operaciones pueden ser autorizadas con ciertos
listados de equipamientos y/o sistemas inoperativos bajo ciertas condiciones
y bajo provisiones definidas por un Listadc dc Equipamicnte Minime (MEL) a-
probadb por la DNA - |

a ) Dia VFR

Velocimetro

1)
2 ) Alti‘Tetro
3 ) Compas mayneiico
4 ) Taquimetro
G S bt d (el Pracidn de Rceite
6 ) Indicador de Temperatura de Aceite
7 ) Indicador de Presidn de Combustible
8 ) Indicador de Cantidad de Combustible - Uno para cada tanque
9 ) Voltimetro - Amperimetro
10 ) Indicador Posicidn de la Aleta Compensadora de Profundidad
11 ) Alternador
12 ) Restriccidn de Segurldad - Uno para cada ocupante
b ) Noche VFR
1 ) Todo el equipamiento para VFR diurno
2 ) Luccs de posicifn
3 ) Luces de tablero
a4

Tumces anticolisidn (estroboscdpicas)

1 Todo el equipamiento requerido para VFR diurno
2 ) Bomba de vacio
3 Indicador de vacio

fu
-
4
)
p]
5y
1)
4
]

1 ) Todo el equipamiento requerido para VFR diurno y nocturno
Z ) Todo el cqu;wé}n}léﬁ‘\‘.ﬁ ;,c\iuc:;..suv gaxa ITR diurns
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El listado de sistemas y eqpipamientos de arriba na inr
cluye los requerimientos- de operac10n especiflcos para

instrumantos da2 vuclc b ¢ x_\iu‘y\la de »ummuuau;uu/uavega-

cién requeridos por la FAR parte 91 y 135,.~
2 - 21 Limitaciones de Combustible

a ) capacidad total 189,25 Lt (50 U.S. Gal)

b ) Combustible no utilizable- (A W= (e
El combustible no utilizable:

i para este avién ha sido deter

minado en 1,0 galdn por ala

1 en actitudes criticas ' de vue ' {
i0o.~-
c ). Combustible Utilizable (48 1.8 @al)
El combustible utilizable ha
sido determinado en 24,0 galo~-
nes por ala.-
2 - 23 Nivel da Ruids
El nivel de ruido de este avién es de 72,9 Db (A)
La determinacidén de que los niveles de ruido de esté avidén son o deberfan
ser aceptables ¢ inaceptables para operar dentro o tuera de cualquier /
aeropuerto no ha sido hecha por la F.A.A..-
No obstante del enunciado de arriba, el nivel de ruido establecido ha /
5idc verificadu y aprobado por la F.A.A., en vuelos de prueba llevados
v a cabo de acuerdo con la FAR 36 - Standards de ruido =; tipo de avidn vy

certificacién de aeronavegabilidad. Este modelo de avién cumple con to-

dos los standards de ruido requeridos por la FAR 36.-

~N
I

]

tn
)
)

" ESTA AERONAVE DEBE OPE AR SE RN R RN e e R AN ARG UTILITARIA EN CUMPLI

MIENTO CON LOS LIMITES DE OPERACION ESTABLECIDOS EN FORMA DE PLACAS, /
MARCAS Y MANUALES.,"

" TODAS LAS MARCAS Y PLACAS DE ESTR AERCNAVE CCRRESPONDEN A SU UTILIZA
CION EN CATEGORIA UTILITARIA. PARA LAS OPERACIONES EN CATEGORIA NOR
MAL Y UTILITARIA VER EL MANUAL DE VUELO DE LA AERONAVE."
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" NO ESTAN APROBADAS MANIOBRAS ACROBATICAS EN CATEGORIA NORMAL. LAS
BARRENAS ESTAN PROHIBIDAS EN AMBAS CATEGORIAS."
’

A plena vista del piioto

Lista de chequeo previo al decolaie: ¥

Llave de combustible - Abierto en el tanque correspondiente
Bomba eléctrica de combustible - Bn fincianamianta
Instrumentos de motor ~ Verificar
Flaps - Ajustar
Calefactor de carburador . .+ Cerrado
—Cebador— =TPrabado
Comando de control de mezcla - Ajustar
‘Respaldo de asientos - Erectos
Rjustar cinturcnes de seguridad y arneses
Aleta compensadora ' ~ Ajustar
Comandos SN2 L AT B S Roreresinte
Puerta - Trabada
Acondicionador de aire - Detenido

Lista de chequeo previo al aterrizaje

Llave de combustible ) - Abierta en el tanque correspondiente
Comando de control de mezcla - Llevar a rica

Bomba eléctrica de combustible - En funcionamiento

Respaldo de los asientos - Erectos

Flaps - Regular (Arco blanco)

Ajustar cinturones de seguridad y arneses

Acondicionador de aire - Detenido

los items
datorios s

onzdnr A
lcionaqaoy a

las listas precedentes son man-

re 1 1 e
6lo si la aeronave tiene instalado el equipo.-

A plena visita del piloto en el area del panel de control del equipo acon-
dicionador de aire, cuando el mismo se encuentre instalado:

" PRECAUCION : EL ACONDICIONADOR DE AIRE DEBE PERMANECER DETENIDO DURANTE
LOS DESPEGUES PARA ASEGURAR LA PERFORMANCE NORMAL DE ASCENSO._"
Préximo a la traba superior de la puerta:

TRADAR ANTES DE LINICIAR EL VUELO."

Sobre la cara interna de la puerta del compartimiento da

SyMapajes

" CAPACIDAD MAXIMA DE EQUIPAJE : 90,72 Kgr (200 Lb)."

¥ OPERACIONES CATEGORIA UTILITARIA: NO ESTA PERMITIDA LA CARGA DE EQUIPA
JE ¥/0O PASAJEROS EN EL AREA POSTERIOR. N
OPERACIONES EN CATEGORIA NORMAL: VER EL MANUAL DE VUELO DE
PARA EL COMPUTO CORRESPONDIENTE DE PESO Y BALANCEO CON 1LAS
NES POR LA PRESENCIA DE PASAJEROS O EOTIHDEEC et e e s e

e an
AW LIVADIIIW o

LA AERONAVE
LIMITACIO_
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A plena vista del piloto:
VA =111 KIAS A 2.440 # (Ver Manual de Vuelo)

PARA OPERACTONES EN CATEGORIA UTILITARIA NO ESTAN PERMITIDOS LOS PAS_]_\_

’

JEROS EN EL SECTOR TRASERO.
COMPONENTE DE VIENTO CRUZADA DEMOSTRADA: 31 Km/h - 20 MPH - 17 NUDOS

A plena wvisgta del piloto cuando estd ing

taladao el equipo para climac extre

madamente frios en el radiador de aceite:

" LA PLACA PARA CLIMA' EXTREMADAMENTE FRIO DEBERA RETIRARSE CUANDO LA TEM _

TIMD TVATNA rnc 1non fEnomy N
[SXEVS WS VeV R TTL S TR W L ST ST £ 3 o \w™w &g

A plena vista del piloto:

" SOLO PARA CATEGORIA UTILITARIA:

1 ) NO ESTA PERMITIDO EL TRANSPORTE DE PASAJEROS EN EL ASIENTO POSTERIOR.
2 ) LAS MANIOBRAS ACROBATICAS ESTAN LIMITADAS POR LO SIGUIENTE:

MANIOBRA VELOCIDAD DE ENTRADA
PROHIBIDAS LAS BARRENAS

ITITHOA TOC TIOAADDARNNC
LR AV 2 T I R DTS LY s SN o o v

OCHO PEREZOSO
CHANDELLES

-
]
4
£
2

- ea
N
- -
A
-
>
0

A'plena vista del piloto: .
" PRECAUCION - APAGAR LAS LUCES ESTROBOSCOPICAS CUANDO SE ACERQUE A LA

VL 2 €N NTInaAaTme Trrrear TIeY  wrrwrs e e

FRORIMIDAD DEL SUELC, O DURANTE EL VUELO ©N NUBES, NIEBLA O BRUMA.

Al lado de las tapas de llenado de combustible:

“ COMBUSTIBLE - 100/130 octanos de graduacidn (Nafta de aviacibn) .-
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SECCION III
PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIA
!

3 - 1 Generalidades

: Los procedimientos de emergencia para enfrentarse con varios tipos de emer-

h gencias y situaciones criticas estan provistos por esta seccidén. Todos los

~ mAavrAan At
T A e g

llos necesarios para la operacién del avién son presentados como determina-
dos por la operacidn y disefho del mismo.

2 parte ds esta Seccifin consiste en una br a d¢ Cheguec de
Emergencia la que proporciona una serie de acciones para situaciones criti-
cas con poco énfasis en la operacién de los sistemas.
El resto de la Seccidn estid dedicado a ampliar los P

gencia conteniendo informacidn adicional para proveer al piloto un conoci-

miento mas completo de los procedimientos.

. Los procedimientos estan indicados como un curso de accidn para enfrentarse
N a las condiciones particulares descriptas, pero no son un substituto del /
- sentido comln y del sano juicio. Los pilotos deberan familiarizarse ellos

- mismos con los procedimientos'dados en esta Seccidn y estar preparados para
~ _ tomar la accidn apropiada‘d arribo de una emergencia.

Los procedimientos mas basicos de emergencia, tales como aterrizaje sin poten-
cia, son una parte normal en el entrenamiento del piloto. Aunque ests emer--
gencias son discutidas aquil, esta informacién no intenta reemplazar tal entre-
namiento, pero sdlo provee una fuente de referencia y revisién, y también pro-
vee informacién sobre procedimientos los cuales no son los mismos para todos
los aviones. Se sugiere que el piloto revea periédicamente los DProced

&

de Emergencia Standard para tenerlos siempre en mente
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3 - 3 Lista de Chequeo de Procedimientos de Emeraencia

FUEGO EN EL MOTOR DURANTE LA PUESTA EN MARCHA

Arrancador Acoplar el motor

Comando del control de mezcla Llévar a la posicidn marcha lenta corte
Aceleradnr ADrir

Bomba eléctrica de combustible Detener

Selector de tanque de combustible Cerrar

PERDIDA DE POTENCIA DEL MOTOR DURANTE EL DESPEGUE

Si existe suficiente pPista por delante come pPara aterrizaje normal, ejecutarlo.
Si la pista remanenete resulta insuficiente pPara un aterrizaje normal

Velocidad de vuelo Mantener la seauridagd para el vuelo
f’ Virajes Ejecutarlos suavemente y sdlo para evitar
las obstrucciones gue 'podrian nrecentarse

R Seglin lo requiera la situacidn

Si se ha alcanzado la altura suficiente como para intentax URa& nueva puesta en

marchas

Velocidad de vuelo Mantener la velocidad de vuela seguro

Selector de tanque de combustible Llevar a la posicidn correspondiente al
tanque con mayor contidad. de combustible

Bomba eléctrica de combustible Verificar que se encuentre en funcionamien-
to

Comando de control de mezcla Verificar que se gncuentre en ia posicioén
rica (rich)

Calefactor del carburador Abrir

Cebador : Verificar que se encuentre trabado

Si no se logra restaurar la potencia ejecuntar un aterrizaje sin putencia

PERDIDA DE POTENCIA EN EL VUELO

Selector de tanque de combustible Llevar a la posicién correspondiente al

4 tanque con mayor cantidad de combustihle

Bomha elactrizz as Combusilblie Poner en funcionamiento -

Calefactor del carburador Poner en posicién abierto )

Comando de control de e Lievar a posicidn rica (rich)

Instrumentos de motor Verificar que no exista indicacidn que se-
fale la causa de la pérdida de potencia del
motor

Cebador VRS oy B cucuentre trabado

Si no existe indicacién de presién de combustible, verificar la posicidn de 1a
llave selectora de AN S C A S e G s i bara asegurarse que la misma se en-
Cuentre conectada a un tanque que contenga combustible.

Al ser restaurada la potencia

Calefactor del carburador Cexrrar
Domba eléctrica de combustible Detener su funcionamiento
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5i no se logra resiaurar la potencia prepararse para un aterrizaje sin po-
tencia . . g
Comnencar la ae Eae) SpE) CGZGYob!

1
e v -

™
- =N -

N ATERRIZAJE SIN POTENCIA

- Localizar un campo adecuado

Establecer un circuito espiral de aproximacién

rara la aproximacion normal, comenzar la pierna inicial con una altura de /
300 mt (1000 pies), sobre el nivel del campo, con el avidn en direccidn-del

e
VATCILLA

Cuando el campo pueda ser alcanzado ficilmente, disminuir la velocidad in-
dicada a 63 KTAS para lograr un aterrizaic =3

,,,,, Terrizajl mas Torto.
El contacto con el suelo debe realizarse normalmente con la menor velocidad /
posible con los flaps totalmente extendidos.

Pl + Cuando el aterrizaje sea inminente
Llave de ignicién Llevar a la posicidn NO (OFF)
i Llave maestra Llevar a la posicién NO (OFF)
N Selecior de tangue de combustibile Cerrar :
Comando de control de mezcla Llevar a la posicién marcha lenta corte
b Cinturones de ciguridad vy arncses Ajustax

FUEGO EN VUELO

: Origen del fuego Verificar
N Fuego eléctrico (Humo en cahina):
Llave maestra : Llevar a la posicién NO (QFF)
B Ventilaciones de cabina Ahrir
~ Calefactor de cabina : Cerrar
Aterrizar tan pronto como sea posible
=
N Fuego en el motor:
Selector de tanque de combustihle Cerrar
‘J Acelerador Cerrar
g Comando de control de mezcla Llevar a posicién marcha lenta carte
Bomba ééctrica de combustible Verificar que se encuentre detenida
N Calcfactor Desconectar ;
N Deshielador de parabrisas Desconectar
Ejecutar el procedimients ds aterrizaje sin potencia
- PERDIDA DE PRESION DR ACETTE
~ Aterrizar tan pronto como sea- posible e investigar la causa.
R Prepararse para un ateérrizaje sin potencia.
N PERDIDA DE PRESTON DE COMRBUSTIRLE
= Bomba eléctrica de combustible Poner en funcionamjento
. Selcector de tangue de combustible  veritricar que se encuentre conectado a un
tanque con adeguada carga de combustible
R
H ALTA TEMPERATURA DE ACEITE
A~ P I =R -
- nau

crrizar en el aerddromo mds cercano e investigar la falla
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Prepararse para un aterrizaje sin potencia

FALLAS ELECTRICAS -

Luz anunciadora de alternador encendida:
Amperimetro Chequear para verificar inoperabilidad
del alternador ’

Si el amperimetro marca cero:

Llave del alternador Llevar a posicidn NO (OFF)
Reducir las cargas eléctricas al minimo:
Interruptor del circuito del alternador Verificar v colocar a2 *nq"erlmlcut-
Llave de alternador Conectada (ON)
N e e Rl S - ausals
e Llave de alternador Llevar a la posicidén NO (QFF)

5i la salida del alternador no puede ser restablecida, reducir las cargas
eléctricas y aterrizar tan pronto como sea posible. La bateria es la finica

AT RAadaad o
fuante das e el i S S o o e ey

SOBRECARGA ELECTRICA (Alternador con mic ds 20 Smperes por encima de ia caiga
eléctrica conocida)

TV mean

Liave ae alternador Conectada (ON)
Llave de bateria Llevar a la posicidn NO (OFF)

Si las cargas del alternador se reducen:
Carga eléctrica Reducir al minimo

Aterrizar tan pronto como sea posible.

N O TA

ruidc en radiofrecuencia, la operacidn
®n la llave del alternador conectada y la de bateria desconectada deberé /
Y, ser hecha s6lo cuando sea requerida por una falla en 21 cicsteoma o132

doam
SEaL CLa8CYiTO,.

!

Debido al incrementa de voltaie y de

Si las cargas del aternador no se reducen:

Llave del alternador Lievar a posicidn NO (OFF)

Llave de bateria A requerimiento
Aterrizar tan pronto como sea posible  Anticicar una falla s completa.

RECUPERACION DE UNA BARRENA

Acelerador
Alerones

Timdn vertical

Llevar a posicién de marcha lenta
Colocar en posicidn neutral
Aplicar en forma total en direccidn o-

1A~ A s ey
S S N et ao el Gt ac lon

Volante de comandos . Llevar totalmente hacia adelante

Timdn vertical ‘ Cuando se detenga la barrena 1levar a
posicidn neutral

Volante de comandos Segln se requiera para volver suavemente

a la altitud de vuelo recto y nivelado

.—w--».—_u_.d
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PUERTA DE CABINA ABIERTA

Si los cerrOJos superior e 1nferlor de la puerta esté abiertos, la misma
permaneceri levemente abierta y las velocidades de vuelo se reducirdn le-
vemente, U

Para cerrar la puerta en vuelo:

Reducir la velocidad indicada del avifn a 89 nudos (IAS)

Ventilaciones de cabina Cerrar
Ventanilla de tormenta Abrir
S5i se eiCuentra abierto el cerrojo superior Accionar y trabar
Si se encuentra abierto el cerrojo lateral Tirar del apoyabrazos
mientras se lleva la mani-
ja a la posicién de traba,
Si ambos cerrojos esti abiertos Accionar primero el cerro-
jo lateral Y luego el supe
rior
MARCHA ASPERA DEL MOTOR
Calefactor del carburador Abrir
Si luego de un minuto la aspereza continfa:
Caleractor del carburador Cerrar
Comando del control de mezcla Ajustar para lograr maxima suavidad de //
marcha
Bomba eléctrica de combustible Poner en funcionamiento
Selector de tanque de combustihla Rcoicnar cambiando ios tanques de alimen-
tac1on
Instrumentos de motor . Verificar
Llave de magnetos Llevar a izq. (L), luego a der. (R) luego a
ambos (Both)

Si la operacién es satisfactoria en cualquiera de éstas posiciones . del mag-
neto continuar en la misma con potencia reducida.y mezcla totalmente rica /
hasta llegar al aerddromo m&s cercano, I

Prepararse para un aterrizaje sin potencia,
FORMACION DE HIELO EN EL CARBURADOR

Calefactor del carburador Abrir
Comando de control de mezcla Ajustar para la maxima suavidad de marcha _
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PROCENTMTENTOS NORMATES

Veloclidad para operaciones seguras

eicuiantece velacridades

T.ag
=& =GRt es Vel Lscex

del avidn. Estas figuras son garaaviones standard volando con carga
jo condiciones standard a nivel del mar.
T.a nerformance

NAYra n
.redl B i by

dependiendo sobretodo del equipo instalado, la condicién del motor,

pamiento; las condiciones atmosféricas y las técnicas de pilotaje.

Velocidad para Regimen de Ascenso Optimo

nih
joahla)

maxima y ba-

1ircadac

7

avién y equi

a } 79 KIAS

b ) Velocidad para Angulo de Ascenso Optimo 63 KIAS

C ) Velocidad M&xima de Operacidn en Aire Turbulento 111 KIAS

d ) Velocidad Maxima con Flaps Extnedidos 103 KIAS

e ) Velocidad de Aproximacibén Final para el Aterrizaie (Flaés 40°) 63 KTAS
f ) Velocidad Maxima Demostrada de Viento Cruzado ’ 11 KIAs
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PREPARACION:

Estado de avidn

MI A

e mps
Equipaje

Peso v Centro de Gravedad
Navegacidn

Cartas y equipos de navegacidn
Performance y alcance

VERIFICACION PRE~VIIFL.O <~
CABINA DEL PILOTO

Volantes de comando

Equipos electrdnicos

Trenos de estacionamiento
Llaves eléctricas

Tlave del magneteo

Comando del control de mezcla
Llave maestra

Indicadores de cantidad de combustible
Panel anunciador

Llave maestra

Controles de wvuelo

Fiaps ‘

Aletas compensadoras

Drenaje del tuha de nitat
Drenaj estatico

Ventanillas

Barra remolque

Equipaije

Puerta del porta equipaje

ALA DERECHA
Ala
Superficies de control

Charnelas

Descargas estaticas
Thasrmde mom o~ - s - T
dMuLCLIad WS ada Yy iuces

Tanque de combustible

Sumideros de los tanques de combustible

Venteos de tanque de combustible
Amarra inferior y calzas
Amortiguador del tren principal

e

_Cubierta

ALIDATITDA N ADAADATUT DAIMAS AIATLMA T TV
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‘Remover

Aeronavegable, papeles a bordo
Apropiado

Pesado, acomodado y atado
Dentra de los 1fmitac
Proyectada

A bordo

Computado y seguro

Liberar la trabas

Desconectados (OFF)

Colocados:

Desconectadas (OFF)

Desconectada (OFF)

Llevar a posicidn marcha lenta corte
Llevar a pnsicifin 8T (QN)

Verificar

Verificar

Volver a pasicidn NQ (QFF)

Verificar

verificar

Verificar colocar en posicdn neutral

MrArm =D w8 ~Aasiaeana
A livAaL Y WS LGk

Drenar y cerrar.
Verificar v limpiar
Guardar

Asegurar

Cerrar y asegurar

Libre-de hielo, nieve o escarcha
Verificar que no existan interfo-
rencias y se encuentren libres de
hielo, nieve o escarcha

Verificar que no existan interferencias
Verificar

Verificar

Verificar el suministro visualmente

Y asegurar ias tapas de las bocas
Drenar-Verificar que el combustible
S LY e S HoVlay o e v haya ayua ni
sedimentos

Limpiax

Apropiado inflado (4,5") (11,4 cm de
longitud expuesta)
Verificar
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Conjunto de freno y discos

Entrada des aire

SECCION DE NARIZ

Combustible y aceite

uul. i:uauu

Parabrisas
Halice v cono

Entradas de aire

Correa del alternador

Luz de aterrizaje

Calza de nariz

Amortiguador del tren de nariz

.Cubierta del tren de nariz

Acelte
Varilla de medieibn
a1 A~

T TdwmAan AaA ~Aamlaic~ds
FiaclT GE CONWWuUsSTcivac

ALA IZQUIERDA
Ala

Trdrada Amn adams oo mam
AR AU UMY RAAT LETOWW

Amortiguador del tren principal
Cuhierta

Discos de freno
Tanque de combustible

Sumideros de tanques de combustible

venteos del tanque de combustible
Amarra inferia y calzas
Tubo de piiot

Diuantaracs Aa 21a e Tivman
R e o~ T = S R R VL 8 &)

Superficies de control

charnelas
Descargas estaticas

FUSELAJE

Antenas
Empenaje
Entrada de aire fresco

Estabilizador horizontal y aleta compensa

dora

Amarras

Llave maestra

Iluminacién. de la cabina del piloto

\Y ficarx

T iawm
iiiy ey

Verificar que no existan pérdidas
Aseyurar

Limpiar

Varificar

Limpiar

Verificar la tensifin

Verificar

Remover

Inflado apropiado (3,25"; 8,20 cm)
Verificar

Verificar el nivel

Asiento apropiado

Drenar ~ Verificar gue el combustible
sea el apropiado, que no haya agua ni

cadimantnc
secamen

Libre de hielo, nieve o escarcha
Limplia
Inflado apropiado (4,5"; 11, 4 cm)

Ilm-| B mana
-l

Verificar

Verificar el suminigtro visnalmente vy
asegurar las tapas de las bocas
Drenar ~ Verificar que el combustible
sea el apropiado y que no haya agua
ni sedimentos

Abiertos

Remover

KRetirar las rundas y limpiar los
agujeros

Verificar

Verificar que no existan interferenw
cias y se encuentren libres de nhielo,
nieve o escarcha

’\Iav1 Fimaw o . .
<

1IiIC&Y Jue 0o existan 1i‘ltﬁfex‘enCiET

'

Verificar

verificar
Libre de hielo, nieve o escarcha

T.imnia
————p——

Veri fj"ca cua nn

acra 3 AP v A -
T - - R £04 Bt de B Nwde Gl A D
Remover
Llevar a posicifin SI (ON)
Verificar
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Luces de navegacion y estroboscaplcas Verificar
Alarma de pérdida Verificar
@SNls £ Eowpdcl =i cet Verificar
Todas las llaves Desconectadas (OFF)
Pasajeros Abhordo

Puerta de cabina
Cinturones y arneses 8e seguridad

ANTES DE LA PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR

Frenos

Calefactor del carburader
Seiector de tanque de combustible
Equipos radioeléctricos

PUESTA EN MARCHA DEL MOT®R EN FRIO

MrimnT anno
HAllicTalox

Llave maestra

Bomba eléctrica de combustihle
Comando del control de mezcla
Arrancador

Acelerador

Presibén de aceite

. .

Si el moloF¥ no arranca dentro de los 10 segundos,

miento.

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR EN CALIENTE
LY v ot beg g

Llave maestra

Bomba eléctrica de combustible

Comando del control de mezcla
Arrancador

Acelerador

Presifén de aceite

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR AHOGADO

Acelerador

Llave maestra

pompa electrica de combustible
Comando del control de mezcla

Arrvanocads»
a0 1o

Comando del controel de'mezcla
Acelerador
Presidn de aceite

Cerrar y asegurar
Ajustar =~ Verificar el reel de inerci

Aplicar

Llevar a posicifén NO (OFF)
Llevar al tanque deseado
Descanectados (OFF)

Abierto 6 mm (1/4")

Llevar a posicién SI (ON)

Poner en funcionamiento -

Llevar a posicifn totalmente rica
Acoplar

Ajustar

Verificar

cebar. y repetlr el procedi~

Abierto 13 mm (31/2")

Llevar a la posicidén SI (ON)
Poner en funcionamiento (ON)
Llevar a posicifn totalmente rica
Acoplar

Ajustar

Verificar

Abrir totalmente
Llevar a posicidn 8T
Detenida (OFF)

En la posicidn marcha lenta corte
Acoplar

Avanzar

Reducix

Verificar

{ NN
vwavy

PUESTA EN MARCHA DEL MOTOR CON FUENTE DE ENERGIA EXTERNA

Llave maestra

Todos los equipos eléctricos
Terminales

Conector

Elleys N e s e O (O]
Detenidos (OFF)
Conectados

Conectar el fuselaje

~-
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Ejecutar una puesta en marcha normal

Acelerador

Conector
Llave maestra

Presidn de aceite

CALENTAMIENTO DEL MOTOR

Acelerador

MNADDIVNOV
e A NA Vi & A\

Calzas

Argda de carreteo
Acelerador

Frenos

Control de direccitn

VERIFICACION EN TIERRA
Acelerador

Magnetos

Indicador de presidn de vacio
Temperatura de aceite

Presidon de aceite
Acondicionador de aire

ranel anuinciador

Calefactor del carburador

El motor se encuentra en condiciones de des
abierto sin que se produzcan fallas de funci

Bomba eléctrica de combustible
Presidn de combustible
Acelerador

ANTES DEL DECOLAJE

Llave maestra

Instrumentos de vuelo

Valvula selectora de tanque de combustible
Bomba eléctrica de combustible

Indicadores de motor

o bl -
Calefactor del carbuiador

Respaldo de los asientos

Comando de control de mezcla
Cebador

Cinturones y arneses de seguridad
Asientos vacios

Tlaps

Aleta compensadora (trim)
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Ajustar para el minimo régimen de

mMmawvr~ha DT
iva s wiabe  \AVK L]

Desconectar del fuselaje

Llevar a la posicifin ST (ON) - Vari
ficar el amperimetro

Verificar

Entre 800 y 1.200 RPM.

Remover

Verificar ique se encuentre libre
Aplicar lentamente

Verificar

Verificar

Lievar a 2,000 RPM
Caida'méxima de régimen 175 RPM
B e S nc i o incasnall o nFEM

4,8 a 5,1" de Mercurio
Verificar

Verificar

Verificar

Oprimir para comprobar
Verificar

pPegue cuando el acelerador puede ser
lonamiento,

Detenida (OFF)

Verificar
Reducir

Llevar 3 ECsiciln 531 {oOm)
Verificar

Sobre el tanque adecuade
Poner en funcxonamlento
Verificar

Cerrado

Erectos

Ajustar

Trabado

Ajustadoes v verificadog
Cinturones de seguridad ajustados
contra el asiento
Ajustar

Ajustar



,‘“uu«. N

SR
~IA

o e AN
'/ ﬁ)/ "UL:\, .szq‘

L 38 /7 ¥ M:? ccldm
Qo\—ﬂ// MANUAL DE VUELO APROBADO | A} (] Specit ‘*hu
: RE E NI SRR
senneioer | AVON P I P ER Modelo: PA-A-28-161 f ‘ o T b
TTLALE'Y - -UanN e ginay). g
’“:m‘m AEROMAU TICO Matricula: L\ - AZ2S Informe: “P-? a0 1 —
Matricula Naclonal N 479
agistro Protesional N.o 1593
Controles : Libres
Puertas ‘ , Trabadas
Acondicionador de aire Desconectado
DECOLAJE
NORMALT,
Flaps Extender para el despeque
Aleta compensadora (trim) Ajustar
Acelerar hasta alcanzar una velocidad indicada de entre 45 a 55 qudos (IAS)
Volante de comandos Ejercey presibn hacia atras para ro-

tar la aeronave hasta alcanzar la /

A
e namars &SCensu

PERFORMANCE DE DECOLAJE CON FLAPS A O°
f

Flaps Retraer

Acelerar hasta alcanzar una velocidad indicada de 40 a 52 nudos (IAS) (Dependien~

Ao del peso) ’

Volante de comandos Ejercer presidn hacia atras para ro-
tar la aeronave hasta alcanzar la ace
titud de ascenso

Acelerar y mantener de 44 a 57 nudas A e el il A e {dependiendo del peso)

hasta salvar el obspéculo Y acelerar a una velocidad indicada de 79 nudos (IAS)

PERFORMANCE DE DECOLAJE CON FLAPS EXTENDIDOS 25°

S | e

Flaps Sxtender g 25° (segunda muesca)
Acelerar hasta alcanzar una velocidad indicada de 40 a 52 nudos (IAS)(dependlendo
del peso)

Volante de comandos Ejercer una presidn hagia atras para
rotar la aeronave hasta alcanzar 1la
actitud de ascepso

Acelerar y mantener de 44 a 57 nudos de velocidad indicada (dependiendo del peso)

hasta salvar el shzticuls Y acelerar a una Velocidad indicada de 79 nudos (1a8)

Flaps ‘ Retraer lentamente
CAMPO BLANDO, SALVADO DE OBSTACULQOS

LEY ' Extender a 25°(segunda muesca)

Acelerar y levantar el tren de nariz tan pronto como sea posible. Despegar a la

velocidad mic khasa pcsible. Acelerar justo después de haber dejado tierra a una

velocidad indicada de 52 nudos (IAS) para elevarse y pasar la altura del obsta-

culo. Coentinuar elevandose mientras =c acalera para obtener un régimen de velo-
cidad indicada gde elevacién de 79 nudos (IAS)
Flaps Ratwvasr lanta

______ -Sntamente

CAMPO BLANDO, SIN OBSTACULOS

Flaps . Extender a 25° (segunda muesca)

Acelerar y levantar el tren de nariz tan e A e

velocidad mds baja posible. Acelerar Justo después de haber dejado tierra hasta
alcanzar la velocidad indicada Bptima de ascenso de 79 nudos (TAS)

Flaps Retraer lentamente X
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Régimen de ascenso en ruta
Romha elactrica de cambustible

CRUCERO

3 -\

\J.;aya rg =|-a.¢.&uv=1

- (IAS)

‘&3 uuuvﬂ‘ \ A2y
87 nudos (IAS)
Detener (OFF)

deseada

al alcanzar la altitud

Ver los grficos de Performance y-el Manual del Operador de Tycoming

Potencia méxima normal
Perchcaa

Comando de control de mezcla

DESCENSO

NQRMAT.

Acelerador
Velucidad de vuelo

Comandon de contral da mezcla

retrimase T MM st A e wa e Sl ed s -

Calefactor del carburador

SIN POTENCIA

MAT Al e mdenne AV mmcalinana
wvaLTLaw I-Ul- uc;. wvax UUJ’- WU&

Comando de control de mezcla
Potencia

APROXIMACION Y ATERRIZAJE

Valvula selectora de tangne de combnstihle

Respaldo de los asientos

Cinturones vy arneses de seguridad

Bomba eléctrica de combustible
Comando de control de mezcla
Flaps

Acundicionador de aire

75%
Mt in mde e
njuseas

Ajustar

chu.u J-ﬂ LGULQ CwLL CDPU!‘ .LC

Ajustar para 2.500 RPM
Ajustar para una velocidad indicada
de 126 nudos IAS'

i ~l\
(g e erty7

Abrir si es necesario

Dair~=a
Snavw

ADYIr S1 e5 nacesarcio
Cerrado

Crnmila PP .
L~ A T 1} ﬂc a.cl._lua.c&a

Seglin se requiera
Verificar can el

segundos

acelarador cada 20

Sohre ol
Erectos
ajustar y verificar

Poner en funcionamiento

Ajustar

Extender (por debajo de los 103 nudos

de velocidad indicada)
Detener

Compensar la aeronave para una velocidad indicada de 70 nudos (IAS)

Velnridad Ade 2]‘\7’(\\(1"\:’\11\“ final

—anes a amsivea

tendidos a 40°

TITHMNMOAIAAT M1 T ALANTIAATS
AR A AR ALY M Eadd VAN AR

Flaps

pBomba- eléctrica de combustible
Acondicionador de aire

Equipos radicelecizicos
Acelerador

Comandn Aa contral mazola

)

[#) 2 e
\haw D AT

63 nudos (IAS)

Retraer

Detener

Detener

vesconectar

Llevar totalmente hacia

TV1Ateaar = emm~ddB L
AW A Wasv.svn A\u-u.»ua

atri
ien

oW

P
ey
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Llave de magnetos
Llave maestra

ESTACIONAMIENTO

[ - POy g s [ s (g Sy
AETHIv USSR LaviIVIIAQUnILTHILY

Volante de comandos

Flaps
Calzas
Amarras

Tlevar a mc-nrni(n N (oDT)

Llevar a posmlén NO (OFF)

Colocar
Asegurar con los cinturones de segu-

P - |
ety

Retraer totalmente

Colocar an eu lucar
....... S0 Lugar
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PERFORMANCE

5 - 1 Generalidades

. . ~ b LN .- » o= 4 - - .
En esta Seccion se pruvee toda la infwrmacion requerida (por ias regiamenta-

ciones expedidas por la Autoridad Aerondutica) y complementaria de las perfor

mances correspondientes a esta aeronave,
5 - 3 Introduccibén - Performance y Plan de Vuelo

+ 1a informacidén de Performance presentada en esta Seccidn esta basada en medi-
ciones realizadas en vuelos de prueba corregidos por las condiciones standard
segin ICAO y expandidos analiticamente para los diversos parametros de peso,
altitud, temperaturé, etc.

las tablas y gr@dficos de performance no estdn afectados ni admiten variacio-
nes en funcibn de la eficiencia del piloto - .- 0 del deterioro meca-
nico de la aeronave. Sin embargo, esta performance puede duplicarse siguiendo
los procedimientos establecidos, en una aeronave mantenida adecuadamente.

Los efectos de condiciones no consideradas en las tablas, deber&n ser calcula-
das por el piloto, tales como el efecto de una pista blanda o de césped para

las performances de despegue v aterrizaje. o el efecto de vientos en altura

en las performances de crucero y alcance. La autonomia puede verse afectada /

considerablemente por un procedimiento de mezcla inadecuyado por lo que se re-

comienda revisar en vuela el fluio de combuctible v

a1
.............. 7 -

RECUERDE: Para obtener las performances de las cartas es necesario segulr los

procedimientos indicados en ellas.

La informacidn

E _cC T2 e a T = 3 ey _ £y - - N -~ .
v Y W Tupldu Jde rlall U Yyuelo) aescrli-
be un detallado plan de vuelo utilizando las cartas de performance de esta /

Seccibn. Cada carta incluye su propio ejemplo para mostrar como se usa.
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' ADVERTENCTIA
lLa informacidn de performances derivadas de extrapoia-

ciones mas alla de los limites 1nd1cados en las cartas

no Ao\v\nn ugarca mara nrAanfdoitnas An 1 A AA wnsanlA
o es - D™ D~ r__ HES ST VUILTS.

Vuelo
a ) Carga de la aeronave

El primer paso en el planeamiento de un vuelo es calcular el peso del

avidén y la posicidn de su centro de gravedad utilizando la informacidn

(| provista por la Seccién VI (Peso y Balanceo) de este manual.

- ‘ En la figura 6-5 se encuentra el peso bidsico del avidn vacio tal camo
lo entrega la fdbrica. Si se han hecho variaciones al avién que afec-

tan o naecn y halan~ran Aaoha waAf awd Wit I men2 2 S
== SN pPeEC ——a=0TSC -

irse al Manual del av;uu, y.L S re~
gistros de Peso y Balanceo deben volver a realizarse para determinar

el Peso Vacio actual del avidn.

Utilice la fig. 6-11 de formas de carga para el Peso y Balanceo, y el
Grafico de Peso v el Rango del Centro de Gravadad (Fig £-15") para de-
terminar el peso total del avién y la posicidn del centro de gravedéd.

Después de la utilizacidn apropiada de la informacidn suministrada, se

lograron los siguientes nesns nara el eiamnla Aal DI
N - - - e T L W o

El peso de aterrizaje no puede determinarse hasta que se haya estable-

cido el peso del combustible (Ver item (g-1)) .~

_ i ) Peso Bisico vacio 1.391 Lbs.
2 ) Ocupantes (4 x 170 1b) ' . 680 1bs.
3 ) Egquipaje y carga 50 ILbs.
4 ) Combustible (6 Lb/Galdn x 30) 180 Lbs.
S ) LB ke slepreeeie 2.3i6 lbs.
6 ) Peso de aterrizaje
SR e N IS e s S el (G ol o S e e

El peso de despegue es inferior al miximo de 2.440 Lbs. y los cSlculos

de Peso y Balanceo determinaron que el Centro de Gravedad se encuentra

dentra de log limitas avrchads
~~~~~~~~~~~ - pra wuva.

R ‘ b ) Despegue y Aterrizaije
Ahora que se ha determinado la carga del avidn, se deben considerar 7/
todos los aspectos de despegue Y aterrizaje.

Se debe reguerir la totalidad de condiciones existentes en el aeropuer-
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to de partida y destino, evaluarse y mantenerse a lo: largo del vuelo.
Aplicando las condciones éxistentes en el aeropuerto de partida y el /
peso total de despeque., enel cerﬁgspondiente grdfico de Performance /
de Despegue (fig. 5-7 y 5-9 & 5«11 y 5<13) se determinard la logitud /
necesaria para carretear en el despegue y/o la distancla para salvar /

un obstaculo.

Los calculos de la distancia de aterrizaje serdn realizados de la misma
manera utilizando las condiciones existentes an el aeropuerto de destino

b [P U, L. 1 —— - o _ - PSP S 3y
y Cuando sea estableCidso €l peso de aiter¥izaje.

T :las condiciones y cadlculos para el ejemplo de vuelo estén listadas a con-
tinuacidn. Las distancias de despegue y aterrizaje requeridas para el e-
jempiu de vuelo caen bien para las logitudes G¢ pista disponibles.

Aeropuerto de Aeropuerta de
partida - destino
a A\ AT 260 A smwaciln 1 ENN Diac 2 KNN Diac
' J SAA L AL WML e A e ArweY aaww o meew—— - ———
2 ) Temperatura 27¢C 24*°C
3 ) Componenwte de viento 15 nudos 0 nudos
(Viento de frente)
4 Longitud decarreteo disponible 4,800 Pies 7.60Q Pies
5 ) Carreteo requerido 2.100 Pies * 1,135 Pies **
NOTA
El resto de las cartas de Perormance usadas
en este ejemplo de vuelo asumen la condicién
de ausencia de viento. El efecto de vientos
- . en altura debe ser considerado por el piloto
) cuande campute las performances de ascCenso,
crucero y descenso,
*

Referencia a la figura 5-9
** Referencia a la figura 5-35

¢ ) Ascenso

El proximo paso en el plan de vuelo es determinar las componentes necesa-

3

iac del segmento de agcenco

La altitud de crucero deseada y el valor de la temperaturxa de aire exte~

rior son las primeras variables a ser consideradas en la determinacibn /

RAa 1lac sammanantec Aa accaenca. de comhnetihle. tiemna v Aistanciac
,,,,,,,,, Feeel ohsC (B =it g e ey (el Hadn 1 e ik-hem M ) o e O e A b e g Lo B s

il
®

as-
censo (Fig. 5-19). Después que se han establecido los valores de combusti
ble, tiempe y distancia de crucero en funcién de la altitud de presién v

atiiwa avitarinarn Asal aire aa Ashan amlicar lac caondiciones avecice
SnperscurSewEeri ongcSIggRECINE S c S S g anIke S lae condiciones cie
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tentes en el aeropuerto de partida al gr8fico 5+19, Ahora reste los va-

lores obtenidos en el grdfico en funcién de las condiciones de partida

D
3
—
o]
2
.5
[
4
n
*3
1]
[b]
"t
(1)
1
=
0
0
a
§

$ aititud Jde presidn de crucero.

Los valores remanentes son las componentes ¥eales do ccmbustiblen RS
po: y distancia para el segmento de ascenso del plan de vuelo corregidos
por altitud de presidn y temperatura.

Los valores siguientes fueron determinadcs de las nsirucciones anterio-

f
.

res en el ejemplo del plan de vuelo.

1 ) Altitud de presidn de crucero 5.000 Pies

2 ) T°de aire exterieor de crucers i6°C

3 ) Tiempo de ascenso (12 min. - 3 min.) 9 min., ¥

4 ) Distancia para el ascenso (16 millas « 4 millas) 12 millag *
5 ) Combustible para el ascenso (3 gal. ~ 1 gal.) 2 gal, *

*

FPiguta 5-19

) Descenso

Los datos de descenso deberdn determinarse antes de los de crucero, dado
que es necesaria la distancia de descenso para establecer la distancia /

total ‘de crucero.
Utilizando la altitud de presién Y la temperatura de aire exterior, se /

determina el tiempo, distancia y combustible pam el ascenso (fig, 5-31),

Estos valores dshan a funcibn de la altitud de pPresion y tem-

peratura del aeropuerto de destino. Para obtener los valores de ajuste /

necesarios; se usan los valores de altitud de presibn y temperatura de /

Clalisto) Aoy e

) del aervpuerto de destino como variables para obte-

ner los valores de combustible, tiempo y distancia del grafico 5-31, Aho-

¥a restaremos: los valores obtenidos de los Pertenecientes a la condicidn

A~

de crucero para wbtener 10s valores reales de cambustible, tiempo y dis-
tancia que necesitamos para nuestro ejemplo.

Los valores obtenidos utilizando correctamente los graficos para el seg-
wento de descenso en el ejemplo son los siguientes:

) Tiempo de descenso (7.5 min. = 4 & mi

A )
=, < il

o ] —_—
se g ~ WMbldlle

1 =
2 ) Distancia de descenso (33,5 millas ~ 8 millas) 5,5 millas*
3 ) Combustible para el descenso (1 gal.~0,5 gal) 0,5 gal *

* Figura 5-31
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) Tiempo total de vuelo

N Rl . F: SN I e .ﬂ PR
AVIOM™p IPER Modelo: PA-A~28-161 Copocinkg
El ] L. 2 A ['2
BEMMEIDEN ¢ airicuia: LN -R2SS  informe: U~ {BOD '

}w,__

) Crucero

Utilizando la distancia total-a ser recorrida durante el vuelo y sus-
trayends las distancias previamentie calculadas para el ascenso y des-
censo estableceremos la distancia total de crucero. Ver el Manual del
Operador Lycoming para seleccionar el correspondiente ajuste de poteg
Cia Je crucero. LoOS valores de altitud de presién Y OAT establecidos

Yy la potencia de crucero elegida ‘deberdn ahora ser utilizados para /
determinar la velocidad verdadera seglin el grdfico Performance de Cru

Ay . s . AAan
T&A ] VR A ITLI] o

b
Q!
wn

Se calcula el consumo de combustible de crucero en funcifn del ajuste
de potencia de crucero establecido del Manual de Informacibn provisto
El tiempo de crucero se obtiene dividiendo la distancia de cruceropor

la velocidad de crucero, y el combustible de crucero se obtiene multi_

€ CruCero por el tiempo de crucero.

plicande 21 fluig

Los cdlculos de crucero establecidos para el segmento de crucero del

plan de vuelo de ejemplo son los siguientes;

1 ) Distancia total . 300 Millas
2 ) Distancia de crucero (e) (1) - (c)(4) - (d) (2),
(30U - 12 - 5,5) . 282,5 Millas
3 ) Potencia de crucero con la mezcla mis econdmica régimen de potencia 75%
(2_A25 RPM)
4 ) Velocidad de crucero 118 nudos TAS*
5 ) Consumo de combustible de crucero - 8,85 Ccpu
6 ) Tiempo de crucero (e) (2)/(e) (1),
(283,5 millas/118 nudos) 2.39 horas
7 ) Combustible de crucero (e) (S)x(e) (6),
(8,5 GPH x 2,4 horas) 20,3 Gal.

* Fig. 5-23

El tiempo total de vuelo estd dado por la suma del tiempo de ascenso mids
el tiempo de crucero, mis el tiempo de descenso. RECUERDE: Los valores de
tiempo de ascenso y descenso estin dados en minutos y deben ser pasados a
horas antes de sumarlos al tiempo de crucero.

El siguiente tiempo de vuelo es requerido para nuestrxo ejemplo de plan de

vuelo

iampo total de vuelo (¢l {3) + (d)(i} + (e) (6)

(.15 hrs, + .05 hrs, + 2,39 hrs.) 2,59 hrs.

1 Ay
.. i
-
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g ) Combustible total requer ido
La determinacién total del cmubustible Yequerido se obtiene sumando el
combustible para el ascenso mds el combustible de crucero, mids el com-
bustible para el descensa. Nna vaz JUC s& haya deierminado el total de
combustible (en galones), multiplicar Este valor por 6 Lb/gal:para de-
terminar el peso total de combustible usade para el vuelo.

al de combusiible requerido PAra nuestro ejemplo de
plan de vuelo son:

1 ) Combustible total requerido (c) (5) + (A)(3) + (e) (7),
»\F/ ’ (2 gal + 0,5 gal + 20,3 gal) 22,8 gal.

€5C total de combustible (22,8 gal x 6 Lb/gal) 136,8 Lbs.
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FIGURA 5-11
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INGENIERD AERONAUTICO
Matricula Nacional Ne 448

‘te listado es un procedimiento de pesaie para determinar el RenVacio

fegisito Fioiesionai W. 1593

SECCION VI

PESQ Y BALANCEDO

Generalidades

A fin de que la aeronave alcance las caracteristicas de wvuelo de dise~
flo, es necesario aue el pezo Ao 1a mioma v 1a

Gravedad se correspondan con su rango operative aprobado.
Es asf que alin cuando el avidn ofrece una amplia flexibilidad de carga,

no puede ser volade 1levando a 1a totalidad As laa P2

[$]
[ 4]
SN

tanques de combustible llenos y el mdximo peso de equipaje. La flexibi-

lidad implica responsabilidad y es el piloto el que debe asegurarse que

el avidn estée cargado dentro del diaarama de cavga an

) (el T detete feba K
vuelo.

ILa posicidn del Centro de Gravedad (C.G.) es el factor determinante de
las caracteristicas de vuelo. Si el C.G. esti muy adelante. el aeropla-
no se vuelve dificil de rotar en el despegue yen d aterrizaje. Si estd /
muy airds podrd rotar prematuramente entel despeque, o tenderd a aumen-
tar el angulo de ataque durante el ascenso. Esto puede llevar a una //
pérdida de sustentacidn y alin a provocar la entrada en tirabuz8n, del /

e _a

uanio mas airds estd el C.G.
El aeroplano es suministrado conjuntamente con su Peso Bdsico Vacio y
la localizacidn de su C,6. Utilizando estos datos el piloto puede facil-

mente detarminar gl

a4
SR tip-B-94

) @l de la aeronave cargada y la posicién de
su C.6., y comprobar si se encuentra dentro de los valores correctos.
El cdlculo del Peso y Balanceo es necesario para poder determinar cuan-

it ¢ equipaje pusde Caryarse dentro de 10s limites admiti-

Procedimiento de Pesaje

En el momento que CHINCUL S.A. provee un avién, lo hace con la certfiw

.cacion de su Peso Vacio y la ubicacidn de su Centro de Gravedad, Este /

dato se provee en la figura 6«5,
La remocidn o adicién de equipos o modificaciones en el avidn puede a~
fectar el Peso yacio y la ubicacién del Centro de Gravedad. EL siguien-

AV 4
£

la localizacién del Centro de Gravedad:
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) Preparacidn:

1 ) Asegurarse de que todos los items que forman el listado de equipos

n covreannndiente Ingar.

2 ) Quitar del avidn la suciedad excésiva, grasa, humedad y todos los
elementos extrafhes al mismo, tales como trapos y herramientas, an-
tes de comenzar el nezaie.

3 ) Quitar todo el combustible del avién. Luego abrir todas las vdlvu~
las de drenaje hasta que todo el combustible sea drenado. Operar el
motor en cada tanaue hasta que todo el combustible cue no huhiera
sido drenado sea consumido y el motor se detenga. Luego agregar el
combustible no utilizable (2 U,S. Gal. en total; 1 galdn en cada a~
la)

PRECAUCTION
Siempre que se drene totalmente el sistema de combustible de la ae-
ronave y que se reponga el combustible. serd necesario rodar el mo-
tor durante un tiempo minimo de 3 minutos con r&gimen de 1000 RPM /
abastecido por cada uno de los tanques para asegurarse de que no //
quede aire atrapado en las lTneas de alimentacidén de combustible.

4 ) Completar la carga de acelte hasta llenar totalmente el depdsito.

5 ) Colocar los asientos de piloto y copiloto en la cuarta ranura, con-
tando desde la nariz del avidn hacia atrés.Coloqar'los flaps en po-
sicidn totalmente retraida y todas las superficies de control en //
posicidén neutral. La barra de remolque debe estar en el lugar apro-
piado, y todas las entradas y puertas de equipaje cerradas.

6 ) Pesar el avidn dentro de un edificio cerrado, para prevenir errores

de lectura por accién del viento.
) Nivelacidn:

1 ) Con el avidn sobre las balanzas, trabar el tren principal con los a-

mortiguadores totalmente extendidos.

N
—
2

ivalar 2l av

. 2 .
1iAn f(wvav A
Shno\wvVer ¢

TamAA T a aa.o 3 e L .
4UiUV 1Q LUuTUa Jc larilsg liasid

que la burbuja del nivel se encuentre centrada,

) Pesaje del avidn vacio

1 ) Con el avién nivelado y los frenos libres, anotar los pesos en cada

wbalaiza, Jeduciendo las taras si las hubiera, de cada lectura.




" FORMULARIO. N® 06"

N

1 AERONAVE

MATRICULA:

LV-AZS|

- MARCA: PIFPe=

MODELO: PA-28=161 -

<o Memizase o

S i AR WA VS BT AL YT LI ATV AT o T T, | AT WA K Y

2 REFERENCIAS DE LA MASA VACIA 3
ZaFAGH A MJHAJ :
FECHA: 25/4/88| Masa vacia 671 | kg | POSICION :;\:g\, fi2ld
- ' [ * ' N
! : ce N
'3 MASA VACIA ACTUAL (SR AN e s | :
| vEcTURA L | TARA NETO rsTAN d
AL RRRLIEC AN coRREclq‘A (kg) (kg) - DATU} (nm)008
{3 ; A
RNBOBK RRANKKNKXRRREOBB/ | o | 9daa shas OO
PUNTO DE APOYO DERECHO. g =8 SpES mE
. ; , 003,
] L/ ; {
PUNTO DE APOYO IZQUIERDO.| 240Kg — 240 2786 mm
) . 5 ) - 5 o 5 i VML
- © 0% BRI ONEEE MO s Ihis poAS
RUEDA DE NARIZ / BBEK | )g9kg | - 189Kg 787 um
U AFNUVIU LUNNLOT VITW T LIV L.
4L DETERMINACION DEL c.qg. SEGUN MASA VACIA ACTUAL.
e
B S . ‘ m','lt\z‘A e
- Shhol bob beBer PUNTOS DE NIVEL/ //‘ VAN |
- \ )
—— |
oo
; DE ATAQUE DZL ADA
A= 31.0 Cg= N (A) + (R+L) B= C.G= 189KG(787mm)+§244Kg+240Kgp
D= 109.7 m A
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'~-Se actualizo lista de equipamiento.

W/

FIRMA: Q(,IV‘ e

-7 REALIZADO EOR:
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|C°“"%9} nor: MANUAL DE VUELO APROBADO | ii'ii|iSecejém: VI iy
T e 3 - - e B RPN S
G S N A T Ll e o ,
WW Avionip~1 P E R Modelo: pa-A-28-181 et . |
L DS Matricula: LV=-BZD  Informe: Vb — || 80 (0 |regna s
sgisiro Piotesional N.o 1593
POSTCION DE LA BALANZA LECTURA TARA PESO
Y SIMBOLO BALANZA NETO
RUEDA DE NARIZ (N) 435 | ——————- | 435
RUEDA PPAL. DERECHA (R) - T E— 475
RUEDA PPAL. IZQUIER. (I) 470 ———— | 470
PESO TOTAL DEL AVION L _ 1380Lb
VACIO (T) i T 626Ke

d ) Centro de Gravedad del avidn vacio

) El siguiente esquema corresponde al avidon Pa-A-Z8-161 cuando se en-

" i
cuentra nivelado
S e l e
|
—C. G. Arm —— Puntos de nive A
) ) lacién N ;///‘
. |
78.4 —o (Fuselaje) . ) / E
—Z ' :
SNA '
A M |
_ e T
W;ﬂg%\w
E . S
g q) "DArAn~ A~ b eeea
'D' c sl U dvaduc
TN TR+L del ala
- ‘”A*l l A :31.0
B :109.7
B i

2 ) El Centro de Gravedad del peso vacio (como fue pesaddiricluyendo e~

S e~ memmd an AT am e
b A A T A e e

ble)

Debe ser determinado con la siguiente f&rmula:

C.G. Brazo de Palanca = N(A) + (R + L) B = ' Pulgadas

m

~ Donde: T= N+ R + L C.G.= 435X31,0+(475+470)X109.7 = 84.89pul
380 (2156mm)

=t
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Awgnr:“f" . Modeld: . . _~a_1c4 o est !
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' : ~ orme: - - ;
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Matricula Nacional N° 448
Registro Piotesional N.c 1583
€ ) con los datos obtenidos en a y b localizar un punto en el grafico
de Rango del Centro de Gravedaly Peso. Si el mismo se encuentra /
dentro de los limites en la superficie de dicho grdfico, la carga
cumplira con las condiciones de Pesv y Balanceo, y consiguiente-
mente el avién se encontrard correctamente cargado y balanceado.
PESO BRAZO DETRAS | MOMENTO
Libras | DEL DATUM . - (Pulg~Lb)
(Pulgadas)
Peso Vacio , 1.500 85,9 1 128,850
-’ : Piloto y pasajero delant. 340 80,5 27.370
MDaomam=Ava ‘I—F‘-;n-..\.‘o-,\ Il‘ ) o .
MO A wvo AT e ATl LW Yavia
posterior 340 118,1 40,154
Combustible (Max. Util.
48 U.S. Gal) 267 as 25,365
Equipaje (200 Lb Max)#* 142,8
Peso Bruto (Normal 2.447
Lb, 2.027 utilit. max.) 2.447 90.6 221.739
Combustible permisible -7 95 -665
Peso de decolaje (Normal
2 AAN 'rk T2 1 4 + ’) N\ A AAN A~ o~ Ams A
~efalaw suS, wllaliT. .02 vy & eITU Ju, v L4L) U4
| e e - L . ]
~ Bl LEILLO Ue Gravedad ae este e)emplo de problema de carga esta

ubicado a 90,6" detras del Datum. Localizar este punto (90,6")/

en el gradfico Peso - Centro de Gravedad. Si el punto cae dentro

An
&<

ablecidos, la carga cumple los requerimientos
de PesyyBalanceo.

ES RESPONSABILIDAD DEL PILOTO Y DEL
/

PRODTITAD TN OUE LA AFERONAVE OBFRE
R e S e A A annviNAavn vrnp,

CORRECTAMENTE CARGADA.

* Operacidn en categorfa utilitaria; No se premiten pasajeros o
equipaje en la parte trasera,«

FIGURA 6~9
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Controladg. por: ‘ MANUAL DE VUELO APROBADLO | ... .| " MkRY |
’/;€Zi;4;"” I PN T .. OA_A_Gh-Wwh T e me e o :
/W Avion; TivEW MOogeio; Sy e i s - __4. .- i
] i .
'NORIIRTO M. _s.(w .‘fir Matricula: LN —A 29D Informe: U & ~ 8o Pﬁgma :
Matricuia Nacional N° 4 3
?ﬁb"n nmlnsmnal N 1)
MODELO:PA-A-28-161 Warrior II
NGmero de serie
Matricula ‘
Fécha _
Avidn: PESO BASICO VACIO
ITEM FESC Drazo de palanca- HMomento
(1b) al Da tum(p 1g) (1b-pulg)
Peso Standard Vacio
{compuiado real)®
Thsian~ ﬂnﬁ%r\na]
L{YuLpl VP aviies
Peso Biasico Vacio 1380(626Kg) 84,89 (2156mm) 117,148(1.349.656

Kg—mm)

i

* E1 peso standard vacio incluye la totalidad de la capacidad de aceite y ade-
mds 2,0 galones de combustible no utilizables.

Operacidn en Categoria Normal-Carga Util del Avidn

(Peso de Rampa) - (Peso Basico Vacio) = Carga Util

(Categoria Normal:(24471bs)) - ( 1,380 ?lbs)ﬂ 1.067 .~ 1bs (484 Kg)
b SR

(n anria I+911+ar (7n?71]‘\e\\ — { 1 29N Thel= VA The (2702 Wa)

(Categoria Utilitar (20271bsg)) 1,380 1bs) ozl e G (IR G

ESTE VALOR DE‘PESO BASICO VACIO, CG, Y CARGA

GO S AR A D) ) A HABTLITADGEI‘i‘FA;B';R’"_I—
CA.REFERIRSE AL REGISTRO APROPIADO DE LA AE-
RONAVE CUANDO SE EFECTUE ALGUNA ALTERACION.,

Fig. UT=-5.- NDatos de Pean v Ralancen
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R s ionip T P E R Modelp: pA-A-28-161 % T )
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Matricula Naclonal N® 448

Ranistro Pialagional N 1583

6 -5

Datos y Registro de Peso y Balanceo

El Peso Vacio, la posicidén del Centro de Gravedad y la carga Gtil son /
datos del avidn entregados pox la fébrica, Estos»célculos son s6lo aw
plicables para un nmero de sexie y matricula especifica.

El Peso Vacie del avibn come sale de fibrica ha sido computade en el /
Reyistro de veso y Balanceo (Fig, 6+7), Este formulario es provisto pa-
ra presentar el estado corriente del Peso Vacio del avién v una
completa de las modificaciones previas, Cualquier cambio o nodificacidn

al equipo permanentemente instalado que afecte el peso o el momento debe

ser registrado en el Registro de Peso y Balanceo v en la lista de e

miinoag
NGNS

PA-A-28-161|NUMERO DE SERIE

MATRICULA

N°de PAGINA

DESCRICION DEL
ARTICULO O MODI-
FICACION

FECHA

ITEM N°©

CAMBIO DE PESO

PHSU
Lb

BRAZO
Pulg.

Rdici. (4)
hemov.(m)

MOMENTO
/ 100

Como es sunministrado

REGISTRO DE PESO Y BALANCEO
Figura 6-7




/W Avm\n:',p IPER Modelg: PA-A-28-161 o . ,

. e s mimm A~ R a1 o~ Ve o~ . ’ DAminAe 7
nNO#IRIO RETISET Matricula: LN ~ 2D informe: U\ =~ W 2 raging. . |
: W -
Matricula Nacional Ne 448 I
Registio Piolesional N.o 1593 ‘
PESQ BRAZO DETRAS MOMENTO
Libras | DEL DATUM Pulg-Lb
Tulgadas ‘
Peso Vacfo
Piloto y pasajerxo delan. 80.5

Pasajeros del asiento /

v Py S VAR 1910 “1
WDI—GLLU‘- F 1 el
Comhncetihle (Max T+il
48 U.S. Gal) 95.0
N ,, Equipaje (200 Lb M&x)* 142.8
Peso Bruto (Normal 2.447
Lb, 2.027 Utilit. Max)
Combustible permisible ~7 95.0 -665

Peso de decolaje (Normalj
2.440 Lb, Utilit. 2.020)

Los totales deben estar dentro de los limites aprobados de peso Yy po

sicién del C.G_Es responcabilidad del 4,

se que el aeroplano esté cargado adecuadamente, El' Peso Basico Vacio
y la posicidén del C.G. correspondiente se encuentra indicado en la fi

gura 6-5

- * Operacidn en categorfa Utilitaria « No ca

4 ros en la parte trasera.-

T ATMITT AT N

FORMULARIU DE FESO Y BALANCEC

C
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3
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<
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5 r
Al 1e0
100
50
g 11
o R
0 5 10 18 20 26 30 35 . 40
MOMENTO / 1000 ( LIBRAR-PULGADAS.)
FIGURA 6-13
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- RANGO DEL C.G: Y PESO |
PESO g8 89 90 91 92 93
ENV()LVZ;:TE C.G. / P -’ [ 7 L8400 —
PESO MAXIMO BRUTO. 87/ ] l : / / —
2440 LBS A | { { | —2300—
CATFGORIA NORMAi,?/ \l ! ’l / / .
2200—
v NN
, 2100—
84/\\ \\ \ ll II - ;/ / ]
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- x\ \\ Il II /I Ja— %7
o .
A \\ T 11 15 371800
c . & - —
Q 1 I R,
N~ ]
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LOCALIZACION DE C.@. ( FULGADAS DETRAS DEL DATUM.)

F1IGURA ©-15
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6-9 Lista de FEquipos _
La siguiente es la Lista de Equipos que puede ser instalado en el aeroplano.
Los items marcados con una fueron instalados en f3brica. Es responsabi-
ildad del propietario actualizar esta lista si futuros equipos son adicionados.
a) llelice y accesorios
Ttem Trem Maraque i Pego Rrazo de
N° estd inst, (1b) palanca al
Datum(pulg)
1 Helice Sensenich 74DM6- X
-0-60 32,4 3,8
3 Cono y plato de hélice 3,3 3,8
1)) WS 57 EXrer o]
5 Motor
a.Lycoming Mod., 0-320-D2A 272,0 21,3
b.Lycoming Mod. 0-320-D3G P 268,0 21,3
7 Alternador 60 Amperes
a.Prestolite N°ALY 6422 *10,5 14.0
b.Chrysler 4111810 X 13,5 14,0
9 Arrancador Prestolite
MZ 4218 X *%17,0 14,5
1 EambaldCNe *® 1,7 36,3
13 Bomba de comb. eléctrica
Facet P/N 478360 * 1,8 36,8
15 Valvula de combustible X 0,4 A1.4a
d 17 Radiador de aceite.Harrison %
N°C8526250 & Niagara IN®20002A HAG 41,3
19 Filtro de aceite LW-13743
{Champion -CH48110) © X
Lyc. N°75528(AC N°0F5578770) Xk%k2 5 35,3
21 Filtro de aire 7S 0,9 29,5
*Usado solo si el aire acondicionado se encuentra instalado. En el valor dado de
peso, se incluye el peso de la instalacidn.
**Incluido en el peso del motor.
LR LN e e nleye .

r

Momontn
Somente

(1b-pulg)

123
13

5794
5708

147
189

247
62

66

to
An

~I
(o 4]

88
27



