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0. Naudojami sutrumpinimai

ACAS - susidarimy ore vengimo sistema

ADF — automatinis radijo kompasas

ADS - automatinis priklausomas stebeéjimas
AIP — aeronavigacinés informacijos rinkinys
AOC - vezéjo pazyméjimas

AOM - léktuvo skrydziy vadovas

ASDA — esamasis nutrauktojo kilimo nuotolis
ASDR - reikiamasis nutrauktojo kilimo nuotolis
BEM — tuscioji masé

D — pasiprieSinimas

DME - toliamatis

DOM - sausoji skrydzio masé

E — rytai

ELT — avarinis kreipiamasis siystuvas

ETA — planuotas atvykimo laikas

ETOPS - padidinto dviejy varikliy nuotolio procedura
Ft — peda (-0s)

GPWS — Zemés artumo jspéjimo sistema

GS — kelionés greitis

H — sunkus

HDG — kursas

HI — auksto intensyvumo

IAS — prietaisinis oro greitis

ILS — tGpimo pagal prietaisus sistema

IMC — meteorologinés salygos pagal prietaisus
Km — kilometras

Kt — mazgas
L — keliamoji jéga
L —lengvas

LDA — esamasis tipimo nuotolis

LDR - reikiamasis tipimo nuotolis

LMC — paskutinés minutés pakeitimai

LVP — prasto matomumo procedura

LVTO - kilimas prasto matomumo sglygomis

M - Macho skaiCius

M — vidutinis

MAC — vidutiné aerodinaminé styga

MEL — minimalios jrangos sgrasas

MI — vidutinio intensyvumo

MLM — maksimali struktdriné tipimo masé
MMEL - pagrindinis minimalios jrangos sgrasas
MNPS — minimalaus navigacinio uztikrinimo oro erdvé
MRM — maksimali struktariné riedéjimo masé
MSA — minimalus saugus aukstis

MTOM — maksimali struktdriné kilimo masé
MZFM — maksimali maseé be degaly

N — Siaure

NDB — bekryptis radijo Svyturys

NM — jarmylé



OCA — Kliaties perskridimo absoliutusis aukstis
OCH - klitties perskridimo santykinis aukstis
OFP — skrydziy planas

OL - orlaivis

RLM - charakteristikomis apribota tlipimo masé
RNP - reikalingos navigacinés charakteristikos
RTOM - charakteristikomis apribota kilimo mase
RVR — kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis
RVSM - sumazinto vertikalaus skirstymo erdve
S — mazas

S — pietas

SAR — paieska ir gelbéjimas

SC — svorio centras

SL (FL) — skrydziy lygis

T — trauka

TAS - tikrasis oro greitis

TODA — esamasis kilimo nuotolis

TODR - reikiamasis kilimo nuotolis

TORA — esamasis riedos nuotolis

TORR - reikiamasis riedos nuotolis

UTC — koordinuotas universalusis laikas

V1 — apsisprendimo greitis

V2 — saugus kilimo greitis su vienu neveikianciu varikliu
VMC - vizualiosios meteorologinés salygos
VMCA — minimalus valdymo ore greitis (pakilimo konfigUracijoje, vaziuoklé jtraukta)
VMCG — minimalus valdymo zeméje greitis
VMCL — minimalus valdymo ore greitis (tpimo konfigaracijoje, vaziuoklé jtraukta)
VR - priekinés vaziuoklés pakelimo greitis

VS — smukos greitis

W — svoris

W — vakarai



1.1ICAO 6 priedas (I, Il ir Il dalys)

1.1.  Taikymas

ICAQO 6-ajame priede nustatyti Standartai ir rekomenduojamoji praktika (SARP)
taikomi vezéjams, kurie vykdo:

Tarptautinius komercinius pervezimus léktuvais — | dalis;

Tarptautinius bendrosios aviacijos skrydzius Iéktuvais- Il dalis;

Tarptautinius komercinius ir bendrosios aviacijos skrydzius sraigtasparniais — Il|
dalis

1.2.  Apibrézimai

Abipusio oro ir zemés rysSio radijo stotis — aviacijos telekomunikacijy stotis, kurios
pagrindiné paskirtis — rySiy, susijusiy su orlaiviy naudojimu ir skrydziy valdymu
nustatytame rajone, palaikymas.

Absoliutusis aukstis — lygio, taSko ar objekto, laikomo tasku, vertikalus nuotolis,
iSmatuotas nuo vidutinio jaros lygio (toliau vadinama — MSL).

Aerodromas - nustatytas Zemés arba vandens pavirSiaus visas plotas (jskaitant visus
statinius, jrenginius ir jrangg) arba jo dalis, skirti orlaiviams atskristi, iSskristi ir
judéti Zzemés arba vandens pavirSiumi;

Aerodromo naudojimo minimumai - aerodromo naudojimo ribojimai:

kilti - iSreiksti kilimo tdpimo tako (toliau - KTT) matomumo nuotolio dydZiais ir (arba)
matomumo ir, jei batina, debesuotumo parametrais;

tapti, atliekant tikslyjj artéjimg tapti ir tGpimg - i8reik8ti matomumo ir (arba) KTT
matomumo nuotoliu ir apsisprendimo absoliuciuoju/santykiniu auksciu (DA/H),
atitinkanciais naudojimo kategorijas; ir

tlpti, atliekant netiksly artéjimg tapti ir tGpimg - iSreiks§ti matomumo ir (arba) KTT
matomumo nuotolio dydziais, maZziausiu absoliu€iuoju/santykiniu Zeméjimo
auksciu (MDA/H) ir, jei batina, debesuotumo parametrais;

Aerodromo eismas — visas eismas aerodromo manevravimo lauke ir visi orlaiviy
skrydziai prie aerodromo (orlaivis yra prie aerodromo, kai jis yra aerodromo eismo
rate, jskrenda j aerodromo eismo ratg arba iSskrenda is jo).

Aerodromo oro eismo zona — nustatytojo dydzio oro erdvé aplink aerodromg, skirta
saugiam aerodromo eismui.

Aerodromo skrydziy valdymo paslaugos — skrydziy valdymo paslaugos aerodromo
eismui.

Aerodromo skrydziy valdymo rajonas — skrydziy valdymo rajonas, paprastai esantis
oro eismo paslaugy marsruty sankirtoje, netoli nuo vieno ar daugiau didesniy
aerodromy.

Aerodromo skrydziy valdymo zona — valdomoji oro erdvé, nusidriekusi nuo zemeés
pavirSiaus iki nustatytosios virSutines ribos.

Aerodromo skrydziy valdymo vadavieté — padalinys, teikiantis aerodromo eismo
skrydziy valdymo paslaugas.

Akrobatiniai skrydziai — apgalvotai atliekami orlaivio manevrai, per kuriuos galimi
netikéti padeéties pokyciai erdvéje ir nepaprasta aukscio arba greicio permaina.
Aliarmo skelbimas - atitinkamoms organizacijoms teikiama informacija apie orlaivius,
kuriems reikia paieSkos ir gelbéjimo paslaugy, taip pat kitokia minétoms

organizacijoms reikalinga parama.

Apsisprendimo absoliutusis aukstis (DA) arba apsisprendimo santykinis aukstis
(DH) - nustatytas tiksliojo tipimo absoliutusis aukstis arba santykinis aukstis, nuo
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kurio nutraukiamas tapimas, jei néra reikalingo vizualaus orientavimosi tapimui
testi;

1 pastaba. Apsisprendimo absoliutusis aukstis (DA) skaiCiuojamas nuo vidutinio jlaros
lygio, o apsisprendimo santykinis auk$tis (DH) skaiCiuojamas nuo KTT slenkscio

vietos aukscio.

2 pastaba. “Reikalingas vizualus orientavimasis” reiSkia vizualiyjy priemoniy arba
artejimo tdapti zonos dalj, kuri turi bati matoma tiek laiko, kad pilotas jvertinty
orlaivio padetj ir jos keitimosi greitj realioje nominalioje skrydzio trajektorijoje. Il
kategorijos skrydZiy reikalingo vizualaus orientavimosi apsisprendimo aukstis yra

nustatytas tam tikrose proceddrose ir tam tikromis skrydZio sglygomis.

3 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi sgvokos, deél patogumo galima vietoj
“apsisprendimo absoliutaus aukSc&io/santykinio aukscio” jradyti santrumpg “DA/H”.

Apskaiciuotasis atskridimo laikas - skrendant pagal Skrydziy pagal prietaisus
taisykles (toliau vadinama — SPT), — iSdéstytas Siy Taisykliy V skyriuje, —
apskaiCiuotas orlaivio atskridimo laikas vir§ navigacijos priemonémis numatyto
paskirties punkto, nuo kurio ketinama pradéti artéjimo pagal prietaisus procedirg,
0 jeigu aerodrome néra navigacijos priemoniy, — orlaivio atskridimo laikas virs
aerodromo; skrendant pagal Vizualiyjy skrydZiy taisykles (toliau vadinama — VST),
iSdéstytas Siy Taisykliy IV skyriuje, — apskaiCiuotas orlaivio atskridimo laikas vir$
aerodromo.

Apskaiciuotasis trinkeliy patraukimo laikas - apskaiciuotas orlaivio judéjimo
pradzios skristi laikas.

Artéjimo tapti numatytasis laikas — laikas, kai pagal skrydziy valdymo padalinio
apskaiCiavimg atskrendantis orlaivis paliks po uzlaikymo laukimo vietg tam, kad
uzbaigty artéjimo tapti procedurg. Tikrasis laukimo vietos palikimo laikas priklausys
nuo skrydziy valdymo vadavietés leidimo.

Artéjimo tupti pagal prietaisus procedira — skrendant pagal SPT ir laikantis
susiddrimy su kliGtimis vengimo saugos reikalavimy, — serija iS5 anksto numatyty
manevry nuo pradinio artéjimo tdpti kontrolinio ta8ko arba nustatyto marsruto
pradzios iki tGpimo tasko, o jeigu netupiama — iki tos vietos, nuo kurios numatyta
pakartotinio artéjimo tapti procediros pradZia.

Artéjimas tapti ir tapimas pagal prietaisus - artéjimas tapti ir tOpimas pagal
prietaisus, vadovaujantis tipimo pagal prietaisus tvarka, klasifikuojamas taip:

netikslusis artéjimas tapti ir tdpimas - artéjimas tapti ir tdpimas pagal prietaisus

nesinaudojant elektronineémis nukreipimo j tiptine priemonémis;

tikslusis artéjimas tapti ir tdpimas - artéjimas tapti ir tdpimas pagal prietaisus,
naudojantis tiksliuoju nukreipimu pagal azimutg ir taptine, jei minimumai atitinka

artéjimo tapti ir tapimo kategorijg;

tiksliojo artéjimo tapti ir tapimo kategorijos:

| kategorija (I kat.) - tikslusis artéjimas tupti ir tipimas pagal prietaisus iS ne mazesnio
kaip 60 m (200 pédy) apsisprendimo santykinio auks€io, kai matomumas ne
mazesnis kaip 800 m, arba KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip 550 m;

Il kategorija (Il kat.) - tikslusis artéjimas tpti ir tGpimas pagal prietaisus i§ mazesnio
kaip 60 m (200 pédy) apsisprendimo santykinio aukscio, bet ne mazesnio kaip 30
m (100 pédy), kai KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip 350 m;
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IIA kategorija (IllA kat.) - tikslusis artéjimas tapti ir tipimas pagal prietaisus:

iS5 mazesnio kaip 30 m (100 pédy) apsisprendimo santykinio aukscio arba be
apsisprendimo santykinio auk$cio ribojimo; ir

jei KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip 200 m;

IIB kategorija (/1B kat.) - tikslusis artéjimas tapti ir tipimas pagal prietaisus:

i mazesnio kaip 15 m (50 pédy) apsisprendimo santykinio auksCio arba be
apsisprendimo santykinio auk&cio ribojimo; ir

jei KTT matomumo nuotolis mazesnis kaip 200 m, bet ne mazesnis kaip 50 m;

IlIC kategorija (IlIC kat.) - tikslusis artéjimas tupti ir tGpimas pagal prietaisus be
apsisprendimo santykinio aukscio ir KTT matomumo nuotolio ribojimuy;

Pastaba. Jei apsisprendimo santykinis aukstis (DH) ir KTT matomumo nuotolis (RVR)
patenka | atskiras kategorijas, tai artéjama tupti ir tupiama pagal prietaisus,
vadovaujantis aukSciausios kategorijos reikalavimais (pvz., skrydis iS DH pagal IlIA
kat., bet jei RVR - llIB kat., bus laikomas IlIB kategorijos skrydziu arba skrydis is
DH pagal Il kat., bet RVR - | kat. - bus laikomas Il kat. skrydziu).

Atitinkama valdzios institucija — esant skrydziams vir§ atviros jaros, — atitinkama
valstybés, kurioje orlaivis registruotas, valdzios institucija; esant skrydZiams ne vir§
atviros jaros (vir§ Lietuvos Respublikos teritorijos ir teritoriniy vandeny), — Lietuvos
Respublikos civilinés aviacijos administracija (toliau vadinama — CAA).

Atsarginis aerodromas — aerodromas, j kurj orlaivis gali skristi, kai nejmanoma arba
nepatartina skristi ar tapti paskirties aerodrome.

Atsarginis kilimo aerodromas - atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis gali topti
netrukus po kilimo, jeigu tai bdtina ir nejmanoma pasinaudoti iSskridimo
aerodromu.

Atsarginis marsruto aerodromas — atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis galéty
tupti, jeigu skrisdamas marsrutu patekty j nepaprastg ar avarine situacija.

Atsarginis marsruto aerodromas, atliekant padidinto dviejy varikliy nuotolio
procediirg (toliau vadinama — ETOPS) — atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis
galéty tapti iSjunges vieng variklj arba tuo atveju, kai jvyksta kita nenumatyta arba
avariné situacija atliekant ETOPS skrydZio marSrute.

Atsarginis paskirties aerodromas — atsarginis aerodromas, j kurj orlaivis gali skristi,
jeigu nejmanoma arba nepatartina tdpti anksCiau numatytame aerodrome.
ISskridimo aerodromas taip pat gali bati to skrydZio marSruto arba paskirties
atsarginis aerodromas.

Pastaba. ISskridimo aerodromas taip pat gali biiti skrydzio marsruto arba paskirties atsarginis
aerodromas.

Aukstéjimas kreiseriniu rezimu - Iléktuvo kreiserinis pilotavimo rezimas, kai
absoliutusis aukstis didéja mazéjant léktuvo masei.

Aukstis — vertikalus nuotolis nuo konkretaus lygio iki lygio, tasko ar objekto, laikomo
tasku.

Automatinis priklausomas stebéjimas (toliau vadinama — ADS) — stebéjimo metodas,
pagal kurj orlaiviai automatiSkai per duomeny perdavimo rySio linijg perduoda
duomenis, gautus iS orlaivyje esanciy navigacijos ir buvimo vietos nustatymo
sistemy, jskaitant orlaivio atpazinimo kodg, keturiy matmeny buvimo vietg ir kitus
papildomus duomenis.

ADS kontraktas — priemoné, kuria antzeminé sistema ir orlaivis pasikei€ia informacija
apie ADS sutarties sglygas, apibrézian€ias ADS praneSimy perdavimo salygas ir
duomenis, kurie turi bati Siuose praneSimuose.

ADS sutartis — ADS praneSimy perdavimo planas, nustatantis ADS duomeny
perdavimo sglygas (t.y. skrydziy valdymo padaliniams reikalingus duomenis ir ADS
praneSimy daznj, dél kuriy susitariama prie$S pradedant teikti ADS paslaugas).

Aviacijos specialistas — asmuo, turintis specialy aviacijos iSsilavinimg ir tam tikrg kvalifikacijg.

Aviacijos stotis — antZzeminé aviacijos mobiliosios tarnybos stotis. Aviacijos stotis taip
pat gali bati laive arba ant platformos jaroje.
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Avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT) - bendrasis terminas, reiSkiantis jranga, kuri
transliuoja skiriamuosius signalus nustatytaisiais dazniais ir, atsizvelgiant j taikymo
badus, gali automatiskai jsijungti nuo smagio arba pradéti veikti siystuvg jjungus
ranka. ELT gali bati Siy tipy:

automatinis stacionarusis ELT (ELT(AF)) - automatiSkai veikiantis ELT, stacionariai
jtaisytas orlaivyje;

automatinis nesiojamasis ELT (ELT (AP)) - automatiskai jsijungiantis ELT, kuris gerai
pritvirtintas orlaivyje, bet lengvai paSalinamas po smugio;

automatinis skleidZziamasis ELT (ELT (AD)) - automatiskai jsijungiantis ELT, kuris gerai
pritvirtintas orlaivyje ir automatiskai iSsiskleidzia jsijungdamas nuo smugio ar kai
kuriais atvejais nuo hidrostatinio daviklio. Taip pat numatytas jo rankinis
iSskleidimas;

avarinis gelbéjimo ELT (ELT (S)) - iSimamas i$ orlaivio ELT, kuris sudétas taip, kad jj
lengva naudoti avarinés situacijos metu ir jj gali jjungti i8like gyvieji. Sj ELT galima
jjlungti automatiskai;

Barometrinis aukstis — atmosferos slégis, iSreikStas absoliuCiuoju auks€iu, kuris
atitinka standartinés atmosferos slég;.

Bendrosios aviacijos orlaivis — civilinis orlaivis, naudojamas ne komerciniams oro
transporto veZimams ir ne specialiesiems aviacijos darbams atlikti.

Bendrosios aviacijos léktuvo skrydis - [€ktuvo skrydis, iSskyrus oro susisiekimo arba
specialiyjy aviacijos darby skrydZius;

Debesy padas — auksStis nuo sausumos ar vandens iki zemiausio debesy sluoksnio,
esancio zemiau kaip 6000 metry (20000 pédy) ir dengiancio daugiau negu puse
dangaus.

Civilinés aviacijos saugumas — priemoniy ir procediiry, zmoniy ir materialiniy
iStekliy visuma, skirta apsaugoti civiline aviacijg nuo neteiséto jsikiSimo j jos
veikla.

Civilinis aerodromas — aerodromas, turintis tinkamumo naudoti pazyméjima.

Civilinis orlaivis — orlaivis, jregistruotas civiliniy orlaiviy registre.

Dirizablis — lengvesnis uz org jégainés varomas orlaivis.

Jgulos vadas - léktuvo savininko arba naudotojo paskirtas pilotas, atsakingas uz
orlaivio naudojimg ir saugg viso skrydZzio laiku;

Judéjimo laukas - aerodromo dalis, jskaitant manevravimo laukg ir peronus,
naudojama orlaiviams Kilti, tapti ir riedéti.

Kariné aviacija — bet kokia aviaciné veikla, reguliuojama karinés vadovybés.

Karinis aerodromas - aerodromas, turintis tinkamumo naudoti karinei aviacijai
pazymejima, iSduotg kariuomenés vado.

Karinis orlaivis — orlaivis, jregistruotas kariniy orlaiviy registre.

Kartotinis skrydzio planas - reguliariy, daznai pasikartojanciy ir turin€iy vienodas
savybes skrydziy planas, kurj vykdytojas pateikia oro eismo paslaugy teikimo
padaliniui naudotis ir laikytis.

Kelias — orlaivio skrydzio kelio projekcija Zemés pavirSiuje, kurios kryptis kiekviename
tasSke paprastai iSreiSkiama laipsniais nuo Siaurés dienovidinio (tikrojo, magnetinio
ar sglyginio).

Kilimo ir tapimo takas (toliau vadinama — KTT) — nustatytasis staCiakampio formos
sausumos aerodromo plotas, parengtas orlaiviams Kkilti ir tapti.

Kilimo ir tGpimo tako matomumo nuotolis (RVR) - nuotolis, nuo kurio ant asinés KTT
linijos esancCio orlaivio pilotas gali matyti pavirSiaus Zenklus arba ziburius,
ribojanCius KTT arba Zenklinan€ius jo asine linijg;

Kliaties perskridimo absoliutusis aukstis (OCA) arba kliaties perskridimo
santykinis aukstis (OCH) - minimalus absoliutusis aukstis arba minimalus
santykinis aukstis virS KTT slenksCio aukSCio arba tam tikrais atvejais virs
aerodromo auks$cio, naudojamas, kad baty laikomasi atitinkamy kliGties
perskridimo kriterijy;
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1 pastaba. Kliaties perskridimo absoliutusis aukstis skai€iuojamas nuo vidutinio jaros
lygio, o klitities perskridimo santykinis aukstis - nuo KTT slenksCio aukscio arba, jei
netiksliai artéjama tlpti, nuo aerodromo aukscio, arba KTT slenkscio aukscio, jei jo
aukstis daugiau kaip 2 metrais (7 pédomis) mazesnis uz aerodromo aukst;.

2 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi sgvokos, dél patogumo galima vartoti formg
“kliGties perskridimo absoliutusis/santykinis aukstis” ir santrumpg “OCA/H”.

Konsultaciné oro erdvé — nustatytojo dydzio erdvé arba nustatytasis marsrutas,
kuriuose teikiamos konsultacinés oro eismo paslaugos.

Konsultacinés oro eismo paslaugos — paslaugos, teikiamos konsultacinéje oro
erdvéje, kad baty uZtikrintas palankiausias orlaiviy, skrendanciy pagal SPT
skrydziy planus, lygiy skirstymas.

Konsultacinis marsrutas — nustatytasis marSrutas, kuriame teikiamos konsultacinés
oro eismo paslaugos.

Kontroliuojamoji teritorija — oro uosto judéjimo laukas, gretima teritorija ir pastatai ar
jy dalys, | kuriuos patekimas yra kontroliuojamas.

Koordinuojamas oro uostas — oro uostas, kuriame oro vezéjas ar bet kuris kitas
orlaivio naudotojas nutlpimui ar pakilimui turi koordinatoriaus jam paskirtg laiko
tarpsnj. Tai netaikoma valstybiniams skrydZiams, nutipimams avariniais atvejais ir
humanitariniams skrydziams.

Kovinio valdymo tarnyba — karinis padalinys, jkurtas siekiant teikti nurodymus karinei
aviacijai jo jurisdikcijai priklausanciuose konkreciuose rajonuose.

Kreiserinis lygis — lygis, kurio laikomasi ilgesnj skrydzio laika.

Kursas - orlaivio iSilginés aSies kryptis, iSreikSta laipsniais nuo Siaurés dienovidinio
(tikrojo, magnetinio, kompaso ar sglyginio).

Laikinai iSskirta zona — nustatyto dydzZio erdve, kurios veiklai reikia rezervuoti erdve
konkretiems naudotojams iSimtinai naudoti apibréztu laikotarpiu.

Leidimo galiojimo riba — punktas, iki kurio galioja orlaiviui suteiktas skrydziy valdymo
leidimas.

Léktuvas — jégainés varomas sunkesnis uz org orlaivis, kurio keliamoji jéga skrendant
susidaro del aerodinaminiy reakcijy su pavirSiais, kurie Siomis skrydzio sglygomis
iSlieka nejudantys.

Léktuvo savirasSis - bet kurio tipo saviraSis, jrengtas Iéktuve, kad pagelbéty
avarijos/incidento tyrimui;

Licencija oro susisiekimui vykdyti — leidimas, suteikiantis teise uz uzmokestj arba
uzsakymo pagrindu veZzti keleivius, krovinius ir (arba) pasts.

Lygis — vertikalios orlaivio skrydZio padéties bendras terminas, reiSkiantis aukstj,
absoliutyjj aukstj arba skrydzio lyg;.

Manevravimo laukas — aerodromo dalis, iSskyrus peronus, kuri naudojama orlaiviams
Kilti, tQpti ir riedéti.

Matomumas - aviacijos tikslams naudojamo matomumo dydzio reikSme, virSijanti:

didziausig nuotolj, kuriame galima matyti ir atpazinti priimtiny matmeny juodos spalvos
objektg, esantj arti Zemés pavirSiaus (horizonto) apSviestame fone;

didziausig nuotolj, kuriame galima matyti ir atpazinti 1000 kJ galingumo Sviesos
Ziburius, esancius neapSviestame fone.

Matomumas prie Zzemés — paskirto stebétojo pranestas matomumas aerodrome.

Maziausiasis absoliutusis zeméjimo aukstis (MDA) arba maziausiasis santykinis
zeméjimo aukstis (MDH) - netiksliam artéjimui tapti arba artéjimui tapti ratu
nustatytas maziausiasis absoliutusis arba santykinis aukstis, Zemiau kurio Zzemeti,
jei néra reikalingo orientyry matomumo, negalima;

1 pastaba. Maziausiasis absoliutusis zeméjimo aukstis (MDA) skaifiuojamas nuo
vidutinio jaros lygio, o maziausiasis santykinis Zeméjimo aukstis (MDH) - nuo
aerodromo aukscCio arba KTT slenkscCio aukscio, jei slenksCio aukstis daugiau kaip
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2 metrais (7 pédomis) mazesnis uz aerodromo aukstj. Maziausiasis santykinis
Zzemejimo aukstis artéjant tapti ratu skai€iuojamas nuo aerodromo aukscio.

2 pastaba. Reikalingas vizualusis orientavimasis reiSkia vizualiyjy priemoniy arba
artéjimo tapti zonos dalj, kuri turi bati matoma tiek laiko, kad pilotas jvertinty
orlaivio padétj ir jos keitimosi greitj realioje pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje.
Jei artéjama tapti ratu, KTT rajone batinas vizualusis orientavimasis.

3 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi sgvokos, dél patogumo galima vietoj
“maziausiojo absoliutaus/santykinio zeméjimo aukscio” jrasyti santrumpg “MDA/H”.

Meteorologiné informacija - meteorologinis praneSimas, analizé, prognozé ir visi Kkiti
pranesimai apie esamas ir numatomas meteorologines salygas;

Meteorologinés salygos pagal prietaisus (IMC) - meteorologinés saglygos, iSreikStos
matomumo, nuotolio iki debesy ir iki apatinés debesy ribos dydziais, kurie yra
Zemesni uz nustatytuosius vizualiyjy meteorologiniy sglygy minimumus;

Naktis - laikas tarp vakaro prieblandos pabaigos ir ryto ausros pradzios arba kitas
periodas tarp saulélydZio ir saulétekio, kurj gali nustatyti jgaliotoji institucija;

Pastaba. Prieblanda baigiasi vakare, kai saulés disko centras yra 6 laipsniais Zemiau
horizonto, ir prasideda ryte, kai saulés disko centras yra 6 laipsniais Zemiau
horizonto.

Nepilotuojamasis oro balionas — nepilotuojamas, lengvesnis uz org orlaivis be
jégainés.

Orlaivis - kiekvienas aparatas (masina), kuris atmosferoje laikosi dél saveikos su oru, bet ne dél
oro atoveikio nuo zemeés pavirsiaus;

Orlaivio atpazinimo kodas — raidzZiy, skaiciy arba jy kombinacijos grupe, kuri atitinka
orlaivio Saukinj arba yra jo Saukinio kodinis atitikmuo palaikant abipusj oro ir Zzemés
rySj ir naudojama atpaZzinti orlaiviui antZeminiais oro eismo paslaugy teikimo
rySiais.

Orlaivio jgula — orlaivio skrydzio jgula, orlaivio palydovai ir operatoriai.

Orlaivio naudotojas — fizinis ar juridinis asmuo, kuris pagal sutartj ar kitu teisétu pagrindu savo
vardu naudoja orlaivj.

Orlaivio vadas — orlaivio savininko arba naudotojo paskirtas pilotas, atsakingas uz orlaivio
eksploatavimg ir saugg viso skrydzio laiku.

Orlaivio gaudymas — orlaivio pasivijimas arba pasitikimas norint jj identifikuoti, suteikti
jam pagalba, jj palydéti, nutupdyti, o iSimtiniu atveju — sunaikinti.

Oro balionas — lengvesnis uz org orlaivis be jégainés.

Oro eismas - visy skrendanciy arba manevravimo lauke riedanciy orlaiviy eismas.

Oro eismo informacija — oro eismo paslaugy teikimo padalinio teikiama informacija,
jspéjanti pilotg apie kitg zinomg ar stebimg oro eismg, kuris gali bati greta jo arba
numatytame skrydzio marsrute, ir padedanti pilotui iSvengti susidarimo.

Oro eismo informacijos zona — nevaldoma oro erdvé, nusidriekusi | virSy nuo zemés
pavirSiaus iki nustatytosios virSutinés ribos, kurioje teikiamos aerodromo skrydziy
informacijos paslaugos.

Oro eismo paslaugos — tam tikros skrydziy informacijos paslaugos, aliarmo skelbimas,
konsultacinés oro eismo ir skrydziy valdymo paslaugos.

Oro eismo paslaugy marsrutas — nustatytas marsrutas, kurio paskirtis yra reikiamai
nukreipti eismo srautg oro eismo paslaugoms teikti.

Oro eismo paslaugy oro erdvé — raidémis pazyméta nustatyto dydzio oro erdve,
kurioje galimi konkretaus tipo skrydzZiai ir kuriems yra nustatytos oro eismo
paslaugos bei skrydziy taisykles.

Oro eismo paslaugy teikimo padalinys — skrydziy valdymo padalinys, skrydziy
informacijos punktas arba oro navigacijos informacijos tarnyba (Ziniavieté).

Oro eismo vadyba — bendrasis terminas, apimantis oro eismo paslaugas, oro eismo
srauty vadybg ir oro erdvés tvarkybg.

Oro navigacijos informacijos tarnyba (ziniavieté) — padalinys, teikiantis informacija,
susijusig su skrydziy paslaugomis ir skrydZio planais.
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Oro navigacijos informacinis rinkinys — CAA iSleistas oro navigacijos informacinis
leidinys, kuriame yra ilgalaiké svarbi oro navigacijos informacija.

Oro susisiekimas - keleiviy, kroviniy arba pasto vezimas uz uzmokestj arba uzsakymo
pagrindu;

Oro uostas, kurio darbas palengvinamas sudarant tvarkaras¢ius — oro uostas,
kuris tam tikru dienos, savaités ar mety laiku gali bati perpildytas, veikiantis
savanoriSkai bendradarbiaujant oro vezéjams ir dél to jame, oro vezéjy darbui
palengvinti, yra paskirtas tvarkarasciy sudarytojas.

Oro uosto infrastruktira — transporto infrastruktiros dalis, kurig sudaro zZemés
sklypas, aerodromas, specifinés paskirties statiniai ir jrenginiai.

Parengiamojo starto vieta — nustatytoji vieta, skirta kilimo ir topimo takui, klitCiy
ribojimo pavirSiui ar instrumentiniy tlpimo sistemy kritinei jautriai zonai apsaugoti,
kurioje riedantys orlaiviai ar kitos transporto priemoneés turi sustoti ir laukti, kol bus
gautas aerodromo skrydziy valdymo vadavietés leidimas.

Patarimas, kaip iSvengti susidirimo - skrydziy valdymo padalinio teikiamas
patarimas pilotui atlikti manevrg, kad buty iSvengta susiddrimo.

Pateiktasis skrydzio planas — piloto ar jgaliotojo atstovo oro eismo paslaugy teikimo
padaliniui pateiktas skrydZio planas be pakeitimy.

Pavojinga zona — nustatytojo dydZio oro erdvé, kurioje skraidyti orlaiviams tam tikru
laiku gali bati pavojinga.

Pavojingieji kroviniai - gaminiai arba daiktai, kurie, gabenami oru, gali kelti didel;
pavojy sveikatai, saugai ir turtui;

Pastaba. Pavojingi kroviniai klasifikuojami Cikagos konvencijos (toliau - konvencijos) 18
priedo 3 skyriuje.

Pereinamasis absoliutusis aukstis — aukstis, kuriame (arba Zemiau) orlaivio vertikali
padétis kontroliuojama pagal absoliutyjj aukstj (slégj).

Peronas - nustatytasis sausumos aerodromo plotas, skirtas orlaiviams statyti,
keleiviams jlaipinti ir iSlaipinti, pastui ir kroviniams krauti, degalams pilti, techninei
priezitrai atlikti.

Persijungimo punktas — taskas, kuriame orlaivis, skrisdamas oro eismo paslaugy
marsruto ruoze, nustatytame pagal labai aukS$tg visakryptj daznj, pereina is
pradinés, jau praskristos navigacinés jrangos j priekyje esancig navigacing jranga.
Persijungimo taskai nustatomi siekiant sudaryti optimalig pusiausvyrg signalo
stiprumo ir kokybés poZilriu tarp visy lygiy naudojamos jrangos ir uztikrinti bendrg
nukreipimo pagal azimutg S$altinj visiems orlaiviams, skrendantiems ta pacia
marsruto ruozo dalimi.

Pranesimo punktas — nustatytoji geografiné padétis, pagal kurig gali bati praneSama
orlaivio buvimo vieta.

Prieigy skrydziy valdymo paslaugos - skrydziy valdymo paslaugos, teikiamos
valdomaja oro erdve atskrendantiems arba iSskrendantiems orlaiviams.

Prieigy skrydziy valdymo vadavieté — padalinys, teikiantis prieigy skrydziy valdymo
paslaugas atskrendantiems j vieng ar daugiau aerodromy arba iSskrendantiems is
jy orlaiviams.

Pripazinimo pazyméjimas — specialisto licencijos priedas, patvirtinantis uZsienyje
iSduotos specialisto licencijos eksploatuoti ir techniSkai priziareéti orlaivj, registruotg
Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registre, galiojimag.

Psichotropinés medziagos - alkoholis, opioidai, kanabinoidai, raminamieji/ migdomieji
vaistai, hipnotikai, kokainas, psichostimuliuojancios ir haliucinogeninés medziagos
bei lakUs skysciai, iSskyrus kavg ir tabaka;

Radiotelefoninis rysys — radijo rySys, skirtas keistis informacija kalbiniu bGdu.

Rajono skrydziy valdymo paslaugos — valdomiesiems skrydziams skrydziy valdymo
rajone teikiamos skrydziy valdymo paslaugos.

14



Rajono skrydziy valdymo vadavieté — padalinys, teikiantis skrydziy valdymo
paslaugas valdomiesiems skrydZiams jo kompetencijai priklausanCiame skrydZiy
valdymo rajone.

Registravimo valstybé - valstybé, j kurios registrg jtrauktas orlaivis;

Reiso statusas — nustatytojo orlaivio indeksas, nurodantis, ar jam reikia specialiy oro
eismo paslaugy, ar ne.

Reikalingos navigacinés charakteristikos (RNP) - reikalingy navigaciniy
charakteristiky sgrasas skrydZiams vykdyti nustatytoje oro erdveje;

Pastaba. Navigacinés charakteristikos ir reikalavimai nustatomi konkre€iam RNP tipui ir
(arba) taikymui.

RNP tipas - iSlaikymo dydis, iSreiksStas jurmylémis iSmatuotu nuotoliu nuo planuojamos
vietos, kurioje planuojama skristi maziausiai 95 procentus viso skrydzio laiko;
Pavyzdys. RNP 4 yra navigacinis tikslumas plius arba minus 7,4 km (4 jarmylés)

laikantis 95-procentinio iSsilaikymo lygio.

Remontas - Iéktuvo konstrukcijos pakeitimas po jo gedimo arba susidéveéjimo, siekiant
atstatyti jo tinkamuma skraidyti, taip pat tolesné jo prieZitra, kad Iéktuvas atitikty
konstravimo reikalavimus, numatytus atitinkamose skrydziy tinkamumo normose,
kurios buvo taikomos suteikiant pazyméjimg Siam léktuvo tipui;

Rezervuojamoji oro erdvé — tam tikram laikui nustatyto dydzio oro erdvé, skirta
konkrec€iai aviacijos veiklai.

Riedéjimas — jégainés varomo orlaivio judéjimas aerodromo pavirSiumi, iSskyrus kilimg
ir tpima.

Riedéjimas oru — sraigtasparnio arba orlaivio su vertikaliuoju tapimu ir kilimu judéjimas
vir§ aerodromo pavirSiaus, naudojant Zemes pavirSiaus poveikj, greiCiu, paprastai
mazesniu kaip 37 kilometrai per valandg (20 mazgy) (Riedéjimo oru aukstis gali
bati jvairus. Kai kuriems sraigtasparniams butinas didesnis nei 8 metry (25 pédy)
aukstis nuo Zemés pavirSiaus, kad baty sumazinta zemés pavirSiaus poveikio
turbulencija arba baty galima gabenti trosinius krovinius.)

Riedéjimo takas — nustatytasis sausumos aerodromo kelias, parengtas orlaiviams
riedéti ir jungiantis vieng aerodromo dalj su kitomis. Takg sudaro:

riedéjimo vedliné | orlaiviy aikStele — perono dalis, pazenklinta kaip riedéjimo takas,
skirta riedéti j orlaivio stovéjimo aikStele;

perono riedéjimo takas — riedejimo taky sistemos dalis, esanti perone, kur pazenklinti
riedéjimo marsrutai;

riedejimo greittakis — riedéjimo takas, smailiu kampu sujungtas su kilimo ir tGpimo taku,
skirtas nutdpusiems léktuvams palikti kilimo ir tipimo takg didesniais greiCiais
negu kituose riedéjimo takuose; taip sumazinamas KTT uzémimo laikas.

Rysys per duomeny perdavimo rysio linijg — rySys, kuriuo per duomeny perdavimo
rySio linijg kei€iamasi pranesSimais.

Skrydzio jgulos narys - specialisto licencijg turintis jgulos narys, atsakantis uz Iéktuvo
naudojimg skrydzio laiku;

Skrydzio laikas - bendras laikas nuo to momento, kai Iéktuvas pajuda ketindamas Kilti,
iki galutinio sustojimo pasibaigus skrydZiui;

Pastaba. SkrydZio laikas yra terminy “visas skrydzio laikas” arba “laikas nuo trinkeliy
atémimo iki trinkeliy padéjimo” sinonimas, kuris matuojamas nuo to momento, kai
leéktuvas pajuda ketindamas Kilti iki jo galutinio sustojimo pasibaigus skrydZiui.

Skrydzio planas - oro eismo paslaugy tarnyboms teikiama atitinkama informacija apie
numatoma Iéktuvo skrydj arba jo dalj;

Skrydziy taisyklés - taisyklés, susijusios su tinkamumo skraidyti pazyméjimais,
nustatanciais ribojimus, pagal kuriuos léktuvas laikomas tinkamu skraidyti, ir
instrukcijas bei informacijg, batina skrydzio jgulos nariams, kaip saugiai naudoti
lektuva;

Specialieji aviacijos darbai - orlaivio naudojimas uz uZmokestj specializuotoms
paslaugoms teikti Zemés Ukyje, statybose, fotodarbams - fotografijai ir topografijai,
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taip pat stebéjimo ir patruliavimo bei paieSkos ir gelbéjimo darbams, oro reklamai ir
kita;

Signaliné aikstelé — aerodromo plotas, naudojamas antzeminiams signalams jrengti.

Skai€iuojamas skrydzio laikas — skrendant pagal SPT, — apskaiCiuotas laikas nuo
orlaivio pakilimo iki atskridimo virS navigacijos priemonémis numatyto paskirties
punkto, nuo kurio ketinama pradéti artéjimo tlpti pagal prietaisus procedirg, o
jeigu aerodrome néra navigacijos priemoniy, — nuo orlaivio pakilimo iki atskridimo
vir§ paskirties aerodromo; skrendant pagal VST, — apskaiCiuotas laikas nuo
orlaivio pakilimo iki atskridimo vir$ paskirties aerodromo.

Sklandytuvas — sunkesnis uz org orlaivis be jégainés, kurio keliamoji jéga skrendant i$
esmeés susidaro dél aerodinaminiy reakcijy su pavirSiais, kurie Siomis skrydzio
salygomis iSlieka nejudantys (motorizuotas sklandytuvas, skrendantis su veikianciu
varikliu, laikomas léktuvu).

Skrydis pagal SPT — kai skrendama laikantis skrydziy pagal prietaisus taisykliy.

Skrydis pagal VST — kai skrendama laikantis vizualiyjy skrydziy taisykliy.

Skrydzio jgula — asmenys, kuriems nustatyta tvarka suteikta teisé eksploatuoti orlaivj.

Skrydzio jgulos narys — specialisto licencijg turintis jgulos narys, atsakantis uz orlaivio
eksploatavimag skrydzio laiku.

Skrydzio laikas — bendras laikas nuo to momento, kai orlaivis pajuda, ketindamas Kkilti,
iki galutinio sustojimo pasibaigus skrydZiui.

Skrydzio lygis — pastovaus atmosferos slégio pavirSius, susietas su nustatytu
1013,2 hektopaskaliy (hPa) slégio dydziu ir atskirtas nuo kity pavirSiy nustatytojo
dydzio slégio intervalais. Jeigu barometrinis auksSCiamatis graduotas pagal
standarting atmosfera:

aukScCiamatyje nustacius QNH, jis rodys absoliutyjj aukstj;

auksciamatyje nustaCius QFE, jis rodys aukstj virs atraminio QFE tasko;

1013,2 hektopaskaliy (hPa) slégis gali bati naudojamas nustatant skrydZio lygius.

Savokos ,aukstis* ir ,absoliutusis aukstis“ reiSkia prietaiso, o ne geometrinj aukst;.

Skrydzio matomumas — matomumas i$ orlaivio laktino kabinos skrydzio kryptimi.

Skrydzio planas — oro eismo paslaugy teikimo padaliniams teikiama atitinkama
informacija apie numatoma orlaivio skrydj arba jo dalj.

Skrydziy informacijos paslaugos - paslaugos, kuriy teikimo tikslas - teikti
konsultacijas ir informacija, reikalingg skrydziy saugai ir veiksmingumui uztikrinti.

Skrydziy informacijos punktas — padalinys, teikiantis skrydziy informacijos ir aliarmo
skelbimo paslaugas.

Skrydziy informacijos regionas — nustatytojo dydzio oro erdvé, kurioje teikiamos
skrydziy informacijos ir aliarmo skelbimo paslaugos.

Skrydziy vadovo leidimas (leidimas) — leidimas orlaiviui skristi pagal skrydziy
valdymo padalinio nustatytas sglygas.

Skrydziy vadovo-piloto duomeny perdavimo rysys (toliau vadinama — CPDLC) -
rySys tarp skrydziy vadovo ir piloto per duomeny perdavimo rySio linijg, skirtg
skrydziy valdymo tikslams.

Skrydziy valdymo padalinys — bendroji sgvoka, reiskianti rajono skrydziy valdymo
vadaviete, prieigy skrydziy valdymo vadaviete arba aerodromo skrydziy valdymo

vadaviete.
Skrydziy valdymo paslaugos (arba skrydziy valdymas) — paslaugos, kuriy teikimo
tikslas — iSvengti orlaiviy, orlaiviy ir kli€iy, esanc€iy manevravimo lauke,

susidlrimo, taip pat spartinti ir reguliuoti oro eismo srauta.

Skrydziy valdymo rajonas — valdomoji oro erdvé, nusidriekusi j virSy nuo tam tikros
ribos vir§S Zemeés pavirSiaus.

Specialieji aviacijos darbai — orlaivio naudojimas uz uzmokest] specializuotoms
paslaugoms teikti Zemés ukyje, statybose, fotodarbams — fotografijai ir topografijai,
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taip pat stebéjimo ir patruliavimo bei paieSkos ir gelbéjimo darbams, oro reklamai ir
kita.

Specialios veiklos oro erdvé — nustatytojo dydzio oro erdvé, kurig vykdomiems
skrydziams reikia rezervuoti, specialiai paskirti ar kitaip apriboti.

Specialusis skrydis pagal VST - skrydziy vadovo leistas skrydis pagal VST
aerodromo skrydziy valdymo zonoje prastesnémis negu VMS meteorologinémis
salygomis.

Sraigtasparnis — sunkesnis uz org orlaivis, kuris skrisdamas i§ esmés laikosi dél oro
reakcijy ant vieno arba keliy keliamuyjy sraigty, jégainés sukamy aplink apytiksliai
vertikalioje padétyje esancCias asis.

SSR - radiolokaciné apzvalgos sistema, kurioje naudojami siystuvai/imtuvai
(apklausikliai) ir atsakikliai.
SSR kodas - nustatytasis konkretaus daugiaimpulsio atsako signalo numeris,

perduodamas atsakiklio A arba C rezimu.

Susidurimy ore vengimo sistema (toliau vadinama — ACAS) — orlaivio sistema, kurios
pagrindas — antrinio apzvalgos radiolokatoriaus signaly atsakiklis, veikiantis
neatsizvelgiant | antZzemine jranga, informuojanti pilotg apie orlaiviy, kuriuose yra
SSR atsakikliai, konfliktinés situacijos galimybe.

Tarptautinio oro uosto zemé — Lietuvos Respublikos Vyriausybés nustatyty riby
Zemes plotas, skirtas tarptautinio oro uosto reikmems.

Tarptautinis oro uostas — oro uostas, j kurj atskrenda ir i$ kurio i§skrenda tarptautinius
skrydzius atliekantys orlaiviai, kuriame taip pat atliekamos pasienio, muitinés,
medicininio karantino, higieninés kontrolés ir kitos proceduros.

Techninés prieziiros programa - dokumentas, kuriame pateikiamas konkreciy
techninés prieZitros darby, batiny, kad orlaivj baty galima saugiai naudoti, aprasas
ir nurodomas ty darby periodiSkumas;

Techninés prieziliros pazyméjimas - dokumentas, patvirtinantis jame nurodyty
tinkamai atlikty techninés prieziiros darby, atitinkanCiy techninés priezitros
vadove nurodytus reikalavimus, kokybe;

Techniné prieziura - léktuvo skrydziy tinkamumui palaikyti batini darbai, jskaitant
kontrolinius-atnaujinimo darbus, tikrinimus, keitimus, defekty Salinimus, atliekami
atskirai arba kartu, taip pat Iéktuvo modifikacijos arba remontas.

Turimasis skrydzio planas — skrydzio planas ir galimi jo pakeitimai, kuriems atlikti
prireiks leidimy.

Tapimo aiksté — judéjimo lauko dalis, numatyta orlaiviams tapti ir Kilti.

Valdomasis aerodromas - aerodromas, kuriame teikiamos aerodromo skrydziy
valdymo paslaugos.

Valdomasis skrydis — kiekvienas skrydis, kuriam vykdyti reikia skrydziy valdymo
leidimo.

Valdomoji oro erdvé — nustatyto dydzio oro erdvé, kurioje teikiamos skrydziy valdymo
paslaugos skrydziams pagal vizualiyjy skrydziy taisykles ir skrydziy pagal
prietaisus taisykles, atsizvelgiant j oro erdvés klasifikacijg.

Valstybés orlaivis — krasto apsaugos, muitinés ir vidaus reikaly tarnyby naudojamas
orlaivis.

Vezéjas — jmoné, turinti galiojantj veZéjo pazymeéjima.

Vezéjo pazyméjimas — dokumentas, patvirtinantis, kad vezéjas turi profesiniy ir
organizaciniy pajégumy saugiai verstis vezéjo pazyméjime nurodyta veikla.

Vizualiosios meteorologinés salygos (toliau vadinama — VMS) — matomumo, atstumo
iki debesy ir atstumo nuo Zemés pavirSiaus iki apatinés debesy ribos dydziais
iSreikStos meteorologinés salygos, atitinkancios nustatytuosius minimumus arba uz
juos geresnes.
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1.3.  VeZéjo pareigos
Vezéjas privalo uZtikrinti, kad:

visi darbuotojai Zinoty, jog jie privalo laikytis ty valstybiy, kuriose vykdomi
skrydziai, jstatymy, taisykliy ir procediry, susijusiy su jy pareigy vykdymu; ir

visi jgulos nariai buty susipazine su jstatymais, taisyklémis ir procediromis,
taikomomis oro erdvéje, kurioje jie skrenda, aerodromuose, kuriuos jie naudoja,
susijusiais su jy pareigy vykdymu

orlaivio vadas turi orlaivyje visg pagrindine informacija, susijusig su paieskos ir
gelbéjimo (SAR) paslaugomis teritorijose vir$ kuriy orlaivis planuoja skristi.

s

1.4. Pazeidimai

Jei to reikalauja vietiné valdZia, orlaivio vadas apie aviacijos jvykius, pazeistas
nuostatas ir taisykles turi pranesti nedelsiant (paprastai 10-ties dieny laikotarpyje).
PraneSimo kopija per tg patj laikotarpj turi bati nusiysta vezéjo registracijos valstybei.

1.5.  Vezéjo pazyméjimas (AOC)

Vezéjas negali vykdyti komercinio oro susisiekimo neturédamas galiojancio
vezéjo pazymeéjimo (AOC) ar kito atitinkamo dokumento iSduoto vezéjo valstybés.

Vezéjo sertifikatas ar jo atitikmuo gali bati iSduodamas tik tada kai jis jrodo jog
turi:

tinkamag organizavimg bei kokybés sistemg ir uztikrina jos veikima;

mokymo programas;

technine priezitrg, atitinkancig konkreciy skrydziy pobudj ir masta;

vezéjo sertifikato galiojimas priklauso nuo auk3ciau paminéty punkty atitikimo
jgaliotosios organizacijos reikalavimams.

1.6.  Skrydziy procediiros

Léktuvo vairavimas zeme. Vezéjas turi uztikrinti, kad léktuvg, uz kurj jis yra
atsakingas, aerodromo judéjimo zonoje vairuos asmuo, kuris:
1. turi reikiamg vezéjo jgaliojima;
2. yra kompetentingas vairuoti léktuvg Zeme;
3. apmokytas naudoti radiotelefong;
4. yra jgijes ziniy, susijusiy su:
e aerodromo schema;
marsrutais;
Zenklais;
Zenklinimu;
Ziburiais;
eismo valdymo signalais;
instrukcijomis, terminija ir procedtromis;
lektuvo naudojimo standartais, badtinais léktuvo  judéjimo
aerodrome saugai uztikrinti

Minimaliy skrydZio auk$Ciy nustatymas

Vezéjui leidziama nustatyti minimalius skrydzZio auk$Cius visiems marSruto
segmentams, kurie nurodyty vietovés perskridimo aukstj, uztikrinant, kad nustatytieji
aukscCiai yra ne maZesni, nei valstybiy per kurias skrendama nustatyti minimalds
skrydzio auksciai.
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Kai vezZéjas planuoja nustatyti minimalius skrydzio auk$€ius marSrutams,
kuriems néra nustatyti Sie aukSCiai, aukSCiy skaiCiavimo metodai turi bati aprasyti ir
jtraukti j veZéjo skrydziy vykdymo nuostatus. Be to, taip paskaiCiuotieji auksciai, negali
bati mazesni negu nustatyta ICAO 2-ajame priede.

Visi minimaliy skrydzZio auk$Ciy nustatymo metodai privalo buti patvirtinti
jgaliotosios institucijos, jsitikinusios, kad vezéjas nustatydamas minimalius skrydzio
aukscius atsizvelgia j Siuos veiksnius:

1. léktuvo buvimo vietos nustatymo tiksluma;

2. galimas naudojamy auksc¢iamaciy parodymy paklaidas;

3. marsruty arba zony, kuriuose ketinama vykdyti skrydzius, vietoves
reljefg (pvz., staigius vietos auks€iy pasikeitimus);

4. tikimybe pakliGti j nepalankias meteorologines sglygas (pvz., stiprig
turbulencijg ir Zeméjancius oro srautus);

5. galimus aviacijos schemy netikslumus;

6. oro erdves ribojimus

Aerodromo naudojimo minimumai

Vezéjas turi nustatyti kiekvieno aerodromo naudojimo minimumus. VeZzZéjo
valstybés jgaliotoji institucija turi patvirtinti minimumy nustatymo metodg. Taip nustatyti
minimumai turi bati ne Zzemesni, nei tie, kuriuos nustato jgaliotoji institucija valstybes,
kurioje yra aerodromas. Nustatant minimumus taip pat turi bati vertinama:

1. lektuvo tipas, charakteristikos ir valdymo ypatybeés;

2. jgulos sudétis, jos gebéjimai ir patirtis;

3. planuojamo naudoti kilimo tGpimo tako iSmatavimai ir charakteristikos;

4. vizualios ir ne Vvizualios antzeminés jrangos iSdéstymas ir
charakteristikos;

5. léktuvo turima jranga padedanti iSlaikyti skrydZio trajektorijg artéjimo

tpti ir nuéjimo j antrg ratg metu;

6. klidtys esancCios artéjimo tapti ir nuéjimo j antrg ratg zonose ir kliGciy
praskridimo aukstis;

7. priemonés, naudojamos nustatyti meteorologinéms sglygoms;

8. Kkliatys kilimo zonoje ir batini praskridimo minimumai;

Instruktazas keleiviams

Vezeéjas turi uztikrinti, kad visi keleiviai yra supazindinti kur iSdéstyta ir kaip

naudotis:
saugos dirzais;
avariniais iSéjimais;
gelbéjimosi liemenémis;
deguonies jranga;
kita gelbéjimosi jranga, skirta individualiam naudojimui, tame tarpe
saugos instruktazo kortelés;
Vezéjas taip pat turi uztikrinti, kad:

1. keleiviai yra informuoti apie bendro naudojimo avarinés gelbéjimosi
jrangos iSdéstyma ir naudojima;
keleiviai yra informuoti apie veiksmus, kuriy gali tekti imtis avarijos atveju
skrydyje;
visi keleiviai yra prisisege saugos dirzus:
kilimo ir ttpimo metu;
blaskos zonose;
avarijos atveju;
tais atvejais, kai manoma, kad tai batina;

abrwbd=
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1.7.  Pasirengimas skrydZiui

Joks skrydis negali bati pradéetas, kol nebus uzpildyta pasirengimo skrydziui
dokumentacija, kuri patvirtina, jog jgulos vadas yra jsitikines, kad:

BN =

5
6.
7

léktuvas yra tinkamas skristi;

yra prietaisai ir jranga, batini skrydZiui atlikti;

atlikta 1éktuvo techniné apziura;

lektuvo maseé ir svorio centras pradéjus kilimo riedg bus tokia, kad
skrydis galés buati saugiai vykdomas visomis tikétinomis skrydzio
sglygomis;

. krovinys yra tinkamai iSdéstytas ir saugiai pritvirtintas;

atlikti visi patikrinimai reikalingi numatytam skrydziui;

. skrydis suplanuotas pagal tam skrydziui nustatytus standartus.

Pastaba:  UZpildytus skrydZio pasiruo$imo dokumentus veZéjas turi saugoti tris

menesius.

Skrydzio planas

Kiekvienam skrydziui turi bati pildomas skrydziy planas (OFP). Plang turi
pasirasyti jgulos vadas ir skrydziy dispeceris, jei taip yra nustatyta. Skrydziy plano
kopija turi bati palikta iSskridimo aerodrome. Skrydziy plano turinys ir naudojimo tvarka
turi bati aprasSyta vezéjo Skrydzio veiklos nuostatuose.

Pagal JAR-OPS naudojamame skrydzio plane ir skrydZzio metu daromuose
jraSuose turi atsispindéti Sie duomenys:

© N Ok WDND=

13.

14.
15.
16.
17.
18.

19.
20.
21.

léktuvo registracija,

lektuvo tipas ir variantas,

skrydzio data,

skrydzio identifikacija,

skrydzio jgulos nariy pavardeés,

skrydzio jgulos nariy pareigy paskirstymas,

iSskridimo vieta,

iSskridimo laikas (faktinis (off-block laikas, kilimo laikas),
atskridimo vieta (planuojama ir faktiné),

. atskridimo laikas (faktinis tdpimo ir on-block laikas),
. skrydzio tipas (ETOPS, VFR, perskraidinimas ir t.t.),
. marSrutas ir marSruto dalys su kontroliniais taSkais/kelio ta$kais,

atstumais, laiku ir trajektorijomis,

planuojamas kreiserinis greitis ir skrydzio laikas tarp kontroliniy
tasky/kelio tadky. Planuojamas ir faktinis laikas ore,

saugus aukstis ir minimalds lygiai,

planuojamas aukstis ir skrydzio lygiai,

degaly apskaiciavimas (degaly patikrinimo skrydzio metu jra3ai),

degaly kiekis Iéktuve paleidziant variklius,

paskirties ir, prireikus, kilimo bei marSruto atsarginiai aerodromai,
jskaitant pagal 12, 13, 14 ir 15 dalis bating informacija,

pradinis ATS skrydzio plano leidimas ir vélesnis pakartotinis leidimas,
plano pakeitimo apskai€iavimai skrydzio metu ir

susijusi meteorologiné informacija.

Kilimo atsarginis aerodromas

Vezéjas privalo parinkti ir skrydZio plane nurodyti kilimo atsarginj aerodroma, jei
dél meteorologiniy ar skrydzio sglygy baty nejmanoma grjzti j iSvykimo aerodroma.
Kilimo atsarginis aerodromas turi bati pasiekiamas:
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1. dviejy varikliy léktuvams:

e per vieng skrydZio valandg, pagal faktine kilimo mase
apskaicCiuotu kreiseriniu grei€iu pagal AFM, kai neveikia vienas
variklis, ramaus oro standartinémis salygomis; ar

e per naudotojo patvirtintg ETOPS marSruto pakeitimo laika,
atsizvelgiant j visus MEL apribojimus, iki dviejy valandy, ETOPS
patvirtintiems |éktuvams ir jguloms pagal faktine kilimo mase
apskaicCiuotu kreiseriniu grei€iu pagal AFM, kai neveikia vienas
variklis, ramaus oro standartinémis sglygomis; ar

2. per dvi skrydzio valandas, pagal faktine kilimo mase trijy ar keturiy
varikliy léktuvams apskaiciuotu kreiseriniu greiCiu pagal AFM, Kkai
neveikia vienas variklis, ramaus oro standartinémis sglygomis; ir

3. jei AFM nenurodytas skrydzio su vienu neveikianCiu varikliu kreiserinis
greitis, skaiCiavimui turi bati naudojamas greitis, pasiektas su likusiu
varikliu (-iais), veikianc€iu (-iais) maksimaliu pastoviu galingumu.

Paskirties atsarginis aerodromas

Vezéjas skrydziams pagal IFR privalo parinkti bent vieng paskirties atsarginj
aerodromg, nebent:

1. tiek

e planuojamo skrydZio trukmé nuo kilimo iki tipimo nevirSija 6
valanduy; tiek

e paskirties aerodrome jrengti ir naudojami du atskiri kilimo ir
tupimo takai; be to, jame, remiantis atitinkamais oro salygy
praneSimais, prognozémis arba jy deriniu, vieng valandg ki
numatyto atvykimo laiko ir vieng valandg po numatyto atvykimo
laiko, artéjimg tupti ir tGpimg bus galima atlikti vizualiosiomis
meteorologinémis sglygomis (VMC);

e arba

2. paskirties aerodromas yra izoliuotas ir néra tinkamo paskirties atsarginio
aerodromo.

Naudotojas privalo parinkti du paskirties atsarginius aerodromus, kai:

1. pagal atitinkamus oro sglygy praneSimus, prognozes ar jy derinj,
paskirties aerodrome vieng valandg iki numatyto atvykimo laiko ir vieng
valandg po numatyto atvykimo laiko oro salygos bus prastesnés nei
taikytini planavimo minimumai; arba

2. néra jokios meteorologinés informacijos.

Naudotojas skrydZio plane nurodo visus reikiamus atsarginius aerodromus.

Meteorologinés sglygos

Vykdant skrydj pagal VFR, jgulos vadas nepradeda kilimo tol, kol naujausi
meteorologiniai praneSimai arba naujausiy praneSimy ir prognoziy derinys rodo, kad
meteorologinés sglygos marsrute ar toje marSruto dalyje, kur skrendama pagal VFR,
atitinkamu laiku bus tokios, kad baty jmanoma laikytis Siy taisykliy.

Vykdant skrydj pagal IFR, jgulos vadas nutraukia skrydj j planuotg paskirties
aerodromg, nebent paskutiné gauta informacija rodyty, kad paskirties aerodrome ar
bent viename i$ atsarginiy paskirties aerodromy numatytu atvykimo laiku oro sglygos
atitiks taikomus aerodromo naudojimo minimumus arba bus geresnés.

Aprapinimas degalais ir tepalais

Jgulos vadas nepradeda skrydzio tol, kol nejsitikina, kad lI€ktuvas yra aprapintas
bent suplanuotu degaly ir tepaly kiekiu, kad baty galima saugiai atlikti skrydj,
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atsizvelgiant | numatomas skrydzZio sglygas. Papildomai reikia turéti kuro rezervg
nenumatytiems atvejams. Turi bati laikomasi tokiy papildomo kuro reikalavimy:

Sraigtiniai léktuvai.

1. Kai reikalingas paskirties atsarginis aerodromas, kuro kiekio turi bati
pakankamai:

e Nuskristi | paskirtie aerodromg, po to j skrydziy plane numatytg
atsarginj aerodromg, reikalaujantj daugiausia kuro, ir dar iSbati
ore 45 minutes; arba

o Nuskristi j atsarginj aerodromg per numatytg taskg ir dar iSbati ore
45 minutes, uZztikrinant, kad kuro kiekis bus ne maZesnis negu
skristi j paskirties aerodromg ir dar iSbati ore:

1. 45 minutes plius 15% planuoto skrydzZio laiko
kreiseriniame aukstyje, arba

2. 2valandas;

3. Kuriam i$ Siy punkty reikia maziau kuro.

2. Kai paskirtie atsarginis aerodromas nereikalingas:
e Nuskristi j paskirties aerodromg ir dar iSbati ore 45 minutes; arba
e Nuskristi j paskirties aerodromg ir dar iSbati ore:
1. 45 minutes plius 15% planuoto skrydzio laiko
kreiseriniame aukstyje, arba
2. 2 valandas;
3. Kuriam i$ Siy punkty reikia maziau kuro.

Turboreaktyviniai leéktuvai.

1. Kai reikia pasirinkti paskirties atsarginj aerodromg, kuro kiekio turi bati
bent jau pakankamai:
e Nuskristi | paskirties aerodroma, jame atlikti artéjimg tapti ir
nuéjima j antrg ratg ir po to:
e Skristi j atsarginj aerodromg ir
e Vir$ atsarginio aerodromo skristi 30 minuciy 1500 ft (450 m.)
aukstyje laukimo greiCiu esant standartinei temperattrai po
to atlikti artéjimag tapti ir tapti; ir
e Turéti papildomg kuro kiekj reikalingg del padidéjusiy kuro
sgnaudy dél bet kokiy nenumatyty aplinkybiy, arba
o Nuskristi j atsarginj aerodromg per numatyta taskg ir dar iSbati ore
30 minuCiy 1500 ft (450 m.) aukS$tyje, vertinant galimas
padidejusias kuro sgnaudas dél bet kokiy nenumatyty aplinkybiy,
uztikrinant, kad Sis kuro kiekis yra ne mazZesnis negu reikalingas
nuskristi j paskirties aerodromg ir po to dar iSbati ore dvi valandas
esant normalioms varikio kuro sgnaudoms.
2. Kai paskirtie atsarginis aerodromas nereikalingas:
e Nuskristi iki paskirties aerodromo ir papildomai:
e skristi 30 minuciy 1500 ft (450 m.) aukStyje virS paskirties
aerodromo laukimo grei€iu esant standartinei temperatarai ir
e Turéti papildomg kuro kiekj reikalingg del padidéjusiy kuro
sgnaudy dél bet kokiy nenumatyty aplinkybiy, arba
e Nuskristi j paskirties aerodromg ir dar iSbati dvi valandas ore
esant normalioms variklio kuro sgnaudoms.

Skaiciuojant aukSciau paminétus kuro kiekius reikia jvertinti:
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e Prognozuojamas meteorologines salygas;

e Tikétinus marsrutus ir galimus oro eismo uzlaikymus;

e |IFR skrydziams — vieng artéjimg pagal prietaisus ir nuéjimg j antrg ratg
paskirties aerodrome;

e Proceduras, numatytas iSsihermetinimo atveju arba vieno variklio
gedimg esant marsrute;

e Bet kokias kitas aplinkybes, kurios gali turéti jtakos skrydZio uzlaikymui
ar kuro sgnaudy didéjimui.

Degaly papildymas keleiviams esant lektuve

Léktuvas neturi bati papildomas degalais keleiviams lipant j lektuvg, esant jame
arba iSlipant i$ jo, nebent:
e Procesg priziGri kvalifikuotas darbuotojas, galintis tiesiogiai ir nedelsiant
evakuoti lektuvg geriausiu ir praktiSkiausiu badu, ir
e Yra palaikomas abipusis radijo rySys tarp uzpylimo komandos ir
auksciau minéto asmens.

Pastaba: Zymiai grieZtesni reikalavimai taikomi ne aviaciniam Zibalui.
Deguonies tiekimas.

Slégis Aukstis (Metrais) Aukstis (Pédomis)
700 hPa (mBa) 3000 10000
620 hPa (mBa) 4000 13000
376 hPa (mBa) 7600 25000

Skrydis negali biti vykdomas didesniame nei 10000 peédy (700 hPa) aukstyje,
nebent jame yra papildomo deguonies atsargos, pajegios duoti reikiamas deguonies
atsargas:

e visiems badtiniems jgulos nariams ir ne maziau kaip 10 % keleiviy, visam
skrydzio laikui po pirmyjy 30 minuciy aukSciuose kai salono barometrinis
aukstis virsija 10000 pedy, bet nevirsija 13000 pédy;

o ir

e visiems jgulos nariams ir keleiviams visam skrydzio laikui, kai salono
barometrinis aukstis virsija 13000 pedy.

HermetiSkais léktuvais skrydis negali bati vykdomas be pakankamo papildomo
deguonies tiekimo visiems jgulos nariams ir keleiviams iSsihermetinimo atveju bet
kuriam laiko tarpui, kai kabinos barometrinis aukstis virSys 700 hPa (10000 péduy).
Papildomai, jei skrydis vykdomas didesniame nei 25000 pédy barometriniame aukstyje,
arba 25000 pédy aukstyje ar Zzemiau, bet léktuvas negali per 4 minutes saugiai zeméti
iki 13000 péduy, turi bati ne maziau kaip 10-ties minuciy papildomo deguonies tiekimas
keleiviams.

1.8.  Procediiros skrydyje

1.8.1. Aerodromy minimumai

Skrydis link paskirties aerodromo neturi bati tesiamas, nebent jei planuotam
atvykimo laikui (ETA) paskutiné turima informacija rodo, kad tipimas bus galimas Siame
aerodrome, arba yra bent vienas atsarginis aerodromas atitinkantis nustatytus
minimumus.

Artéjimo tapti pagal prietaisus negalima testi uz tolimojo zenklinamojo radijo
Svyturio, kai naudojamos tiksliojo artéjimo tlpti sistemos, arba Zemiau 1000 pédy (300
m) vir§ aerodromo, naudojant netikslias artéjimo tlpti sistemas, nebent pranestas
RVR/matomumas didesnis nei taikytini minimumai.
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Jei, praskridus tolimgjj Zzenklinamajj radijo Svyturj, kai naudojamos tiksliojo
artéjimo tdpti sistemos, arba nuzeméjus Zemiau 1000 pédy (300 m) vir§ aerodromo,
naudojant netikslias artéjimo tdpti sistemas, praneStas RVR/matomumas nukrenta
Zemiau taikomy minimumy artéjimg tapti galima testi iki DA/H arba MDA/H. Bet kokiu
atveju negalima testi artéjimo tupti bet kuriame aerodrome uz tasko, po kurio nustatyti
tam aerodromui minimumai bus pazeisti.

1.8.2. Jgulos nariai darbo vietose

Kilimas ir tapimas

Kilimo ir tapimo metu visi skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio
kabinoje, turi buti savo darbo vietose.
Marsrute

Skrydzio jgulos nariai, turintys eiti pareigas skrydzio kabinoje, turi likti savo
darbo vietose, nebent jiems pasisalinti yra batina dél su skrydziu susijusiy pareigy arba

del fiziologiniy poreikiy, tacCiau tokiais atvejais prie Iéktuvo valdymo prietaisy turi likti
bent vienas tinkamg kvalifikacijg turintis pilotas.

Saugos dirzai

Skrydzio kabinoje esantys skrydZio jgulos nariai, badami savo darbo vietose
turi bati uzsisege saugos dirzus.
Saugos dirzy komplektai

Kilimo ir tipimo metu, visi jgulos nariai, sédintys piloty krésluose, turi bati

tinkamai prisisege esamais saugos dirzy komplektais. Visi kiti jgulos nariai gali
atlaisvinti saugos dirzy komplektus, jei jie trukdo atlikti su skrydziu susijusias pareigas.

Deguonies naudojimas
jgulos nariai privalo naudoti deguonies kaukes visada kai to reikalauja
aplinkybés. Deguonies kaukés, kurios skirtos hermetiSky Iéktuvy, skraidanciy

didesniame nei 25000 pédy aukstyje, skrydzio jgulos nariams, turi bati greitai uzdedamy
kaukiy tipo.
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1.9.  Igulos vado pareigos

Jgulos vadas yra atsakingas uz:

lektuvo veiklg ir sauga, keleiviy ir lIéktuve esancio krovinio saugg nuo
tada, kai atvyksta j Iéktuva, iki tada, kai jj palieka skrydZiui pasibaigus;
tai, kad baty laikomasi visy Iéktuvo naudojimo procediry ir kontroliniy
sgrasy pagal Skrydziy vykdymo vadovg;

pranesimg artimiausiai jgaliotajai institucijai apie visas aplinkybes,
jvykius arba gedimus, galinCius turéti jtakos orlaivio tinkamumui
skraidyti;

skrydziui pasibaigus pranesti vezéjui apie visus zinomus ar jtariamus
léktuvo defektus;

kelionés Zurnalo ar bendrosios deklaracijos pildyma;

1.10. Skrydziy dispecerio pareigos

Skrydziy dispeceris, kai priziuri skrydzius, privalo:

Padéti jgulos vadui pasirengti skrydziui ir pateikti reikalaujamg
informacijg;

Padéti jgulos vadui paruosti operatyvyjj skrydzio plang (OFP) ir ATS
skrydzio plang;

Turimomis priemonémis perduoti informacijg, reikalingg saugiam
skrydzio uZztikrinimui, jgulos vadui skrydyje;

Inicijuoti  proceduras, aprasSytas kompanijos skrydZio veiklos
nuostatuose, avarijos atveju;

Veiksmai, kuriy imasi skrydziy dispeceris turi neprieStarauti procediroms,

kurias nustaté:

ATC;
Meteorologinés tarnybos;
komunikacijy tarnybos;
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1.11. Léktuvo skrydZzio galimybiy ribojimai
Veiksniai jtakojantys lektuvo skrydziy galimybes

Zemiau ivardinti faktoriai labai jtakoja léktuvo skrydzio galimybes:
e mase;
aerodromo aukstis virs jaros lygio ir jo slégio aukstis
temperatira;
véjas;
kilimo tipimo tako nuolydis;
kilimo tapimo tako baklé (pliure, ledas ar vanduo) — sausumos léktuvams
ar vandens pavirsiaus busena — vandens Iéktuvams.

Masés apribojimai

Léktuvo mase varikliy paleidimo metu turi bati tokia, kad nevirSyty leidziamy
kilimo, skrydzio (vertinant galimg skrydj vienu neveikiancCiu varikliu) ir tipimo didzZiausiy
masiy.

Kilimo masé

Léktuvo kilimo masé turi bati tokia, kad:

e nevirSyty skrydziy vykdymo vadove nustatyty didziausiy reikSmiy tam
tikromis sglygomis;

e badty galima vykdyti jsibégéjima ar saugy jsibégejimo nutraukimag kritinés
jégainés gedimo atveju bet kuriame jsibégéjimo taske;

e bus maZesné uz didziausig leidZiamg tGpimo mase paskirties
aerodrome;

e bty galima vykdyti numatytas triukSmo mazinimo proceddras;

e baty galima testi skrydj ] numatytg aerodromg nepazeidziant minimaliy
saugiy auksCiy netgi kritinés jégainés gedimo atveju bet kuriame
marsruto taske;

e |éktuvai su trimis ar daugiau varikliy turi gebeéti testi skrydj | numatyta
paskirties ar marsruto atsarginj aerodromg neveikiant dviem varikliams;

Tapimo mase

Léktuvo tapimo mase turi bati tokia, kad:

e |éktuvas galéty tapti paskirties ar bet kuriame atsarginiame aerodrome
iSlaikydamas minimalius klit¢iy praskridimo aukscius ir sustoti esamame
tipimo nuotolyje (LDA).

e Baty iSlaikomos triukSmy mazinimo proceduros.

TriukSmy mazinimas
Léktuvo maseé kilimo riedéjimo pradzioje ar planuojamam tapimo laikui

paskirties ar bet kuriame atsarginiame aerodrome turi bati nevirdyti tokios, kuriai esant
bity galima vykdyti nustatytas triukSmo mazinimo procediras pagal ICAO 16-3gjj prieda.

Léktuvo kilimo skrydzio galimybiy ribojimai
Sugedus kritinei jégainei bet kuriame jsibégéjimo taske, Iéktuvas turi sugebéti:
e nutraukti jsibégéjimg ir sustoti esamame nutrauktojo kilimo nuotolyje

(ASDA);
e arba

26



e pratesti kilimg ir kilti iSlaikant minimalius kliG€iy praskridimo auk$€ius su
reikiama atsarga kol bus galima iSlaikyti marsrutines skrydzio sglygas.
Skaiciuojant turimuosius kilimo tapimo tako ilgius, reikia jvertinti atstumus kurie
prarandami uzimant vykdomajj startg.

1.12. Léktuvy prietaisai, jranga ir skrydzio dokumentai
SkrydZiy vykdymo vadovas

Skrydziy vykdymo vadove turi bati:
e Standartinés skrydziy vykdymo procediros;
Nestandartinés skrydziy vykdymo proceduros;
Minimalios jrangos sgrasas (MEL);
Avariniy veiksmy proceduros;
Léktuvo sistemos;
Patikros lapai.
Vezéjas turi suteikti skrydzio vykdymo vadovg visam susijusiam personalui.

Medicininis rinkinys

Kai Iéktuvas yra sertifikuotas skraidinti daugiau kaip 250 keleiviy, jame turi bati
tinkamai sukomplektuotas medicininis rinkinys, kuriuo galéty naudotis gydytojas ar kitas
kvalifikuotas personalas.

Naudotojas gali naudoti léktuva tik tada, jeigu jame yra toliau nurodytas skaiCius

parengtu
naudoti pirmosios pagalbos vaistinéliy:
Keleiviy skaicius Pirmos pagalbos vaistineliy
skai€ius

0-50 1

51-150 2

150 - 250 3

Daugiau kaip 250 4

Svarbu, kad vaistinélés baty kaip jmanoma tolygiau iSdéstytos keleiviy salone.
Jos turi bati lengvai pasiekiamos kabinos jgulai, ir iSdéstytos netoli avariniy iSéjimo
angu.

Gesintuvai

Léktuvuose turi bati tokie neSiojami gesintuvai, kurie naudojant pavojingai
neuznuodija oro léktuve. Bent po vieng gesintuva turi bati:
e piloty kabinoje;
e kiekvienoje keleiviy salono patalpoje, kuri yra atskirta nuo piloty kabinos
ir kurios lengvai nepasiekia salono jgula.

Privalomieji dokumentai

Léktuve privalo bati:

e skrydziui vykdyti batinos Skrydziy veiklos nuostaty dalys;

e léktuvo skrydziy vykdymo vadovas, kuriame buaty visa reikiama
informacija reikalinga paskaiciuoti Iéktuvo skrydzio charakteristikas bei
kita informacija susijusi su léktuvo skrydZio galimybémis, nebent Si
informacija yra Skrydziy veiklos nuostatose;
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galiojantys Zemélapiai, schemos ir su jais susije dokumentai arba
lygiaverciai duomenys, reikalingi numatytam léktuvo skrydZiui, jskaitant
nukrypimus, kuriy galima pagrjstai tiketis. Tai apima visas
perskaiCiavimo lenteles, badtinas skrydziams, kai turi bati naudojami
auksciy, absoliuciy auksciy ir skrydzio lygiy duomenys metrais;

Jsilauzimo viety zenklinimas

Jeigu avarinés situacijos metu gelbéjimo komandai jsilauzti tinkamos léktuvo
liemens vietos yra Zenklinamos ant léktuvo, naudotojas uztikrina, kad jos bty
Zenklinamos taip, kaip nurodyta toliau. Zenklinama raudona ar geltona spalva ir, jei
bdtina sudaryti kontrastg fonui, Zenklai apvedami baltai. Jeigu tarpas tarp kampiniy
Zenkly yra didesnis nei 2 metrai, tarp jy jterpiamos 9 cm x 3 cm tarpinés linijos taip, kad
tarp gretimy Zenkly nesusidaryty didesnis nei 2 metry tarpas.

9cm

9cm

¥

—
3cm B
N

4{

Ne daugiau 2 m

1.12.1. SkrydZio duomeny savirasiai.

I- o tipo duomeny savirasiai turi jrasyti 32 parametrus, kurie yra i§vardinti
Zemiau.

II- o ir ITA tipo saviraSiai turi jraSyti maziausiai 15 pirmyjy [ — o tipo parametry
1Svardinty Zemiau.

I —oir Il — o tipo savirasiuose turi biiti atgaminama 25 paskutiniy valandy
informacija. IIA tipo savirasiuose — 30 paskutiniy minuciy.
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| — o tipo savira$iuose turi bati jraSoma tokia informacija:

1. Laikas arba reliatyvaus laiko skaiCiavimas;

2. barometrinis aukstis;

3. prietaiso greitis;

4. kursas;

5. normalus pagreitis;

6. polinkis (tangaZzas);

7. poskyris;

8. manipuliavimas radiotransliacijos metu;

9. kiekvieno variklio varomoji trauka/galingumas;

10.uzZsparniy arba jy valdymo priemonés lakiny kabinoje padéties
parinkimas;

11.prieSsparniy arba jy valdymo priemonés lakiny kabinoje padéties
parinkimas;

12.traukos reversinio mechanizmo svirties padétis;

13. antzeminiy spoileriy padétis ir (arba) oro stabdziy padéties parinkimas;

14.bendroji arba iSorés temperatira;

15. autopiloto jjungimas arba iSjungimas;

AukscCiau iSvardinti parametrai yra privalomi Il tipo saviraSiams.

1. iSilginis pagreitis;

2. skersinis pagreitis;

3. Pagrindinés skrydZio valdymo jrangos — valdomujy pavirSiy padétis ir
(arba) piloto veiksmai (polinkis, posvyris, krypavimas);

4. aukscio vairo povairio (trimerio) padétis;

5. aukstis pagal radijo aukSCiamatj;

6. vertikalus spindulio nukrypimas (ILS tlptiné arba MLS aukstis);

7. horizontalus spindulio nukrypimas (ILS kursinis signalas arba MLS

azimutas);
8. praskridimas pro zenklinamuosius radijo Svyturius;
9. signalizavimo sistemos;
10.1 ir 2 navigacijos prietaisy daznio parinkimas;
11.1 ir 2 DME atstumas;
12.vaziuoklés apkrovos daviklio jungiklio bukle;
13. GPWS (Zemés artumo jspéjimo sistema);
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14.atakos kampas;

15.kiekviena hidrauliné sistema (Zemas slégis);

16. navigacijos duomenys;

17.vaziuoklés arba vaziuoklés valdymo svirtie padienis.

AukSciau iSvardinti parametrai atitinka | — o tipo savira$iy reikalavimus.

Zemiau i$vardinta kokiems léktuvams kokio tipo savirasiai turi bati:

SER | Pirmojo tinkamumo Léktuvo tipas Didziausia kilimo masé Savirasio
skraidyti pazymejimo (C of (FDR) tipas
A) i§davimo data
1 1989 sausio 1 ir véliau Visi Vir§ 27000 kg I
Virs§ 5700 kg bet maziau | 11
27000 kg
2 1990 sausio 1 ir véliau Daugiavarikliai | 5700 ar maziau ITA
turbininiai
3 Po 1987 sausio 1 bet iki Turbininiai Virs 5700 kg (iSskyrus 4 | 1 pastaba
1989 sausio 1 zemiau)
4 Prototipas sertifikuotas po | Turbininiai Virs 27000 kg II
1969 rugséjo 30
5 Iki 1987 sausio 1 Turbininiai Virs 5700 kg 2 pastaba

1 pastaba: SaviraSiai turi jraSyti: laikg, aukStj, oro greitj, normaly pagreitj ir kursg plius
parametrus leidZiancius nustatyti polinkj (tangazg), posvyrj radijo mygtuko paspaudimus
ir kiekvieno variklio galig.

2 pastaba: SaviraS$iai turi jraSyti: laikg, auk$tj, oro greitj, normaly pagreitj ir kursg plius
parametrus leidziancius nustatyti:

e [éktuvo padienj erdvéje;

e pagrindines léktuvg veikianCias jégas, padedancias jam pasiekti numatytg
SkrydZzio trajektorijg.

SkrydZio duomeny saviraSiy konstrukcija ir vieta léktuve

Skrydziy duomeny savirasiai turi bati taip suprojektuoti, pagaminti ir jrengti, kad
uztikrinty didziausig jrasy, kuriuos véliau bty galima atgaminti ir iSSifruoti, apsauga, t.y.:
e jraSai daromi nepertraukiamai viso skrydzio metu;
e Kkorpusas nudazytas rySkia spalva;
e pagaminti iS atspariy medziagy;
o turi turéti jtaisg padedantj surasti juos po vandeniu;
Taip pat jie turi bati:
¢ maitinami nuo pagrindinés grandinés ar tiesiogiai nuo akumuliatoriy;
e turéti vizualias ar garsines prieSskrydinio patikrinimo priemones;

Kabinos pokalbiy jrasai

Kabinos pokalbiy saviraSiai turi jrasyti piloty kabinos garsine aplinkg skrydzio
metu. Jie turi jrasyti:
1. praneSimus balsu, perduodamus ar gaunamus radiju jgulos kabinoje,
2. jgulos kabinos garsine aplinkg, taip pat, be pertrikiy garso signalus,
gautus i$ visy naudojamy gerviniy ir kaukiniy mikrofony;
3. skrydZio jgulos nariy praneSimus balsu jgulos kabinoje, naudojant
lektuvo vidaus rysio sistema;
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4. pokalbiy ar garso signalus, identifikuojancius navigacijos ar artéjimo tapti
priemones, jmontuotas ausinése ar garsiakalbyje;
5. skrydZio jgulos nariy praneSimus balsu jgulos kabinoje, naudojant
kreipimosi | keleivius sistema, jei Si sumontuota
Sie pavirsiai taip pat turi nudaZzyti ryskia geltona arba oranzine spalva,
pagaminti iS atspariy medziagy ir turéti jtaisg, padedantj surasti juos po vandeniu.
Pokalbiy saviraSiai turi jrasSyti paskutinius 30-tie minuCiy pokalbius, taciau jei
léktuvo tinkamumo skraidyti sertifikatas iSduotas po 1998 balandzio 1 ir jie turi daugiau
kaip 9 keleiviy vietas ir jy didZiausia kilimo mase virSija 5700 kg, jie turi jradyti
paskutinius 2 valandy pokalbius.
SaviraSiai negali bati iSjungiami skrydzio mety, taciau privalo bati iSjungti po
incidento ar avarijos ir nejjungti kol nebus nuskaityti jame esantys jrasai.
1.12.2. Minimaliai reikalinga jranga ir prietaisai
Zemiau i$vardinta minimaliai reikalinga jranga ir prietaisai skrendant
atitinkamomis sglygomis:
e VFR

e magnetinis kompasas;

o tikslus laiko matavimo jtaisas, rodantis valandas, minutes ir
sekundes;

e jautrus barometrinis aukSCiamatis, kalibruotas pédomis su
poskale, kalibruota hektopaskaliais/milibarais, reguliuojama pagal
barometrinj sleégj, kurj galima nustatyti skrydzio metu;

e oro greicio indikatorius;

¢ Kkiti jgaliotosios institucijos numatyti prietaisai

e magnetinis kompasas;

o tikslus laiko matavimo jtaisas, rodantis valandas, minutes ir
sekundes;

e Du jautris barometriniai aukS$Ciamaciai, kalibruoti pédomis su
poskale, kalibruota hektopaskaliais/milibarais, reguliuojamais
pagal barometrinj slégj, nustatomg skrydzio metu;

e oro greicio indikaciné sistema su apSildomu Pito vamzdeliu ar kita

ja atitinkancia priemone, skirta iSvengti gedimo dél kondensato ar

apledéjimo ir turinti Pito apSildymo gedimo jspéjimo sistema;
posukio ir slydimo indikatorius;

aviahorizontas;

stabilizuotas krypties indikatorius;

vertikalaus grei€io indikatorius;

priemoné, skrydzio jgulos kabinoje rodanti iSorine oro

temperatira;

e Kkiti jgaliotosios institucijos numatyti prietaisai

Pastaba: Visi léktuvai, kuriy didZiausia kilimo masé daugiau negu 5700 kg ir kuriy
tinkamumo skraidyti pazyméjimas iSduotas po 1975 sausio 1 turi turéti nepriklausomag
automatiskai jsijungiantj energijos Saltinj, kuris maitinty ir apSviesty aviahorizontg ne
trumpiau nei 30 minuciy.

e naktj
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visa jranga kaip ir IFR, plius

navigaciniai zZiburiai kaip to reikalauja ICAO 2 priedas;
du tdpimo ziburiai;

visy prietaisy apSvietimas;

Sviesos visuose keleiviy salonuose;

elektrinis Zibintuvélis kiekvienoje jgulos darbo vietoje;

Gelbéjimosi ir iSgyvenimo jranga

Visuose léktuvuose turi bati po vieng gelbéjimosi liemene (su vietos nustatymo
ziburiu) kiekvienam léktuve esaniam asmeniui, kuri yra padéta taip, kad asmuo, kuriam
ji skirta, galéty jg lengvai pasiekti i savo kréslo ar miegamosios vietos.

Papildomai vandens léktuvuose turi bati:

e jranga, skleidzianti garso signalus, nurodytus tarptautinése taisyklése
dél susidrimy jaroje prevencijos;

e jarinis (pltdrusis) inkaras ir kita jranga, palengvinanti Iéktuvo Svartavima,
prisitvirtinimg ar manevravimg vandenyje, atitinkanti Iéktuvo dydj, mase
ir valdymo charakteristikas;

Paminéta gelbéjimosi jranga sausumos Iéktuvuose turi bati tada, kai:

e skrendama vir§ vandens, nutolus nuo kranto daugiau nei 50 jurmyliy, kai
taikoma vieno neveikiancio variklio procedura;
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e skrendama vir§ vandens, nutolus nuo kranto daugiau nei sklendimo
atstumas (visiems kitiems Iéktuvams);

e Kkylama arba tupiama aerodrome, kuriame kilimo ar artéjimo tapti
trajektorija virS vandens eina taip, kad nelaimingo nutikimo atveju
atsirasty tpimo ant vandens tikimybe

Papildomai visuose léktuvuose kurie skrenda:

e 120 minuciy skrydzio kreiseriniu greiCiu arba 400 jarmyliy, priklausomai
nuo to, kuris i$ Siy atstumy yra mazZesnis — lektuvams, galintiems testi
skrydj iki aerodromo, kai kritiné (-s) jégainé(-s) pradeda gesti bet
kuriame marsruto ar planuoto nukrypimo taske; arba

e 30 minuciy skrydzio kreiseriniu grei€iu ar 100 jarmyliy, priklausomai nuo
to, kuris i$ Siy atstumy yra mazesnis,

Turi bati:

e Gelbeéjimosi plausty visiems léktuve esantiems asmenims. Jeigu néra
papildomy pakankamos talpos plausty, plausty plidrumas ir nominalig
talpg virsijanc€iy plausty talpa turi bati tokie, kad baty galima sutalpinti
visus léktuvu vykusius asmenis tuo atveju, kai netenkama vieno

Gelbéjimosi slydé kartu su plaustu

e signaliné jranga, skirta duoti ICAO 2 priede nurodytus pirotechninius
nelaimés signalus
Kai skrendama virs$ teritorijy, kurias praskrendamos valstybés yra apskelbusios

tokiomis, kuriose paieSkos ir gelbéjimo darbai yra sudétingi, Iéktuvuose turi bati
signaliné ir iSgyvenimo jranga skirta tokioms vietovéms. (Pvz. Dykumy, kalny, poliariné
ar dziungliy).

Meteorologinis radiolokatorius

Rekomenduojama hermetiSkuose keleiviniuose léktuvuose turéti meteorologinj

radiolokatoriy, kai toks léktuvas skraido naktj ar meteorologinémis sglygomis pagal
prietaisus tose vietovése, kai marSrute yra tikétinos perkinijos ar kitos galimos
pavojingos oro sglygos, kurias galima nustatyti léktuvo radiolokatoriumi.

Jranga kosminei radiacijai nustatyti
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Léktuvuose, skirtuose skraidyti vir§ 15 000 m (49 000 péduy), turi bati jranga,
nuolat matuojanti ir rodanti visos gaunamos kosminés radiacijos dozés dydj (t.y.
galaktinés ir saulés kilmés neutrony radiacijos ir jonizacijos bendrg dydj) ir bendrg
kiekviename skrydyje gaunamos dozes dyd;.

Machometrai

Kai greiCio ribojimai nustatomi Macho skaiCiumi, Iéktuvuose turi bati
Machometrai.

Zemés artumo jspéjimo sistema

Zemés artumo jspéjimo sistema (GPWS) automatiSkai garsiniais signalais,
laiku ir aiSkiai jspéjanti skrydzio jgulg apie smukos spartg, zemés artéjimg, aukscio
praradimg po kilimo ar vykdant tlpimo nutraukimg, netikslig tGpimo konfiglracijg ir
nukrypimg Zemyn nuo taptinés, turi bati:

e visuose turbininiuose Iéktuvuose, kuriy didziausia kilimo maseé virSija
15000 kg, arba jais galima skraidinti daugiau kaip 30 keleiviy, jei jy
tinkamumo skraidyti pazyméjimas iSduotas po 1979 liepos 1 (Jei C of A
iS8duotas iki Sios datos GPWS tik rekomenduojama).

e visuose turbininiuose léktuvuose, kuriy didziausia kilimo masé virSija
5700 kg, arba jais galima skraidinti daugiau kaip 9 keleiviy, jei jy
tinkamumo skraidyti pazyméjimas iSduotas po 1999 sausio 1.

Po 1999 sausio 1 jrengti GPWS turi teikti informacijg apie maziausiai 6
parametrus:
per didele Zzeméjimo sparta;
per didele suartéjimo su reljefu spartg;
2ymy auks&cio praradimg po pakilimo ar nueinant j antrg ratg;
nesaugy priartéjimg prie reljefo nesant tipimo konfigdracijoje;

Zymy nukrypina Zzemiau glisavos;

Minimalios jrangos sgraSas (MEL)

Naudotojas kiekvienam léktuvui turi parengti minimalios jrangos sarasg (MEL),
kurj tvirtina jgaliotoji institucija. Sis sgrasas sudaromas remiantis atitinkamu jgaliotosios
institucijos patvirtintu pagrindiniu minimalios jrangos sgrasu (MMEL) (jei toks yra
parengtas), ir turi baGti ne maziau ribojantis nei pastarasis. Naudotojas negali naudoti
leéktuvo kitaip nei nurodyta MEL, iSskyrus tuos atvejus, kai tai leidZia jgaliotoji institucija.
Tokiais leidimais jokiu budu negalima leisti skrydziy, virSijanCiy MMEL numatytus
apribojimus.

1.13. Rysio ir navigacijos jranga
Minimalds radijo jrangos reikalavimai

Visi [éktuvai turi turéti radijo jranga, leidziancia:
o palaikyti rySj su atitinkamomis antzeminémis stotimis;
e gauti meteorologine informacija;
e normaliomis skrydzZio sglygomis palaikyti rySj su atitinkama antZzemine
stotimi visuose marsruto taskuose bei tarp jy, jskaitant ir nukrypimus;
o uztikrinti rySj aviacijos avariniu 121,5 MHz dazniu

Minimalios navigacines jrangos reikalavimai

Léktuvuose turi bati navigaciné jranga, kuri uztikrinty skryd;:
e pagal navigacinj plang;
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e pagal nustatytg RNP tipa;
e pagal ATC reikalavimus;
Nebent skrydis vykdomas pagal VST naudojant vizualius orientyrus.
Kai skrydziai vykdomi oro erdvéje, kurioje minimalus navigacijos uztikrinimas
(MNPS), léktuve turi bati jranga:
e teikianti informacijg apie kelio linijg ir nuokrypj nuo jos atitinkamu
tikslumu;
e kurig patvirtino vietiné jgaliotoji institucija.
Kai skrydziai vykdomi sumazinto vertikalaus skirstymo erdvéje (RVSM), léktuve
turi bati patvirtinta jranga:
e rodanti esamg skrydziy lygj;
e automatiskai palaikanti uzduotg skrydziy lygj;
e perspéjanti jgulg, kai nukrypstama nuo uzduoto skrydziy lygio
(nukrypimo ribos ne daugiau kaip 90 m. (300 ft), ir
e automatiskai perduodanti slégio aukst;.
Jranga turi bati taip sukomplektuota, kad sugedus vienam jrangos vienetui,
léktuvas galéty vykdyti navigacijg kaip paminéta auksciau.

Navigacija pagal IMC

Léktuvuose skrydziams, kuriose artéjimus planuojama atlikti prietaisinése
meteorologinése sglygose, turi bati radijo jranga leidzianti atlikti artéjimg iki tokio tasko,
nuo kurio gali buti atliekamas vizualus tipimas.

Jrangos gedimas

Auksciau paminéta jranga turi bati taip sukomplektuota, kad vieno jrangos
vieneto gedimas nedaryty jtakos kitai jrangai

1.14. Léktuvy techniné priezitira
Léktuvo priemimas skrydZiui

Pilotas negali pradéti skrydzio, nebent:

e yra uzpildyta pasirengimo skrydziui dokumentacija, kuri patvirtina, jog
jgulos vadas yra jsitikines I1éktuvo tinkamumu skristi;

e yra prietaisai ir jranga, batini skrydziui atlikti;

o atlikta leéktuvo techniné apziira;

e |éktuvo maseé ir svorio centras pradéjus kilimo riedg bus tokia, kad
skrydis galés badti saugiai vykdomas visomis tikétinomis skrydzio
salygomis;

e krovinys yra tinkamai iSdéstytas ir saugiai pritvirtintas;

e atlikti visi patikrinimai reikalingi numatytam skrydziui;

e skrydis suplanuotas pagal tam skrydzZiui nustatytus standartus.

1.15. Léktuvo skrydzio igula

Skrydzio jgula turi bati ne mazesné nei nustatyta Skrydziy vykdymo vadove,
kuris yra sudarytas remiantis Iéktuvo tinkamumo skraidyti pazyméjimu.

Reikalavimai skraidanciajam inZinieriui

Jeigu lektuvo konstrukcijoje numatyta darbo vieta skraidancCiajam inzinieriui,
jgulos sudétyje turi bati ir skraidantysis inZinierius, nebent jo pareigas tinkamai gali atlikti
kitas jgulos narys turintis skraidanciojo inZinieriaus licencijg, ir tai jam netrukdo atlikti
pagrindiniy savo pareigy.
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Reikalavimai skrydziy navigatoriui

Jeigu vezéjo valstybés jgaliotoji instituciia mano ,kad saugiam skrydziy
uztikrinimui neuztenka piloty vykdomos navigacijos, tada jguloje turi bati licencijuotas
navigatorius.

Jgulos vadas

Pilotas negali bati skiriamas jgulos vadu jei per paskutines 90 dieny jis neatliko
trijy Kilimy ir tdpimy Siuo léktuvo tipu.

Vezéjas negali skirti piloto jgulos vadu marSrutui ar marSruto atkarpai, jei
pilotas néra kvalifikuotas. Kad badty kvalifikuotas pilotas turi pademonstruoti tokias
Zinias:

1. marsSrutas kuriuo skrendama ir aerodromai, kurie naudojami. Tai apima:
e reljefas ir minimalUs saugis auk$ciai
e paieskos ir gelbéjimo proceduros;
e meteorologiniy sglygy sezoniSkumas
e meteorologing, rySiy ir ATC jranga
2. skrydZiy procediros vir§ tankiai gyvenamy viety ir didelio oro eismo
intensyvumo zonose, kliaCiy iSdéstymas ir apSvietimas, atvykimo,
artéjimo tapti, laukimo proceddros ir minimumai.

Antrasis pilotas

Vezeéjas negali skirti piloto antruoju pilotu valdyti Iéktuvg thpimo ir kilimo metu
nebent jis per paskutines 90 dieny atliko tokias pareigas Siuo léktuvo tipu ar kitaip
pademonstravo savo kompetencija.

Piloty kvalifikacijos tikrinimas

Vezéjas piloty kvalifikacijg turi tikrinti Siuose srityse:
e pilotavimo technika;
e gebéjimas vykdyti avarines proceduras;
e gebegjimas skristi pagal IFR.
Auksciau paminétg kvalifikacijos tikrinimg atlieka arba jgaliojimg turintis pilotas
arba inspektorius. Kvalifikacijos tikrinimas turi bati atliekamas dukart per metus. Kai du
panasus tikrinimai atliekami keturiy ménesiy laikotarpyje tai neatitinka reikalavimy.

Pastaba: Skrydziy treniruokliai gali bati naudojami tikrinti tuos elementus, kuriems jie
yra sertifikuoti.

1.16. Dokumentai, vadovai ir jrasai

Skrydziy vykdymo vadovo, kuris gali bati iSleidziamas atskiromis dalimis,
turinys turi apimti bent jau:
organizavimas ir atsakomybé;
avarijy prevencijos ir skrydZiy augumo programa;
mokymas;
skrydzio laiko apribojimai;
skrydziy procediros;
informacijg apie Iéktuvus;
marsruty zinynas ir zemélapiai;
maziausieji skrydziy auksciai;
aerodromy minimumai;
paieSka ir gelbéjimas;
pavojingi kroviniai;
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navigacija;

radijo rysys;

sauga;

Zmogaus galimybes;

Kelionés zurnalas

Naudotojas kelionés Zurnale apie kiekvieng skrydj pateikia Sig informacija:
1. léktuvo registracija,

data,
jgulos nario (-iy) pavarde (-es),
jgulos nario (-iy) pareigy paskirstyma,
iSskridimo vietg,
atskridimo vieta,
iSskridimo laikg (off-block time),
atskridimo laikg (on-block time),

9. skrydZio valandas,

10. skrydzio pobud;,

11. incidentus, pastabas (jei yra) ir

12. vado para$g (arba jo atitikmenj).

Rekomenduojama, kad jrasai Zurnale buty tikslls, daromi rasalu ar neistrinamu

pieStuku. Kelionés Zurnaluose turi atsispindéti paskutiniy 6 meén. jrasai.

© N O WD

Papildoma informacija paieskos ir gelbéjimo tikslams

Skrydyje visada turi bati tokia informacija:
e duomenys apie avarine jranga;

e duomenys apie gelbéjimosi plausty skaiciy, tipg ir spalva;
e duomenys apie pirotechnines priemones;
e duomenys apie medicinine jranga;
e vandens atsargos;
e duomenys apie neSiojamg avarine radijo jranga.
1.17. Sauga
Jgulos patalpos

Jei yra jrengtos jgulos kabiny durys, jos turi bati rakinamos. Jos turi bati
rakinamos tik i$ vidaus.

Pranesimai apie neteisétg jsikiSimg

Po neteiséto jsikiSimo akto jgulos vadas nedelsiant apie tai turi pranesti
atitinkamoms vietinéms institucijoms.

2. JAR-OPS

2.1. Taikymas
OPS 1-0ji dalis nustato reikalavimus, taikomus civiliniy Iéktuvy naudojimui,

kuriuos komerciniam oro susisiekimui naudoja vezéjai, kuriy pagrindiné veiklos vieta ir
registruota buveiné, jei tokia yra, yra valstybéje naréje (toliau — ,vezéjas”).
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2.2. Kokybés sistema

Siekdamas atitikti nustatytas skrydziy saugos ir Iéktuvy tinkamumo skraidyti
procedliras bei uztikrinti jy laikymasi prieziirg vezéjas turi sukurti vieningg kokybeés
sistemg ir paskirti vieng kokybés vadybininkg. Atliekant procedury laikymosi priezitrg
turi veikti grjiztamasis rySys su atsakinguoju vadybininku, kurio reikia siekiant uztikrinti
batinas koregavimo priemones.

Kokybés sistema turi numatyti kokybés uztikrinimo programg, apimancig
proceduras, skirtas patikrinti ar skrydziai vykdomi pagal jiems taikomus reikalavimus,
standartus ir procediras.

Kokybeés sistema ir kokybés vadovas turi bati priimtini jgaliotajai institucijai.

Kokybés sistema turi bati aprasyta atitinkamuose dokumentuose.

Jgaliotoji institucija gali pritarti dviejy kokybés vadybininky paskyrimui, i$ kuriy
vienas baty atsakingas uz skrydzius, o kitas - uz technine priezitrg, taiau su salyga,
kad vezéjas yra sukires kokybés vadybos skyriy, uZztikrinantj vieningg kokybés
sistemos taikymg visos operacijos metu.

2.3. Papildomi jgulos nariai

Vezejas turi uztikrinti, kad jgulos nariai, kurie néra skrydZio ar keleiviy salono
jgulos nariai, taip pat baty atitinkamai parengti ir gebéty vykdyti jiems paskirtas
pareigas.

2.4. Keleiviy vezimo budas

Vezéjas turi naudoti visas pagrjstas priemones, siekdamas, kad nei vieno
asmens skrydzio metu nebuty léktuvo dalyje, kuri néra skirta keleiviams, nebent orlaivio
vadas laikinai leido patekti j kurig nors Iéktuvo dalj:

1. siekdamas imtis priemoniy, batiny uztikrinant léktuvo ar jame esanciy
asmeny, gyvuny ar daikty saugg; arba

2. kurioje gabenamo krovinio ar prekes laikymo vieta sukonstruota taip,
kad asmenys gali patekti j jg skrydzio metu.

2.5. Patekimas j jgulos kabing

Vezeéjas privalo uztikrinti, kad j jgulos kabing nepatekty arba joje nebaty
vezamas joks asmuo, iSskyrus paskirtus skrydzio jgulos narius, nebent Sis asmuo:

e eina jgulos nario pareigas;

e yra atsakingosios institucijos atstovas, atsakingas uz sertifikavima,
licencijavimg ar tikrinimg, ir tai yra bdtina jo oficialioms pareigoms
vykdyti; ar

e yra asmuo, kuriam leidziama skristi, ir jis yra vezamas pagal Skrydziy
vykdymo vadove numatytas instrukcijas.

Orlaivio vadas turi uztikrinti, kad:

e siekiant uZtikrinti saugg leidimas bati jgulos kabinoje nesudaryty
keblumy ir (arba) trukdymy skrydzio vykdymui; ir

e visi asmenys, vezami jgulos kabinoje, bity supazindinami su
atitinkamomis saugos proceddromis.

Galutinj sprendimg dél patekimo j jgulos kabing priima orlaivio vadas.

2.6. Nelegalus vezimas

VezZéjas turi imtis visy pagristy priemoniy, uztikrinanciy, kad Iéktuve
nepasislépty joks asmuo ar nepaslépty krovinio.
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2.7.  Portatyviniai elektronikos prietaisai

Vezéjas turi neleisti asmenims naudoti ir imtis visy pagrjsty priemoniy,
uztikrinanCiy, kad asmenys léktuve nenaudoty portatyviniy elektronikos prietaisy, kurie
gali turéti neigiamos jtakos Iéktuvo sistemy ir jrangos darbui.

2.8.  Grésmé saugai

Vezéjas turi imtis visy pagrjsty priemoniy, uZztikrinanc€iy, kad dél bet kurio
asmens neatsargiy ar nerupestingy veiksmy ar neveikimo:
e nekilty pavojus léktuvui ar jame esantiems asmenims;
e |éktuvas nesukelty pavojaus asmenims ar turtui.

2.9. Dokumentai, kuriuos reikia turéti skrydZio metu

Vezeéjas turi uztikrinti, kad Sie dokumentai baty lektuve kiekvieno skrydzio metu:
e Orlaivio registravimo liudijimas;
e Tinkamumo skraidyti pazymejimas;
e TriukSmo pazymejimas arba jo kopija (jei jis batinas),[tarp jy ir angliSka
vertima, jeigu iSdave, iSduodanti pazyméjimus jgaliotoji institucija;]
e VeZéjo pazymejimas arba jo kopija;
e Leidimas naudotis orlaivio radijo stotimi; ir
e Civilinés atsakomybés draudimo liudijimas arba jo kopija.
Visi skrydzio jgulos nariai kiekvieno skrydzio metu privalo turéti galiojanCias
jgulos nario licencijas su skrydziui vykdyti reikiama kvalifikacija (kvalifikacijomis).

2.10. Vadovai/taisyklés, kuriuos reikia turéti skrydZio metu

Vezéjas turi uztikrinti, kad:

kiekvieno skrydZio metu lektuve buaty galiojan€ios Skrydziy vykdymo vadovo
(FOM) dalys, susijusios su jgulos pareigomis;

tas Skrydziy vykdymo vadovo dalis, kurios batinos skrydZiui vykdyti, lengvai
galéty pasiekti Iéktuve esanti jgula; ir

léktuve baty galiojantis Lektuvo skrydziy vadovas (AOM), nebent jgaliotoji
institucija sutinka, Skrydziy vykdymo vadove yra Siam léktuvui tinkama informacija.

2.11. Papildoma informacija ir formos, kurias reikia turéti skrydzio metu

Vezejas turi uztikrinti, kad be auks¢iau nurodyty dokumenty ir vadovy kiekvieno skrydzio metu

orlaivyje biity §i su skrydzio tipu ir regionu susijusi informacija bei formos:

Operatyvinis skrydzio planas;

Léktuvo techninés buklés Zurnalas;

uzpildyto ATS skrydzio plano duomenys;

atitinkami NOTAM/AIS Ziniavietés dokumentai;

atitinkama meteorologiné informacija;

mases ir centruotés dokumentai;

duomenys apie ypatingy kategorijy keleivius, tokius kaip:

o saugumo darbuotojai, kurie nelaikomi jgulos nariais;

o nejgalUs;

° nejleisti;

o deportuoti;

e aresStuoti asmenys;

(8) duomenys apie ypatingus krovinius, jskaitant pavojingus
krovinius ir informacijg rastu orlaivio vadui;

(1
(2
(3
(4
(5
(6
(7

N N N N N N N
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(9) galiojantys zZzemélapiai ir schemos bei su jomis susije
dokumentai;

(10) kiti dokumentai, kuriy gali reikalauti atitinkamos su Siuo
skrydziu susijusios valstybes, t.y. krovinio deklaracija,
keleiviy sagrasas ir kt.; ir

(11) jgaliotosios institucijos ir vezéjo reikalaujamy praneSimy
formos.

Jgaliotoji institucija gali leisti, iSvardinta informacija ar jos dalys buty pateiktos
kitokia nei spausdinta forma. Turi badti uZtikrintas reikiamas prieinamumo,
naudojimo ir patikimumo lygis.

2.12. Zeméje saugoma informacija

Naudotojas uztikrina, kad bent kiekvieno skrydzio ar skrydziy sekos laikotarpiu
Zeméje buty saugoma su skrydzZiu susijusi ir skrydzio tipui tinkama informacija; ir Si
informacija bity saugoma tol, kol bus nukopijuota toje vietoje, kur ketinama jg saugoti
arba, jei to nejmanoma padaryti, ta pati informacija baty laikoma Iéktuve, nedegiame
konteineryje. Nurodytg informacijg sudaro

1) skrydzio plano kopija, jei batina;

2) léktuvo techninés biklés zurnalo atitinkamos (-y) dalies (-iy) kopijos;

3) su marsSrutu susije NOTAM dokumentai;

4) masés ir centruotés dokumentai;

5) praneSimai apie ypatingus krovinius.

2.13. Inspektavimo teisé

Vezéjas turi uztikrinti, kad jgaliotos institucijos jgaliotiems asmenims visada
baty leista jlipti ir skristi léktuvu, naudojamu pagal Sios jgaliotos institucijos iSduotg
AOC, bei patekti ir likti jgulos kabinoje su saglyga, kad orlaivio vadas gali nejsileisti |
jgulos kabing, jei, jo nuomone, tai gali sukelti grésme orlaivio saugai.

2.14. Dokumenty ir byly pateikimas

Vezéjas jgaliotosios institucijos jgaliotam asmeniui suteikia teise gauti visus
dokumentus ir jrasus, susijusius su skrydZiy vykdymu ar technine prieZilra; ir tokius
dokumentus ir jrasus jgaliotosios institucijos prasymu pateikia per atitinkama laika.

Jgulos vadas jgaliotosios institucijos jgaliotam asmeniui pastarojo praSymu per
atitinkamg laikotarpj pateikia dokumentus, kurie turi bati leéktuve.

2.15. Dokumenty saugojimas

Vezéjas uztikrina, kad visi dokumenty originalai ar jy kopijos, kurias jis turi
saugoti, bty laikomi nustatytg saugojimo laikg, net jei jis nustoja bati lektuvo naudotoju;
ir kai jgulos narys, kurio jrasy apie tarnybinio skrydziy laiko, darbo ir poilsio laikotarpiy
bylg tvarké naudotojas, tampa kito vezéjo jgulos nariu, minéta byla turi bati prieinama
naujajam naudotojui.

Jvykus avarijai, léktuvo, kuriame jrengtas skrydZio duomeny savirasis,
naudotojas, saugo, kiek tai jmanoma, su ta avarija susijusiy jrasyty duomeny originalus,
uzfiksuotus savirasyje, 60 dieny, nebent tyrimg atliekanti institucija nurodyty kitaip.

2.16. Nuoma

2.16.1. Terminai
Siame punkte naudojami terminai turi Sias reikSmes:
Sausa nuoma —
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kai Iéktuvas naudojamas pagal nuomininko AOC.
Slapia nuoma —

kai léktuvas naudojamas pagal nuomotojo AOC.
JAA vezéjas —

vezéjas, sertifikuotas pagal JAR-OPS 1 dalj vienoje i$ valstybiy - JAA nariy.
2.16.2. Léktuvy nuoma tarp JAA veZéjy

Slapias i§nuomavimas

JAA vezéjas, suteikiantis kitam JAA vezéjui léktuvg bei visg jgulg, iSlieka
léktuvo vezéju.

Visos nuomos, isskyrus Slapig iSnuomavimg

JAA vezeéjas, naudojantis kito JAA vezéjo lektuvg ar suteikiantis jj kitam vezéjui,
privalo gauti iSankstinj savo jgaliotosios institucijos leidimg skrydziams vykdyti. Visos
salygos, kurios yra Sio leidimo dalis, turi bati jtrauktos j nuomos sutartj. Kiti nuomos
sutarciy elementai, kuriuos tvirtina jgaliotoji institucija, iSskyrus nuomos sutartis, | kurias
jtrauktas léktuvas ir visa jgula, bet funkcijy bei pareigy perdavimas néra numatytas,
léktuvo nuomos pozidriu yra vertinami kaip AOC variantai, pagal kuriuos vykdomi
skrydziai.

2.16.3. Léktuvy nuoma tarp JAA veZéjo ir kito juridinio asmens, nei JAA veZéjas

Sausas iSsinuomavimas

JAA vezéjas negali sausos nuomos bidu iSsinuomoti Iéktuvo iS ne JAA vezéjo,
nebent yra gaves jgaliotosios institucijos leidimg. Bet kurios sglygos, sudarancios dalj
Sio leidimo, turi bati jtrauktos j nuomos sutart.

Slapias i§sinuomavimas

JAA veZéjas negali Slapios nuomos budu iSsinuomoti Iéktuvo iS ne JAA vezéjo,
nebent yra gaves jgaliotosios institucijos leidimg. JAA veZzZéjas turi uztikrinti, kad Slapios
nuomos buadu iSsinuomoty léktuvy atzvilgiu:

1) nuomotojo techninés priezilros ir saugos standartai prilygty
numatytiems JAR-uose;

2) nuomotojas buty vezéjas, turintis AOC, iSduotg valstybés, kuri yra
Cikagos konvencijos signataré;

3) léktuvas turi standartinj Tinkamumo skraidyti pazyméjimg, iSduotg
pagal ICAO 8-3gjj priedg. Standartinis Tinkamumo skraidyti
pazymejimas, iSduotas kitoje valstybéje - JAA naréje, kuri neatsako
uz AOC iSdavimg, bus pripazjstamas be svarstymo, jei jis iSduotas
pagal JAR-21; ir

4) baty laikomasi nuomininko jgaliotosios institucijos taikomy JAA
reikalavimy

Sausas iSnuomavimas

JAA veZéjas komerciniam oro susisiekimui vykdyti gali sausos nuomos budu
iSnuomoti léktuvg kiekvienam valstybés, kuri yra Cikagos konvencijos signataré,
veZéjui, jei laikomasi tokiy salyguy:

1) jgaliotoji institucija atleido JAA vezéjg nuo atitinkamy JAR-OPS 1
dalies reikalavimy ir po to, kai uZsienio reguliuojancioji jgaliotoji
institucija rasStu prisiima atsakomybe uz Iéktuvo skrydziy ir
techninés priezitros kontrole, iSbrauké Iéktuvg i§ savo AOC; ir
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2) lektuvo techniné priezZiGra atliekama pagal patvirtintg techninés
priezilros programg.

Slapias i$nuomavimas

JAA veZéjas, suteikiantis kitam JAA veZéjui léktuvg bei visg jgulg, iSlieka
lektuvo vezeju.

3.VEZEJO SERTIFIKAVIMAS

3.1. Bendrosios veZéjo sertifikavimo taisyklés

Vezéjas gali naudoti léktuvg komerciniam oro susisiekimui tik pagal Vezéjo
pazyméjime (AOC) nustatytus terminus ir sglygas.

Kandidatas AOC gauti arba pakeisti turi leisti CAA jgaliotajai institucijai patikrinti
visus numatomy skrydziy saugos aspektus.

Kandidatas AOC gauti:

1. negali turéti kitos valstybés jgaliotos institucijos iSduoto AOC, nebent
tam specialiai pritaré atitinkama jgaliotoji institucija;

2. jo pagrindiné verslo vieta ir registruota busting, jei tokia yra, turi bati
valstybéje, atsakingoje uz AOC iSdavima;

3. léktuvus, kurie numatomi naudoti pagal AOC privalo jregistruoti
valstybéje, kuri atsakinga uz AOC iSdavima; ir

4. turi jrodyti jgaliotajai institucijai, kad sugeba vykdyti saugius skrydzius.

Jeigu AOC i8davusi jgaliotoji institucija ir kita jgaliotoji institucija susitare,
vezéjas gali naudoti pastarosios jgaliotosios institucijos nacionaliniame registre
jregistruotus lektuvus, nepaisydamas (3) punkto reikalavimy.

Siekdamas savo darbo nuolatinio atitikimo pagal JAR-OPS reikalavimus,
vezéjas turi jsileisti jgaliotgjg institucijg j savo organizacijg bei Iéktuvus ir uztikrinti, kad
techninés priezitros atzvilgiu baty galima patekti j visas susijusias JAR-145 techninés
priezidros organizacijas.

Jei jgaliotoji institucija mano, kad vezéjas negali uztikrinti skrydziy saugos,
AOC turi buti pakeistas, sustabdytas arba panaikintas jo galiojimas.

Vezéjas privalo jrodyti jgaliotajai institucijai, kad jo organizacija ir vadyba yra
tinkamai ir teisingai suderintos su jo veiklos mastu ir apimtimi; ir apibréztos veiklos
priezilros proceduros.

Vezéjas turi paskirti jgaliotajai institucijai priimting atsakingg vadybininkg (gen.
direktoriy, prezidentg, direktoriy), turintj visas teises uztikrinti, kad visa skrydziy ir
techninés priezidros veikla baty finansuojama ir vykdoma pagal jgaliotos institucijos
nustatytus standartus.

Vezeéjas turi paskirti jgaliotajai institucijai priimtinus pareiginus, atsakingus uz
Siy sri€iy vadybg ir priezilra:

1. skrydziy vykdyma;

2. techninés prieziuros sistemg;
3. ijguly mokyma; ir

4. antZzemine veiklg.

Asmuo gali eiti daugiau nei vienas atsakingas pareigas, jeigu tai priimtina
jgaliotajai institucijai, taCiau vezeéjai, turintys 21 ar daugiau nuolat dirbanciy darbuotojy,
turi turéti ne maziau kaip du atsakingus uz Sias keturias sritis asmenis.

Vezéjai, turintys 20 ar maziau nuolat dirbanCiy darbuotojy, atsakingas
vadybininkas gali uZimti vienas ar daugiau atsakingas pareigas, jei tai priimtina
atsakingai institucijai.
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Vezéjas turi uztikrinti, kad kiekvienas skrydis baty vykdomas pagal Skrydziy
vykdymo vadove numatytas sglygas.

Vezéjas turi pasiripinti tinkama antZeminiy paslaugy jranga, uZtikrinancia
saugias paslaugas savo lektuvy skrydziams.

Vezéjas turi uztikrinti, kad léktuvai turéty jrangg, o jgulos atitinkamag
kvalifikacijg, kurios reikia skrydziy tipui ir regionui.

Vezéjas visy léktuvy, naudojamy pagal AOC saglygas, atzvilgiu turi laikytis
techninés priezitros reikalavimuy.

Vezeéjas turi pateikti jgaliotajai institucijai Skrydziy vykdymo vadovo kopija, taip
pat visus jo pakeitimus arba redakcijas.

Vezeéjas pagrindinéje skrydziy bazeje privalo turéti skrydziy tipui ir regionui
tinkama skrydziy palaikymo jranga.

3.2. AOC iSdavimas, keitimas ir galiojimo pratesimas

Vezéjui AOC arba jo pakaitas neiSduodamas, o iSduoto AOC galiojimas turi bati
nutrauktas, jeigu:
1. naudojami léktuvai neturi standartinio Tinkamumo skraidyti pazyméjimo,
kurj pagal ICAO 8-gjj priedg iSdavé jgaliotoji institucija. Standartiniai
Tinkamumo skraidyti pazyméjimai, iSduoti valstybéje - JAA nareje, kuri
néra atsakinga uz AOC iSdavimg bus pripazjstami be papildomo
nagrinéjimo, jei jie iSduoti pagal JAR-21;
2. neturi techninés priezidros sistemos patvirtintos jgaliotos institucijos;
3. jis nejrodo jgaliotgjg institucijg, kad turi galimybe:
e sukurti ir palaikyti tinkamg organizacija;
e sukurti ir palaikyti kokybés sistema;
e laikytis reikalaujamy mokymo programuy;
e laikytis techninés prieZitros reikalavimy pagal vykdomy skrydZziy
apimtj ir pobadij; ir
e laikytis JAR-OPS 1.175 (vezéjo sertifikavimo taisyklés).
Vezéjas kuo skubiau privalo pranesti jgaliotajai institucijai apie bet kuriuos
informacijos, pakeitimus.
Jei jgaliotoji institucija nejsitikinusi, kad auks€iau paminéti reikalavimai jvykdyti,
jgaliotoji institucija gali reikalauti atlikti vieng ar daugiau parodomuyjy skrydziy, vykdomy
kaip komercinio oro transporto skrydis.

3.3. Administraciniai reikalavimai

Naudotojas uztikrina, kad | pradine paraiSkg AOC pazyméjimui gauti ir, jei
bitina, kai teikiama paraiSka pakeisti arba pratesti jo galiojimg, baty jtraukta tokia
informacija:

1. naudotojo oficialus pavadinimas ir jmonés pavadinimas bei adresas ir
adresas korespondencijai;
sidlomos veiklos aprasymas;
valdymo organizavimo aprasymas;
atsakingo darbuotojo vardas ir pavardé;
pagrindines pareigas einanciy asmeny vardai ir pavardes, jskaitant ty,
kurie yra atsakingi uz skrydziy vykdyma, techninés prieZilros sistema,
jgulos nariy mokymg ir antZzemine veiklg; taip pat jy kvalifikacija bei
patirtis; ir
6. Skrydziy vykdymo vadovas.

aroN
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4. SKRYDZIY KONTROLE

Vezéjas turi parengti ir palaikyti jgaliotosios institucijos patvirtintg skrydziy
vykdymo kontrolés metoda; ir kontroliuoti visus skrydzius, vykdomus pagal AOC veiklos
nuostaty sglygas

4.1. Skrydziy vykdymo vadovas

Vezéjas Skrydziy vykdymo vadovg ir instrukcijas personalui turi parengti pagal
skyriy P

4.2.  Skrydziy vykdymo personalo kompetencija

Vezéjas turi uztikrinti, kad visas paskirtas ar tiesiogiai antzeminiame ir skrydziy
darbe dalyvaujantis personalas baty tinkamai instruktuotas, parodyty savo sugebeéjimus,
atliekant konkrecias pareigas, bei iSmanyty pareigas ir Siy pareigy rysj su visa veikla.

4.3. Procediiry nustatymas

Vezéjas turi pasitvirtinti visy léktuvy tipy proceddras ir instrukcijas,
nurodydamas antZzeminio personalo ir jgulos nariy pareigas visose darby srityse zeméje
ir skrydzio metu.

Siekdamas uztikrinti, kad baty laikomasi Skrydziy vykdymo vadove nustatyty
procedury, vezéjas turi pasitvirtinti kontroliniy sgrasy sistemg, kuria naudotysi jgulos
nariai visuose léktuvo skrydZio etapuose, kai yra normalios, nejprastos ir avarinés
salygos.

Vezéjas neturi reikalauti, kad jgulos nariai kritiniy skrydzio etapy metu vykdyty
kitg darba, negu tas, kuris batinas léktuvo saugiam skrydZiui.

4.4. Naudojimasis oro eismo paslaugomis

Vezéjas turi uztikrinti, kad buty naudojamasi oro eismo paslaugomis visur, kur
jos teikiamos

4.5. ISskridimo ir artéjimo tapti pagal prietaisus procediiros

Vezéjas turi uztikrinti, kad bdty naudojamos iSskridimo ir artéjimo tapti pagal
prietaisus proceduros, nustatytos valstybéje, kurioje yra aerodromas.

Nepaisydamas punkto (a), orlaivio vadas gali priimti ATC leidimg nukrypti nuo
paskelbto iSskridimo ar atskridimo marsSruto, jei laikysis kliGCiy perskridimo aukscio ir
jvertins visas skrydZio sglygas. Galutinai priartéjama tUpti vizualiai ar pagal nustatytg
artéjimo tapti pagal prietaisus proceduira.

Kitokias nei punkte (a) numatytas procediras, vezéjas gali jgyvendinti tik su
salyga, kad jy reikalauja ir patvirtina valstybé, kurioje yra aerodromas, bei pritaré
jgaliotoji institucija.

4.6. Nejgaliy asmeny veZimas

Vezéjas turi pasitvirtinti nejgaliy asmeny (PRMs) vezimo proceduras.
Vezéjas turi uztikrinti, kad PRMs vietos nebuty paskirtos ir jie neuzimty viety,
kur dél jy buvimo:

e jgulai baty sunku vykdyti savo pareigas;

e buty sunku patekti prie avarinés jrangos; arba

e baty sudétinga vykdyti avarine evakuacijg i$ lektuvo.
Orlaivio vadui turi bGti pranesta, kai PRMs numatomi vezti Iéktuvu.
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4.7. Neleistinu keleiviy, deportuojamuy ar areStuoty asmenuy veZimas

Vezéjas turi pasitvirtinti neleistiny keleiviy, deportuojamy ar arestuoty asmeny
vezimo proceduras, kuriomis baty uztikrinta Iéktuvo ir keleiviy sauga. Orlaivio vadui turi
bati pranesta, kai minéti asmenys numatomi vezti 1éktuvu.

4.8. BagaZo ir kroviniy laikymas

Vezéjas turi pasitvirtinti proceddras uztikrinancias, kad tik toks rankinis bagazas
buty priimtas j keleiviy salong, kurj galima laikyti tinkamai ir saugiai.

Vezéjas turi pasitvirtinti proceddras uztikrinancias, kad Iéktuve visi kroviniai ir
bagazas, kurie pasislinke iS vietos suzeisty, sugadinty ar uztverty praéjimus ir duris,
baty laikomi tose lentynose kur Sie nejudéty.

4.9. Keleiviy vietos

Vezeéjas turi pasitvirtinti procediras uztikrinancCias, kad keleiviai sedéty ten, kur,
prireikus evakuotis, jiems baty suteikta reikalingiausia pagalba ir bity lengva evakuoti
juos is léktuvo.

4.10. Keleiviy salono ir virtuvés (-iy) sauga

Vezeéjas turi pasitvirtinti proceddras uztikrinancias, kad prieS Iéktuvui riedant,
kylant ir tupiant, visos durys ir gelbéjimosi takai bty neuzgriozdinti.

Orlaivio vadas turi uztikrinti, kad prie$ léktuvui riedant, kylant ir tupiant, taip pat,
kai batina saugos sumetimais, visa jranga bei bagaZas buty tinkamai pritvirtinti.

4.11. Rikymas léktuve

Jgulos vadas uztikrina, kad Iéktuve nebaty leidZiama rukyti:

a. kai tai batina dél saugos;

b. kai léktuvas stovi ant Zzemés, nebent pagal SkrydZiy vykdymo vadove
nustatytas procediras tam yra konkretus leidimas;

c. ne rikymui skirtose vietose, tarpuose tarp eiliy ir tualetuose;

d. kroviniy skyriuje ir (arba) kitose kroviniy vezimo vietose, kai krovinys néra
patalpintas | ugniai atsparius konteinerius ar uzdengtas ugniai atspariu
audeklu; ir

e. tose salono vietose, | kurias yra tiekiamas deguonis.

4.12. Kilimo salygos
Prie§ pradédamas kilimg, jgulos vadas privalo jsitikinti, kad pagal jo turimg
informacijg oras aerodrome ir ketinamo naudoti kilimo ir tGpimo tako biklé nesutrukdys
saugiai pakilti ir iSvykti.
4.13. Kilimo minimumuy taikymas

PrieS pradédamas kilima, jgulos vadas privalo jsitikinti, kad RVR arba
matomumas lektuvo kilimo kryptimi atitinka taikomg minimuma arba yra geresnis.
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5. SKRYDZIAI BET KOKIU ORU: skrydziai prasto matomumo

salygomis

5.1. Terminai

Siame skirsnyje vartojamos tokios sgvokos:
Skrydis ratu

Artéjimo tupti pagal prietaisus vizualusis etapas, kurio metu Iektuvas
parengiamas tapimui ant kilimo ir tpimo tako, kuris néra tinkamas artéjimui tapti tiese.
Prasto matomumo proceddros (LVP)

Proceduros, taikomos aerodrome, siekiant uztikrinti skrydZio saugg artéjant
tapti pagal Il ir Il kategorijas ir kylant prasto matomumo sglygomis.
Kilimas prasto matomumo sglygomis (LVTO)

Kilimas, kai matomumas ant kilimo ir tGpimo tako (RVR) yra mazesnis nei 400
m.

SkrydZio valdymo sistema

Sistema, kurig sudaro automatiné ir (arba) misri tipimo sistema.
Mazo patikimumo skrydzio valdymo sistema

Skrydzio valdymo sistema yra mazo patikimumo, jei gedimo atveju néra
rySkaus iSsibalansavimo arba nukrypimo nuo skrydZio trajektorijos ar aukscio, bet
tipimas nebaigiamas automatiniu budu. Kai automatinio skrydzio valdymo sistema yra
mazo patikimumo, jvykus gedimui, léktuvo valdymg perima pilotas.

Didelio patikimumo skrydzio valdymo sistema

Skrydzio valdymo sistema yra didelio patikimumo, jei gedimo atveju, esant
Zemiau pavojingo aukscio, artéjima tapti, iSlyginimg ir tdpimg galima baigti automatiskai.
Gedimo atveju automatiné tapimo sistema veiks kaip mazo patikimumo sistema.

Didelio patikimumo misri tdpimo sistema

Sistema, kurig sudaro pagrindiné mazo patikimumo automatiné tipimo sistema
ir antriné nepriklausoma patariamoji sistema, leidzianti pilotui baigti tGpimg rankiniu
bddu, kai sugenda pagrindiné sistema.

Pastaba: tipine antring nepriklausomg patariamgjg sistemg sudaro kolimatorinis

indikatorius, teikiantis patarimus, kurie paprastai yra léktuvo valdymo informacija, bet
taip pat gali bati situacijos (ar marsruto nukrypimo) informacija.

Vizualusis artéjimas tapti

Artéjimas tupti, kai dalis ar visa artéjimo tlpti pagal prietaisus procedura néra
baigta ir artéjama tpti pagal vizualiuosius Zemés orientyrus.

5.2. Aerodromo naudojimo minimumai. Bendrosios nuostatos

Vezéjas nustato visy planuojamy naudoti aerodromy naudojimo minimumus,
kurie negali bati mazesni uz pateiktuosius 1 priedelyje. Siy minimumy nustatymo
metodas turi bati priimtinas jgaliotajai institucijai. Sie minimumai negali bati mazesni uz
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tuos, kuriuos tokiems aerodromams yra nustaciusi valstybé, kurioje yra aerodromas,
iSskyrus tuos atvejus, kai Si valstybé duoda specialy leidima.

Pastaba: Tai nedraudZia apskaicCiuoti minimumy skrydZio metu, kai skrendama |
neplanuotg atsarginj aerodroma, jei Sie skaiCiavimai atliekami pagal priimting metodag.

Nustatant aerodromo naudojimo minimumus, kurie bus taikomi konkretiems
skrydziams, vezeéjas turi visapusiskai atsizvelgti |:

1. léktuvo tipg ir jo naudojimo bei valdymo charakteristikas;

2. skrydzio jgulos sudétj, kompetencijg ir patirtj;

3. kilimo ir tdpimo taky, kurie gali bati pasirinkti naudoti, matmenis ir
charakteristikas;

4. turimy vizualiyjy ir nevizualiyjy antZzeminiy priemoniy pakankamumg ir
charakteristikas;

5. léktuve esancCig navigacijai ir (arba) skrydZio trajektorijos kontrolei skirtg
jrangg, reikalingg kilimui, artéjimui tapti, iSlyginimui, tGpimui, kilimo ir
tapimo tako palikimui ir tGpimo nutraukimui;

6. kliatis, esancCias artéjimo tapti, tlpimo nutraukimo ir pradinio kilimo
zonose, deél kuriy badtina atlikti nenumatyty atvejy ir reikiamas klitcCiy
perskridimo procediras;

7. kliG€iy perskridimo absoliutyjj aukstj/aukst] artéjimui tapti pagal
prietaisus procedtroms; ir

8. meteorologiniy salygy nustatymo ir praneSimo apie jas priemones.

Kriterijai, j kuriuos atsizvelgiama klasifikuojant Iéktuvus kategorijomis, yra Sie:

nurodytas oro greitis ties slenksciu (VAT), kuris lygus:
e smukos greiciui (VSO), padaugintam i$ 1,3, ar
e VS1G, padaugintam i$ 1,23,
tipimo konfiglracijoje su maksimalia sertifikuota tipimo mase.

Turint ir VSO, ir VS1G, naudojamas didesnis VAT. Léktuvy kategorijos,
atitinkanc€ios VAT dydZius, pateikiamos Sioje lenteléje:
Léktuvo VAT

kategorija

MaZiau nei 91 mazgas
Nuo 91 iki 120 mazgy

Nuo 121 iki 140 mazgy
Nuo 141 iki 165 mazgy
Nuo 166 iki 210 mazgy

m|g|0O|wm|>

Tapimo konfigUracijg, | kurig turi bati atsizvelgta, nustato naudotojas arba
léktuvo gamintojas.
Kategorijos pakeitimas visam laikui (maksimali tipimo mase)
1) Naudotojas visam laikui gali nustatyti mazZesne tapimo
mase ir naudoti jg nustatant VAT, jei mase patvirtina
jgaliotoji institucija.

2) Konkretaus Iéktuvo kategorija yra pastovi ir todél
nepriklauso nuo besikeiCianciy kasdieniy skrydziy salygy.
1 priedélis

Aerodromo naudojimo minimumai
Kilimo minimumai

1) Bendrosios nuostatos
i) Naudotojo nustatyti kilimo minimumai turi bati iSreiSkiami matomumo ar
RVR ribomis, atsizvelgiant j visus atitinkamus veiksnius visuose aerodromuose, kuriuos
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planuojama naudoti, ir Iéktuvo charakteristikas. Kai yra konkretus poreikis matyti kliGtis
ir jy saugotis iSskrendant ir (arba) priverstinai tupiant, privalo biti nustatytos papildomos
salygos (pvz., apatiné debesy riba).

i) Jgulos vadas gali pradéti kilti tik tada, kai iSvykimo aerodrome oro sglygos
atitinka tame aerodrome tapimui taikomus minimumus arba yra geresneés, nebent yra
tinkamas atsarginis kilimo aerodromas.

iii) kai praneStas meteorologinis matomumas yra prastesnis nei batina kilimui ir
RVR néra pranestas, kilimg galima pradéti tik tuo atveju, jei jgulos vadas gali nustatyti,
kad RVR/matomumas kilimo take atitinka privalomus minimumus arba yra geresnis.

iv) kai néra praneSimo apie meteorologinj matomumg arba RVR, kilimg galima
pradéti tik tada, jei jgulos vadas gali nustatyti, kad RVR/matomumas kilimo take atitinka
privalomus minimumus arba yra geresnis.

2) Vizualusis orientyras. Privaloma parinkti kilimo minimumus, kad bty
uztikrinta pakankamai orientyry léktuvui valdyti, kai kilimas nutraukiamas pavojingomis
aplinkybémis ir kai kilimas pratesiamas kritinio variklio gedimo atveju.

3) Batinas RVR/matomumas

i) Naudotojo nustatyti kilimo minimumai keliy varikliy Iéktuvams, Kkuriy
naudojimo savybés yra tokios, kad bet kuriame kilimo taske sugedus kritiniam varikliui,
leéktuvas gali arba nutraukti kilimg, arba jj testi iki 1500 pédy aukscio vir§ aerodromo,
perskrisdamas kliltis nustatytame auksStyje, turi bati iSreiSkiami RVR/matomumo
dydZiais, ne mazesniais nei pateikti Sio priedélio 1 lenteléje, iSskyrus Sio punkto 4 dalyje
numatytus atvejus:

Kilimo RVR/matomumas

1 lentelé
Kilimo RVR/matomumas
Prietaisai RVR/matomuma
s (3 pastaba)

Be prietaisy (tik dieng) 500 m

Kilimo ir tipimo tako Soniniai ziburiai ir (arba) 250/300 m
asineés linijos Zymejimas (1 ir 2 pastabos)

Kilimo ir tipimo tako Soniniai ir aSinés linijos 200/250 m
Ziburiai (1 pastaba)

Kilimo ir tipimo tako Soniniai ir aSinés linijos 150/200 m
Ziburiai bei daugkartiné RVR informacija (1 ir 4 pastabos)

1 pastaba: didesnieji dydZiai taikomi D kategorijos lektuvams.
2 pastaba: skrydZiams naktj batini bent kilimo ir tapimo tako Soniniai ir galo Ziburiai.

3 pastaba: pranestg RVR/matomumo dydj, atitinkantj kilimo riedos pradinj etapg, galima
pakeisti piloto jvertinimu.

4 pastaba: privalomas RVR turi bati uZtikrintas visuose atitinkamuose RVR praneSimo
tasSkuose, iSskyrus 3 pastaboje nurodytg iSimtj.

i) keliy varikliy léktuvams, kuriy naudojimo savybés yra tokios, kad jie,
sugedus kritiniam varikliui, negali atitikti Sio punkto a papunkcio 3 dalies i pastraipoje
nurodyty salygy, gali atsirasti batinybé nedelsiant tlpti ir siekti iSvengti kliG€iy kilimo
zonoje. Tokie léktuvai gali bati naudojami pagal toliau nurodytus kilimo minimumus,
jeigu jie gali atitikti taikomus KkliG€iy perskridimo kriterijus, darant prielaidg, kad
nustatytame auks$tyje suges variklis. Naudotojo nustatyti kilimo minimumai turi bati
pagrjsti auksCiu, nuo kurio galima sudaryti bendrg kilimo skrydzio, kai neveikia vienas
variklis, trajektorijg. Taikomi RVR minimumai negali bati Zemesni nei nustatytieji Sio
priedelio 1 arba 2 lentelése.

Numanomas variklio gedimo aukstis vir§ kilimo ir tGpimo tako ir atitinkamas
RVR/matomumas

2 lentelé
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Kilimo RVR/matomumas — skrydzio trajektorija
Numanomas variklio gedimo aukstis | RVR/matomumas (2 pastaba)
vir$ kilimo ir tipimo tako
< 50 pédy 200 m
51-100 pédy 300 m
101-150 pédy 400 m
151-200 pédy 500 m
201-300 pédy 1000 m
> 300 pédy 1500 m (1 pastaba)

1 pastaba: 1500 m taip pat taikoma, jei negalima sudaryti teigiamos kilimo skrydZio
trajektorijos.

2 pastaba: pranestg RVR/matomumo dydj, atitinkantj kilimo riedos pradinj etapg, galima
pakeisti piloto jvertinimu.

iii) Kai néra prane$to RVR ar duomeny apie meteorologinj matomuma, jgulos
vadas negali pradéti kilti, nebent jis gali nustatyti, kad faktinés sglygos atitinka taikomus
kilimo minimumus.

4) a papunkcio 3 dalies i pastraipos iSimtys:

i) gaves jgaliotosios institucijos leidimg, taip pat jei jvykdyti A-E daliy
reikalavimai, naudotojas gali sumazinti kilimo minimumus iki 125 m RVR (A, B ir C
kategorijy lIéktuvams) arba 150 m RVR (D kategorijos |éktuvams), kai:

A) galioja prasto matomumo proceduros;

B) veikia auksto intensyvumo kilimo ir tapimo tako a$inés linijos
Ziburiai, iSdéstyti kas 15 m ar tankiau, ir auksto intensyvumo
Soniniai ziburiai, iSdéstyti kas 60 m ar reciau;

C) skrydzio jgulos nariai yra sékmingai baige mokymg realaus
skrydzio treniruokliu;

D) pradedant kilimo riedg iS piloto kabinos matosi 90 m
atkarpa; ir

E) visuose atitinkamuose RVR praneSimo tasSkuose buvo
privalomas RVR.

i) Gaves |galiotosios institucijos leidimg, Iéktuvo naudotojas, kilimui
naudodamas patvirtintg Soniniy orientyry sistemg, gali sumazinti kilimo minimumus iki
maziau kaip 125m RVR (A, B ir C kategorijy léktuvams) arba 150 m RVR
(D kategorijos l1éktuvams), bet ne maziau kaip 75 m, su sglyga, kad yra kilimo ir ttpimo
tako apsauga ir jranga, atitinkanti Il kategorijos tipima.

Netikslusis artéjimas tapti

Sistemos minimumai

i) Naudotojas privalo uZztikrinti, kad sistemos minimumai netiksliojo art&jimo
tlpti proceddroms, kurios grindziamos ILS naudojimu be tiptinés (tik LLZ), VOR, NDB,
SRA ir VDF yra ne mazesni kaip Sio priedélio 3 lenteléje pateikti MDH dydziai.

Netiksliojo artéjimo tapti priemoniy sistemos minimumai

3 lentelé

Sistemos minimumai maziausias MDH

Prietaisai

ILS (be tiiptinés — LLZ) 250 pédy

SRA (baigiant /2 NM) 250 pédy

SRA (baigiant 1 NM) 300 pédy

SRA (baigiant 2 NM) 350 pédy

VOR 300 pédy

VOR/DME 250 pédy

NDB 300 pédy
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| VDF (QDM ir QGH) | 300 pedy

Minimalus Zeméjimo aukstis. Naudotojas privalo uZztikrinti, kad minimalus

Zzeméjimo aukstis netiksliajam artéjimui tpti nebaty mazesnis kaip:
i) OCH/OCL léktuvo kategorijai; ar
ii) sistemos minimumas.

Vizualusis orientyras. Pilotas negali testi artéjimo topti Zemiau MDA/MDH,
nebent jis aiSkiai mato ir atpazjsta vieng iS toliau nurodyty vizualiyjy orientyry
numatomam kilimo ir tGpimo takui:

i) artéjimo tapti Ziburiy sistemos elementus;

i) slenkstj;

iii) slenkscio Zenklus;

iv) slenksdio ziburius;

V) slenksc€io atpazinimo ziburius;

Vi) vizualyjj tGptinés indikatoriy;

vii)  tupimo zonos ar tipimo zonos Zenklus;

viii)  tGpimo zonos ziburius;

iX) kilimo ir tapimo tako Soninius Ziburius; ar

X) kitus jgaliotosios institucijos patvirtintus vizualiuosius orientyrus.

Bdtinas RVR. Maziausieji netiksliojo artéjimo tlpti minimumai, kuriuos turi
naudoti naudotojas, yra Sie:

Netiksliojo artéjimo tupti RVR. Visi prietaisai

4a lentelé
Netiksliojo artéjimo tlipti minimumai.
Visi prietaisai (1, 5, 6 ir 7 pastabos)
MDH RVR/Iéktuvo kategorija
A B C D
250 — 299 pédy 800m |800m |800m | 1200 m
300449 pedy 900m | 1000 m | 1000 m | 1400 m
450-649 pédy 1000 m | 1200 m | 1200 m | 1600 m
650 pédy ir aukSc¢iau 1200 m | 1400 m | 1400 m | 1800 m
Netiksliojo artéjimo tupti RVR. Tarpiniai prietaisai
4b lentelé
Netiksliojo artéjimo tiipti minimumai.
Tarpiniai prietaisai (2, 5, 6 ir 7 pastabos)
MDH RVR/Iéktuvo kategorija
A B C D
250-299 pedy 1000 m 1100 m 1200 m | 1400 m
300449 pedy 1200 m 1300 m 1400 m | 1600 m
450—649 pédy 1400 m 1500 m 1600 m | 1800 m
650 pédy ir auksc¢iau 1500 m 1500 m 1800 m | 2000 m
Netiksliojo artéjimo tapti RVR. Pagrindiniai prietaisai
4c lentelé

Netiksliojo artéjimo tlipti minimumai.
Pagrindiniai prietaisai (3, 5, 6 ir 7 pastabos)

MDH RVR/I¢ktuvo kategorija
A B C D
250-299 pedy 1200 m 1300m | 1400 m | 1600 m
300449 pédy 1300 m 1400m [ 1600m | 1800 m
450-649 pedy 1500 m 1500m [ 1800 m | 2000 m
650 pédy ir auksciau | 1500 m 1500m | 2000 m | 2000 m

Netiksliojo artéjimo tlpti RVR nesinaudojant artéjimo tlpti Sviesos prietaisais
4d lentelé

| Netiksliojo artéjimo tiipti minimumai |
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Be artéjimo tipti Sviesos prietaisy (4, 5, 6 ir 7 pastabos)
MDH RVR/I¢ktuvo kategorija
A B C D
250-299 pedos 200 m 150 m 160 m 180 m
300449 pédos 1500 m 1500 m | 1800 m 2000 m
450 — 649 pédos 1500 m 1500 m | 2000 m 2000 m
650 pédy ir daugiau | 1500 m 1500 m | 2000 m 2000 m

1 pastaba: Visus prietaisus sudaro kilimo ir tdpimo tako (KTT) Zenklai, HI/MI artéjimo
tapti ziburiai, matomi 720 m ar didesniu atstumu, KTT tako Soniniai Ziburiai, slenkscio
Ziburiai bei KTT galo Ziburiai. Ziburiai turi bati jjungti.

2 pastaba: Tarpinius prietaisus sudaro KTT Zenklai, HI/MI artejimo tipti Ziburiai 420-
719 m atstumu, KTT Soniniai Ziburiai, slenkscio Ziburiai ir KTT galo Ziburiai. Ziburiai turi
bati jjungti.

3 pastaba: Pagrindinius prietaisus sudaro KTT Zenklai, HI/MI artéjimo tapti Ziburiai
<420 m atstumu, LI artejimo tdpti ziburiai bet kokiu atstumu, KTT Soniniai Ziburiai,
slenkscio Ziburiai ir KTT galo ziburiai. Ziburiai turi bati jjungti.

4 pastaba: Jrangg be artéjimo tapti Sviesos prietaisy sudaro KTT Zenklai, KTT Soniniai
Ziburiai, slenkscio ziburiai ir KTT galo Ziburiai arba KTT visisSkai be Ziburiy.

5 pastaba: Lentelés naudojamos tik jprastiniams artéjimams tdapti, kai nominalus
Zeméjimo gradientas yra ne didesnis kaip 4°. Didesniems Zeméjimo gradientams
paprastai reikia, kad maZiausiame santykiniame Zemejimo aukStyje bdty matomi ir
thptinés kampo Ziburiai (pvz., PAPI).

6 pastaba: Pirmiau pateikti skaiCiai yra praneStas RVR arba meteorologinis
matomumas, paverstas j RVR pagal toliau pateiktg h papunkij.

7 pastaba: 4a, 4b, 4c ir 4d lentelése nurodytas MDH nurodo pirminj MDH skaiCiavima.
Atrenkant atitinkamg RVR, nebdtina suapvalinti iki artimiausiy 10 pédy, kg galima atlikti
skrydZziy tikslais, pvz., pereinant j MDA.

Skrydziai naktj. Vykdant skrydzius naktj, turi badti jjungiami bent jau KTT
Soniniai, slenkscio ir galo Ziburiai.
Tikslusis artéjimas tapti: | kategorijos skrydziai

1) Bendrosios nuostatos. | kategorija — tai tikslusis artéjimas tapti ir tipimas
pagal prietaisus, naudojantis ILS, MLS ar PAR, kai apsisprendimo aukstis (DH) yra ne
mazesnis kaip 200 pedy, o KTT matomumo nuotolis— ne mazesnis kaip 550 m.

2) Apsisprendimo aukstis. Naudotojas privalo uZztikrinti, kad apsisprendimo
aukstis, naudotinas | kategorijos tiksliajam artéjimui tapti baty ne mazesnis nei:

i) léktuvo pilotavimo taisyklése (AFM) nurodytas
maziausias santykinis apsisprendimo aukstis, jei
jis nurodomas;

ii) minimalus aukstis, iki kurio galima naudoti
tiksliojo artéjimo tupti priemones, jei néra
reikiamo vizualiojo orientyro;

iii) OCH/OCL lektuvo kategorijai; arba

iv) 200 pédy.

3) Vizualusis orientyras. Pilotas negali testi artéjimo tlpti Zemiau | kategorijos
apsisprendimo auks$€io, nustatyto pagal Sio punkto c papunkcio 2 dalj, jeigu pilotas
aiSkiai nemato ir neatpazjsta bent vieno i$ Siy KTT vizualiyjy orientyry:

i) artéjimo tapti ziburiy sistemos elementy,
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i) slenkscio,

iii) slenkscio zenkly,

iv) slenkscio Ziburiy,

V) slenkscio atpazinimo ziburiy,

vi) vizualiojo tuptinés indikatoriaus,

vii)  tGpimo zonos ar tlpimo zonos Zenkly,
viii)  tGpimo zonos Ziburiy, arba

iX) KTT Soniniy ziburiy.

4) Bitinas RVR. Zemiausi minimumai, kuriuos naudotojas turi naudoti
| kategorijos skrydziams, yra Sie:
| kategorijos artéjimo tapti RVR vs prietaisai ir DH
5 lentelé
I kategorijos minimumai
Apsisprendimo Prietaisai/RVR (5 pastaba)
aukstis (7 pastaba)
Visi Tarpiniai Pagrindiniai Nesinaudojant
(1 ir 6 pastabos) 2ir (3 ir 6 pastabos) prietaisais
6 pastabos) (4 ir 6 pastabos)
200 pédy 550 m 700 m 800 m 1000 m
201-250 pédy 600 m 700 m 800 m 1000 m
251-300 pédy 650 m 800 m 900 m 1200 m
301 péda ir daugiau | 800 m 900 m 1000 m 1200 m

1 pastaba: Visus prietaisus sudaro kilimo ir tdpimo tako (KTT) Zenklai, HI/MI artéjimo
tapti ziburiai, matomi 720 m ar didesniu atstumu, KTT tako Soniniai Ziburiai, slenkscio
Ziburiai bei KTT galo Ziburiai. Ziburiai turi bati jjungti.

2 pastaba: Tarpinius prietaisus sudaro KTT Zenklai, HI/MI artéjimo tdpti Ziburiai
420-719 m atstumu, KTT Soniniai Ziburiai, slenksCio ziburiai ir KTT galo Ziburiai.
Ziburiai turi bati jjungti.

3 pastaba: Pagrindinius prietaisus sudaro KTT Zenklai, HI/MI artéjimo tapti Ziburiai
<420 m atstumu, LI artejimo tapti Zipuriai bet kokiu atstumu, KTT Soniniai Zziburiai,
slenkscio Ziburiai ir KTT galo Ziburiai. Ziburiai turi bdti jjungti.

4 pastaba: Jrangg be artéjimo tapti Sviesos prietaisy sudaro KTT Zenklai, KTT Soniniai
Ziburiai, slenkscio Ziburiai ir KTT galo Ziburiai arba KTT visiSkai be Ziburiy.

5 pastaba: Pirmiau pateikti skaiCiai yra praneStas RVR arba meteorologinis
matomumas, paverstas j RVR pagal h papunkj.

6 pastaba: Lentelé naudotina jprastiniams artéjimams tapti, kai tdptines nuolydzio
kampas yra iki 4° (laipsniy) imtinai.

7 pastaba: 5 lenteléje nurodytas apsisprendimo aukS$tis (DH) nurodo pirminj DH
SkaiCiavimg. Parenkant atitinkamg RVR, nebdtina suapvalinti iki artimiausiy 10 pédy, ka
galima atlikti skrydziy tikslais (pvz., pereinant j DA).

5) Vieno piloto vykdomi skrydZiai. Vieno piloto vykdomy skrydZiy atveju
visiems artéjimams tlpti naudotojas privalo apskaiciuoti minimaly RVR pagal OPS
1.430 punktg ir Sj priedélj. MaZesnis nei 800 m RVR néra leidZiamas, iSskyrus tuos
atvejus, kai naudojamas tinkamas autopilotas, sujungtas su ILS ar MLS; pastaruoju
atveju taikomi jprasti minimumai. Taikomas apsisprendimo aukstis neturi bati mazesnis
uz dydj, gautg minimaly aukstj, kuriame galima naudoti autopilotg, padauginus is 1,25.

6) Skrydziai naktj. Vykdant skrydZius naktj, turi bati jjungiami bent jau KTT
Soniniai, slenkscio ir galo Ziburiai.

Tikslusis artejimas tapti: Il kategorijos skrydZiai
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1) Bendrosios nuostatos. Il kategorija — tai tikslusis artéjimas tapti ir tipimas
pagal prietaisus, naudojantis ILS ar MLS, kai:

i) apsisprendimo aukstis yra Zemesnis nei 200 pédy, bet
ne Zzemesnis nei 100 pédy; ir
ii) kiimo ir tdpimo tako matomumo nuotolis yra ne

mazesnis nei 300 m.
2) Apsisprendimo aukstis. Naudotojas turi uztikrinti, kad apsisprendimo
aukstis Il kategorijos skrydziui blty ne mazesnis nei:

i) AFM nurodytas maziausias santykinis apsisprendimo
aukstis, jei nurodoma,

ii) minimalus aukstis, iki kurio galima naudoti tiksliojo
artéjimo tapti priemones, jei néra reikiamo vizualiojo
orientyro;

iii) OCH/OCL léktuvo kategorijai;

iv) apsisprendimo aukstis iki kurio skrydzZio jgulai
leidziama skristi; arba

V) 100 pédy.

3) Vizualusis orientyras. Pilotas negali testi artéjimo thpti Zemiau Il kategorijos
apsisprendimo aukscio, nustatyto pagal Sio punkto d papunkcio 2 dalj, iSskyrus atvejus,
kai galima matyti vizualyjj orientyra, sudarytg iS maziausiai 3 paeiliui einanciy Zziburiy
segmento, | kurj jeina artéjimo tapti Ziburiy vidurio linija arba tlpimo zonos Ziburiai, ar
KTT asinés linijos Ziburiai, KTT Soniniai ziburiai, ar jy derinys. | §j vizualyjj orientyrg turi
jeiti antzeminiai Soniniai elementai, t.y. artéjimo tapti linijos Ziburiai ar tipimo slenkscio
arba tipimo zonos Ziburiai.

4) Bitinas RVR. Zemiausi minimumai, kuriuos naudotojas turi naudoti
Il kategorijos skrydziams, yra Sie:
Il kategorijos artéjimo tlpti RVR vs DH

6 lentele
II kategorijos minimumai
Apsisprendimo Sujungtas su autopilotu Zemiau DH (Zr. 1 pastabg)
aukstis RVR/ A, B ir C kategorijy | RVR/D kategorijos I¢ktuvas
I¢ktuvas
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100-120 pédy 300 m 300 m

(2 pastaba) /350 m
121140 pédy 400 m 400 m
141 péda ir daugiau | 450 m 450 m

1 pastaba: Sioje lenteléje ,sujungtas su autopilotu Zemiau DH’ reiskia nuolatinj
automatinés skrydzio valdymo sistemos naudojimg nuo aukScio, kuris néra didesnis nei
taikytino DH 80 %. Todél tinkamumo skraidyti reikalavimai gali turéti jtakos taikytinam
DH dél automatinés skrydzio valdymo sistemos minimalaus optimalaus veikimo
aukscio.

2 pastaba: 300 m galima nustatyti automatiSkai tupiantiems D kategorijos léktuvams.
Tikslusis artéjimas tapti: Il kategorijos skrydziai

1) Bendrosios nuostatos. Il kategorijos skrydziai yra skirstomi taip:

i) [l A kategorijos skrydziai. Tikslusis artéjimas
tapti ir tGpimas pagal prietaisus, naudojantis ILS
ar MLS, kai:

A) apsisprendimo aukstis mazesnis kaip 100 pédy; ir
B) KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip 200 m.

ii) Il B kategorijos skrydziai. Tikslusis artéjimas
tapti ir tipimas pagal prietaisus, naudojantis ILS
ar MLS, kai:

A) apsisprendimo aukstis maZesnis nei 50 pédy arba
apsisprendimo aukstis neribojamas; ir

B) KTT matomumo nuotolis mazesnis nei 200 m, bet
ne mazesnis nei 75 m.

Pastaba: Kai apsisprendimo aukS$tis (DH) bei kilimo ir tdpimo tako matomumo
nuotolis (RVR) nepatenka j tg pacig kategorijg, skrydZio kategorijg lemia RVR.

2) Apsisprendimo aukstis. SkrydZiy, kai apsisprendimo aukstis naudojamas,
metu naudotojas turi uztikrinti, kad apsisprendimo aukstis bty ne Zemesnis nei:

i) AFM nurodytas maziausias santykinis apsisprendimo aukstis, jei
nurodoma,
i) minimalus aukstis, iki kurio galima naudoti tikslaus artéjimo tapti

priemones be reikiamo vizualiojo orientyro; arba

iii) apsisprendimo aukstis, iki kurio skrydZio jgulai leidziama skristi.

3) Skrydziai, kuriy metu apsisprendimo aukstis neribojamas. Skrydzius

neribojant apsisprendimo aukscio galima vykdyti tik tada, jei:

i) skrydziai neribojant apsisprendimo aukscio leidziami AFM;

ii) artéjimo tapti prietaisai ir aerodromo jrenginiai gali aprupinti skrydZius,
kuriy metu apsisprendimo aukstis neribojamas; ir

iii) naudotojas turi leidimg vykdyti [l kategorijos skrydzius, kuriy metu
apsisprendimo aukstis neribojamas.

Pastaba: Ill kategorijos kilimo ir tapimo tako atveju galima daryti prielaidg, kad
skrydZiai neribojant apsisprendimo auks$cio galimi, iSskyrus atvejus, kai juos konkreCia
riboja AIP arba NOTAM.

4) Vizualusis orientyras.

i) [l A kategorijos skrydziy ir lll B kategorijos skrydziy su mazo
patikimumo skrydZio valdymo sistemomis metu pilotas negali testi
artéjimo tdpti Zemiau apsisprendimo aukscio, nustatyto pagal e
papunkCio 2 dalj, iSskyrus atvejus, kai galima matyti vizualyjj
orientyrg, sudarytg iS maziausiai 3 paeiliui einanciy Ziburiy
segmento, | kurj jeina artéjimo tapti ziburiy vidurio linija arba tipimo

54



zonos Ziburiai, ar KTT asinés linijos Ziburiai, KTT Soniniai Ziburiai,
ar jy derinys.

i) lll B kategorijos skrydziy su mazo patikimumo skrydzio valdymo
sistemomis naudojant apsisprendimo aukst] metu pilotas negali
testi artéjimo tlpti zemiau apsisprendimo aukscio, nustatyto pagal
e papunkCio 2 dalj, iSskyrus atvejus, kai galima matyti vizualyjj
orientyrg, sudarytg bent i vieno vidurio linijos ziburio.

i) Il kategorijos skrydziams, kuriy metu apsisprendimo aukstis
neribojamas, reikalavimas vizualiai matyti KTT prieS nutupiant
nekeliamas.

5) Reikiamas RVR. Zemiausi minimumai, kuriuos naudotojas turi naudoti IlI
kategorijos skrydziams, yra Sie:
[ll kategorijos artéjimo tipti RVR vs DH ir iSriedéjimo valdymo/orientavimo

sistema
7 lentelé
I11 kategorijos minimumai
Artéjimo tupti Apsisprendimo I8riedéjimo RVR (m)
kategorija aukstis (pédos) valdymo/orientavimo sistema
(2 pastaba)

1T A Maziau nei 100 pédy Nebiitina 200 m

Il B Maziau nei 100 pédy Nepatikima 150 m (1 pastaba)

I B Maziau nei 50 pédy Nepatikima 125 m

I B Maziau nei 50 pédy Patikima 75 m

arba be apsisprendimo
aukscio

1 pastaba: Pagal CS-AWO skrydziams bet kokiu oru sertifikuotiems léktuvams pagal
321 punkto b papunkcio 3 dalj.

2 pastaba: SkrydZio valdymo sistemos dubliavimas nustatomas pagal CS-AWO
SkrydZiams bet kokiu oru maZiausiu sertifikuotu apsisprendimo aukSciu.

Artéjimas tapti ratu

1) Naudotojo artéjimui tapti ratu taikytini Zzemiausi minimumai yra Sie:
Matomumas ir MDH artéjimui tapti ratu vs léktuvo kategorija

8 lentele
Léktuvo kategorija
A B C D
MDH 400 pédy | 500 pédy 600 pédy 700 pédy
Minimalus meteorologinis matomumas | 1500 m 1600 m 2400 m 3600 m

2) Siame papunktyje artéjimas tdpti ratu nurodytu mar$rutu laikomas
patvirtinta proceddra.

Vizualusis artéjimas tapti

Naudotojas vizualiajam artéjimui tipti nenaudoja mazesnio nei 800 m RVR.
PraneSto meteorologinio matomumo pavertimas j RVR.
1) Naudotojas privalo uztikrinti, kad meteorologinio matomumo pavertimas |

RVR nebdty naudojamas apskaiCiuojant kilimo minimumus, Il ir Il kategorijy
minimumus arba turint informacijg apie pranestg RVR.
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Pastaba: Jei praneSama, kad RVR yra didesnis nei aerodromo naudotojo apskaiciuotas
maksimalus dydis, pvz. ,RVR yra didesnis nei 1500 metry”, Siame kontekste jis
nelaikomas pranes$tuoju RVR, todél galima naudoti konversijos lentele.

2) Paverc€iant meteorologinj matomumg | RVR kitomis, nei pirmiau minéto
h papunkcio 1 dalyje nurodytomis aplinkybémis, naudotojas privalo uztikrinti, kad baty
naudojama Si lentelé:
Matomumo vertimas j RVR
9 lentelé

Veikiantys apSvietimo elementai RVR = pranestas met.
matomumas x
Diena  Naktis

HI artéjimo tiipti ir KTT ziburiai 1,5 2,0

Kiti nei pirmiau nurodyti apsSvietimo jrenginiai 1,0 1,5

ApSvietimo néra 1,0 Netaikoma
2 priedélis

Léktuvy kategorijos. Skrydziai bet kokiu oru
Léktuvy klasifikacija

Kriterijai, j kuriuos atsizvelgiama klasifikuojant lIéktuvus kategorijomis, yra Sie:
nurodytas oro greitis ties slenksCiu (VAT), kuris lygus smukos grei€iui (VSO),
padaugintam i§ 1,3, ar VS1G, padaugintam i 1,23, tOpimo konfiglracijoje su
maksimalia sertifikuota tipimo mase. Turint ir VSO, ir VS1G, naudojamas didesnis VAT.
Léktuvy kategorijos, atitinkanCios VAT dydZius, pateikiamos Sioje lenteléje:

10 lentelé
Léktuvo kategorija VAT
A Maziau nei 91 mazgas
B Nuo 91 iki 120 mazgy
C Nuo 121 iki 140 mazgy
D Nuo 141 iki 165 mazgy
E Nuo 166 iki 210 mazgy

Tapimo konfiglracijg, | kurig turi bati atsizvelgta, nustato naudotojas arba
léktuvo gamintojas.

Kategorijos pakeitimas visam laikui (maksimali tapimo maseé)
1) Naudotojas visam laikui gali nustatyti maZesne tapimo mase ir naudoti jg
nustatant VAT, jei mase patvirtina jgaliotoji institucija.

2) Konkretaus léktuvo kategorija yra pastovi ir todél nepriklauso nuo
besikeiCiancCiy kasdieniy skrydZiy sglygy.

Informacijos, susijusios su skrydziais bet kokiu oru, dokumentai

i) ICAO 2 Priedas/ Skrydziy taisyklés;

ii) ICAO 6 Priedas/ Orlaiviy naudojimas; | dalis;

iii) ICAO 10 Priedas/ Telekomunikacijos; 1 Tomas;

iv) ICAQO 14 Priedas/ Aerodromai, 1 Tomas;

V) ICAO Doc.8186/ PANS-OPS Orlaiviy Operacijos;

vi) ICAO Doc.9365/ AWO vadovas;

vii) ICAO Doc.9476/ SMGCS vadovas (Antzeminio judéjimo
paaiskinimai ir kontrolés sistemos);

viii) ICAO Doc.9157/ Aerodromy projektavimo vadovas;

iX) ICAO Doc.9328/ RVR vertinimy vadovas;
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X) ECAC Doc.17, 3 leidimas (i$ dalies jtrauktas j JAR-OPS);
ir
Xi) JAR-AWO (Tinkamumo skraidyti sertifikavimas).]
Aerodromo minimumai

Siame priede pateikti minimumai remiasi patirtimi, gauta i daZniausiai
naudojamy artéjimo tupti priemoniy. Tai nereiSkia, kad uzZkertamas kelias naudoti kitas
pagalbines sistemas, kaip indikatorius ant priekinio stiklo (HUD) ir sustiprinto
matomumo sistemos (EVS), bet reikia parengti taikomus minimumus Sioms sistemoms,
kai iSkils poreikis.

Minimaliy RVR nustatymas Il ir Il kategorijy skrydziams

Bendrosios nuostatos

a. Nustatydamas minimalius RVR Il ir lll kategorijy skrydZiams, vezéjas
turéty atkreipti démesj j Sig informacija, kuri pirmg kartg pateikta
ECAC Doc.17 3-osios redakcijos skyriuje A. Ji laikoma pagalbine ir i$
dalies istorine informacija, kuri gali Siek tiek neatitikti dabartinés
praktikos.

b. Nuo tiksliy artéjimo tapti ir tGpimo operacijy pradzios apsisprendimo
aukscio ir RVR prasme jvairis metodai buvo naudojami aerodromo
minimumy skaiCiavimui. Tai gana tiesmukiSkas budas nustatyti
apsisprendimo  aukstj, bet minimalaus RVR, susijusio su
apsisprendimo aukSciu, nustatymas, kuris duoty tokj didelj
patikimumg, kad apsisprendimo aukStyje baty turimas reikiamas
vizualusis orientyras, tebelieka didele problema

C. Jvairiose valstybése taikomi metodai iSspresti DH/RVR santykj Il ir 11l
kategorijy skrydziy metu stipriai skiriasi. Vienu atveju tai - paprastas
artéjimas tdpti, kai naudojami empiriniai duomenys i$ faktinés
skrydziy patirties konkreCioje aplinkoje. Tai davé patenkinamus
naudojimo rezultatus toje aplinkoje, kurioje jie buvo parengti. Kitu
atveju buvo taikomas sudétingesnis metodas, panaudojant gana
sudétingg kompiutering programg ir jvertinant didelj kintamyjy
diapazong. TacCiau pastaruoju atveju buvo nustatyta, kad, tobuléjant
vizualiy priemoniy veikimui ir augant automatinés jrangos
naudojimui, daugelyje skirtingy naujy orlaiviy tipuose daugelis
kintamyjy vienas kitg supaprastina ir galima sudaryti paprastg
duomeny lentele, kuri baty taikoma daugelyje orlaiviy.

d. Svarbiausieji principai, kuriy yra laikomasi, nustatant dydZius tokioje
lenteléje, yra tai, kad pilotui bdtina vizualiy orientyry skale
apsisprendimo aukstyje, o toliau viskas priklauso nuo jo atliekamos
uzduoties ir laipsnio, kuriuo jo matomumas yra ribojamas, ir nuo
ribojimo vidurkio, todél laikomasi bendros taisyklés, kad rukas
tankeéja, didéjant auksciui. Tyrimai, naudojant treniruoklius drauge su
skrydziy bandymais, parodé kad:

e daugumai piloty reikalingas vizualusis kontaktas, mazdaug prie$
3 sekundes iki apsisprendimo aukscio, nors buvo pastebéta, kad
jis sumazéja mazdaug iki 1 sekundés, kai naudojama patikima
automatiné tapimo sistema;

e nustatyti Sonine padetj ir kurso kirtimo greitj dauguma piloty turi
matyti ne maziau, nei 3 artéjimo tapti ziburiy vidurio linijos, ar KTT
asinés linijos, ar KTT krasto ziburiy segmentus;
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e riedéjimui daugumai piloty reikia matyti ant Zemés 3$oninj
elementg, pvz. artéjimo tapti Ziburiy Sviesos horizontg, tapimo
slenkstj ar tGpimo zonos Ziburius; ir

o atlikti tiksly koregavimg pagal skrydzio trajektorijg tokiame
vertikaliame plane, kaip iSlyginimo padétyje, naudojant tik
vizualius orientyrus, daugumai piloty reikia matyti taSkg ant
zemes, Kkuris turéty mazg ar nulinj matomo judéjimo greitj,
palyginus su orlaiviu.

e Dél rako struktiros duomenys surinkti Jungtinéje karalystéje per
20 mety laikotarpj, parodé, kad didelio pastovaus ruko metu yra
90% tikimybés, kad nuoZulnus vizualus diapazonas nuo akiy
auksCio aukscCiau, nei 15 pédy nuo Zemes pavirSiaus bus
mazesnis, nei horizontalus matomumas Zzemés lygyje, pvz. RVR.
Siuo metu néra duomeny, parodandiy, koks rySys tarp
nuozulnaus matomumo ir RVR kitomis prasto matomumo
salygomis, kaip neSamas sniegas, dulkés ar stiprus lietus, bet iS
piloty praneSimy matyti, kad kontrasto stoka tarp vizualiyjy
priemoniy ir bendrojo fono tokiomis sglygomis gali sukurti panasy
santyk|, koks pastebimas ruke.

Il kategorijos skrydziai
a. Reikalingy vizualiyjy segmenty, kurie naudojami |l kategorijos

skrydziams, matavimy parinkimas remiasi Siais vizualiaisiais

reikalavimais:

e ne mazesnis, nei 90m vizualus segmentas turi bati matomas
apsisprendimo auksStyje ar Zemiau, kad pilotas galéty stebéti
automatine sistema;

e ne mazesnis, nei 120m vizualus segmentas turi bati matomas,
kad pilotas galéty rankiniu bidu iSlaikyti posvyrio padétj
apsisprendimo aukstyje ar zemiau; ir

e tUpimui rankiniu badu, naudojant tik iSorinius vizualius orientyrus,
reikalingas 225 m vizualus segmentas iSlyginimo pradZios
aukstyje, kad pilotas Zeméje galéty matyti mazZo reliatyvaus
judéjimo taska.

[l kategorijos skrydZiai naudojant nepatikimg automatinio ttipimo jrangg

1.

3.

Il kategorijos skrydziai, naudojant nepatikimg automatinio tGpimo
jranga, prasidéjo 7-o deSimtmecio. pabaigoje, ir siekiama, kad
principai, taikomi tokiy skrydziy minimaliy RVR nustatymui bty
smulkiai iSnagrinéti.
Automatinio tipimo metu pilotas turi stebéti orlaivio sistemos
veikimg, ne gedimui pastebéti, kg geriau atlieka | sistemg jmontuoti
stebéjimo prietaisai, bet taip pat, kad tiksliai zinoty, kokia yra skrydzio
situacija. Baigiamuosiuose etapuose jis turéty nustatyti vizualy
kontaktg ir, pasiekus apsisprendimo aukstj, baty patikrines orlaivio
padétj pagal artéjimo thpti ar KTT asinés linijos Ziburius. Tam reikés
matyti horizonto elementus (posvyrio orientyrui) ir dalj tlpimo zonos.
Jis turety patikrinti Sonine padeétj ir kurso kirtimo greitj ir, jei Sie
neatitinka nustatyty Soniniy normy, turéty nutraukti tapima. Jis taip
pat turéty patikrinti iSilginj kitimg ir Siam tikslui pakanka matyti tGpimo
slenkscCio ir tlipimo zonos Ziburius.
Automatinés  skrydZio patarimy sistemos gedimo Zemiau
apsisprendimo aukscio atveju galimi du veiksmy budai; pirmasis - tai
procedura, leidzianti pilotui baigti tipimg rankiniu budu, jei tg atlikti
yra tinkamas vizualus orientyras ar pradéti nutraukto tapimo
procedilrg, jei orientyro néra; antrasis - pradéti privalomg nutrauktg
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tipima, jei sistema atsijungia, neatsizvelgiant j piloto sprendimg, kad
yra reikiamas vizualus orientyras.

e Jei pasirenkamas pirmasis budas, tai turi bati privalomas
minimalaus RVR reikalavimas pakankamas vizualiems
orientyrams, kad pilotas galéty nutGpti rankiniu badu. Doc 17
pateikti duomenys rodo, kad minimalus 300m nuotolis duoty
didele tikimybe, kad pilotui bus reikalingi orientyrai jvertinti
orlaivio polinkj ir posvyrj, ir tai baty Sios procediros minimalus
RVR.

e Antrasis budas numatantis nutraukto tdpimo procedirg, kuri
turéty bati atliekama automatinés skrydzio sistemos Zemiau
apsisprendimo aukscio gedimo atveju, duos mazesnj minimaly
RVR, nes vizualaus orientyro reikalavimas bus mazesnis, jei
néra batinybés uztikrinti tdpimo rankiniu badu. Taciau Sis budas
yra priimtinas, jei sugebama parodyti, kad sistemos gedimo
Zemiau apsisprendimo auksCio tikimybé yra leistinai maza.
Turéty bati manoma, kad pilotas, kuris susiduria su tokiu
gedimu, sieks testi tlpimg rankiniu bddu, bet bandomuyjy
skrydziy realiomis sglygomis ir eksperimenty treniruoklyje
rezultatai rodo, kad pilotai ne visada pripazjsta, kad vizualus
orientyrai yra netinkami tokiose situacijose ir esami jrasyti
duomenys parodé, kad piloty veiksmai tlpiant stipriai susilpnéja,
kai RVR sumazinamas zemiau 300 m. Be to, reikia pripaZinti,
kad yra tam tikra rizika, atliekant nutrauktg tGpimg rankiniu badu
Zemiau 50 pédy labai prasto matomumo sglygomis, ir todél
turéty bati pripazinta, kad, jei buty nustatytas RVR mazesnis,
nei 300 m, skrydZio procedura tokiomis sglygomis neleisty
pilotui normaliai testi tGpimo rankiniu badu ir léktuvo sistema
turéty bati pakankamai patikima nutrauktam tlpimui mazame
aukstyje.

Sie kriterijai gali pagelbéti orlaiviui su tikslia automatine tdpimo
sistema, kurig papildo indikatorius ant priekinio stiklo, kuris néra
kvalifikuojamas kaip patikima sistema, bet teikia informacija, leidziancig pilotui
baigti tlpimg automatinés tlpimo sistemos gedimo atveju, kai RVR mazesnis,
nei 300 m.

Il kategorijos skrydziai naudojant patikimg automatinio tipimo jrangg — su

apsisprendimo auksciu

1.

2.

Il kategorijos skrydZiams, naudojant patikimg automatinio tGpimo jrangg su
apsisprendimo auksciu, pilotas turéty matyti nors 1 asinés linijos Zibur;j.
Il kategorijos skrydziams, naudojant patikimg miSrig tlpimo sistemg su
apsisprendimo auksciu, pilotas turéty tureti vizualy orientyrg, sudarytg nors is 3
paeiliui einan€iy KTT asinés linijos ziburiy.

lll kategorijos skrydziai naudojant patikimg automatinio tipimo jrangg — be

apsisprendimo aukscio

1.

2.

Il kategorijos skrydZiams be apsisprendimo aukscio pilotui nebatina matyti KTT
iki tapimo tasko. Leistinas RVR priklauso nuo Iéktuvo jrangos lygio.

[l kat. KTT galima manyti padeda skrydziams be apsisprendimo aukscio, nebent
yra specialls draudimai, kurie paskelbti AIP ar NOTAM.]

Jgulos veiksmai autopiloto gedimo atveju apsisprendimo aukS$tyje ar Zemiau Il

kategorijos skrydziy metu naudojant nepatikimg automatinio tdpimo sistema.
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Skrydziy metu, kai faktinis RVR dydis mazesnis, nei 300 m nutrauktas tipimas
yra galimas autopiloto gedimo atveju DH ar Zemiau.

Tai reiSkia, kad nutrauktas tipimas yra normalus veiksmas. Taciau formuluoté
pripazjsta, kad gali bati aplinkybiy, kai saugiausias veiksmas yra testi tipimg. Tokiomis
aplinkybémis yra aukstis, kuriame jvyksta gedimas, faktiniai vizualUs orientyrai ir Kiti
gedimai. Paprastai tai bty taikoma islyginimo paskutiniesiems etapams.

Baigiant nedraudziama testi artéjimo tupti ir baigti tipima, kai orlaivio vadas ar
pilotas, kuriam patikéta atlikti skrydj, nusprendzia, kad tai saugiausi galimi veiksmai.

Skrydziy instrukcijos turéty atspindéti informacija, pateiktg Siame IEM ir vezéjo
politikoje.]

Vizualusis manevravimas (skrydis ratu)

Sios IEM tikslas suteikti veZéjams papildoma artéjimo thpti, skrendant ratu
informacijg apie aerodromo minimumy taikyma.
Skrydzio vykdymas — Bendrosios nuostatos
e Sioms procediroms taikomas matomumas yra meteorologinis
matomumas (VIS).
e MDA/H ir OCA/H minimumai, jtraukti j procedirg, yra susije su
aerodromo vietos auksciu.
Nutrauktas tapimas
1. Jei priimamas sprendimas nutraukti tipima, kai orlaivis yra artéjimo tapti aSies
padétyje (kelyje), kurig apibrézia radijo navigacinés priemonés, butina laikytis
paskelbtos nutraukto tGpimo procediros. Jei skrendant ratu artéjant tapti pagal
prietaisus pametamas vizualus orientyras, batina laikytis nutraukto tlpimo
proceduros, nustatytos konkreCiam artéjimui tapti pagal prietaisus. Manoma, kad
pilotas atliks pradinj aukstéjimo posukj link tGpimo KTT ir vir§ aerodromo, kur
lektuvas uzims aukstéjimo ar nutraukto tipimo padétj. Todél, kad skridimo ratu
manevrg galima atlikti daugiau, nei viena kryptimi, reikés nustatyti skirtingus
modelius lektuvui uZimti nutraukto tGpimo kursg, priklausantj nuo jo padéties tuo
metu, kai prarandamas vizualus orientyras, nebent yra nustatyta kitaip.
2. artéjimo tdpti pagal prietaisus procedira atliekama ILS pagalba, reikéty
atsizvelgti j nutraukto tipimo taskg (MAPt), susijusj su ILS procedira be taptinés
(nenaudojamos GP procediira).

a. Artéjimas tupti pagal prietaisus iki vizualaus (skrydZio ratu) manevravimo
be nustatyty trajektorijy

b. Prie$ nustatant vizualy orientyrg, bet ne Zemiau, nei MDA/H — skrendant
reikéty laikytis atitinkamos artéjimo tlpti pagal prietaisus proceduros.

C. Horizontalaus skrydzZio pradzioje, pasiekus MDA/H ar auksSciau — reikéty

iSlaikyti artéjimo tlpti pagal prietaisus trajektorijg, nustatytg pagal radijo
navigacijos priemones, iki:
e pilotas nusprendzia, kad yra visos vizualaus kontakto su KTT ar
KTT aplinka iSlaikymo tikimybés visos procediros metu;
e prieS pradédamas skrydj ratu, pilotas nusprendzia, kad jo orlaivis
yra skrydZio ratu zonoje;

pilotas gali nustatyti orlaivio vietg KTT atzvilgiu iSoriniy orientyry pagalba.

Jei MAPt neatitinka 4.2 punkto salygy, nutrauktg tapimg reikia atlikti
vadovaujantis artéjimo tapti pagal prietaisus procedurg.

Po to, kai lektuvas paliko atitinkamos artéjimo tapti pagal prietaisus procediros
trajektorijg, skrydzio fazeé, prasidedanti nuo KTT, turéty bati apribota nuotoliu, kuris
reikalingas iSlyginti léktuvg galutiniam artéjimui tapti. SkrydZzio manevrai turéty bati
atliekami skrydzio ratu zonoje ir tokiu bddu, kad visg laikg baty iSlaikytas vizualus
kontaktas su KTT ar KTT aplinka.
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Skrydzio manevrus reikéty atlikti, ne mazZesniame aukstyje, nei skrydzio ratu
minimalus zeméjimo/altitudés aukstis (MDA/H).

Zeméjimas Zemiau MDA/H neturéty bati pradedamas kol nenustatytas
numatomo naudoti KTT slenkstis ir Iéktuvas néra tokioje padétyje, kad testu skrydi
normaliu zeméjimo greiciu ir tapty tdpimo zonoje.

Artéjimas tapti pagal prietaisus iki vizualaus (skrydZio ratu) manevravimo su
nustatyta trajektorija

Prie$ nustatant vizualy orientyrg, bet ne zemiau, nei MDA/H — skrydis turéty
laikytis atitinkamos artéjimo tupti pagal prietaisus proceduros.

Léktuvas turéty bati horizontalaus skrydzio padétyje MDA/H ar aukSciau ir
artéjimo tapti pagal prietaisus trajektorijoje, nustatytoje radijo navigacijos priemonémis,
iki bus pasiektas ir palaikomas vizualus kontaktas.

Nukrypimo tasSke Iéktuvas turéty palikti artéjimo tlpti pagal prietaisus
trajektorijg ir laikytis nustatyto marsruto ir auksciy.

Jei nukrypimo tasSkas pasiekiamas anksSciau, nei bdtinas vizualus orientyras,
nutraukto tGpimo procedirg reikéty pradéti ne véliau, nei MAPt ir skristi pagal artéjimo
tlpti pagal prietaisus procediirs.

Artéjimo tlpti pagal prietaisus trajektorija, nustatyta radijo priemonémis, turéty
bati palikta tik nustatytame nukrypimo taske, kai turéty bati laikomasi tik nustatyto
marsruto ir auksciy.

Nebent nustatyta kita procedira, baigiamasis Zeméjimas neturéty bati
pradedamas kol nenustatytas numatyto naudoti KTT slenkstis ir Iéktuvas néra tokioje
padétyje, kad gali testi skrydj normaliu Zeméjimo greiciu ir thpti tGpimo zonoje.

5.2.1. Skrydziai prasto matomumo salygomis. Bendrosios skrydziy taisyklés

Naudotojas nevykdo Il arba Ill kategorijos skrydziy, nebent:

e visi atitinkami léktuvai baty sertifikuoti skrydziams, kuriuos vykdant
apsisprendimo aukstis yra mazesnis nei 200 pédy arba apsisprendimo
aukstis netaikomas, ir turi jrangg pagal CS-AWO skrydziams bet kokiu
oru ar jgaliotosios institucijos patvirtintg atitikmenj;

e sékmingam ar nepavykusiam artéjimui tapti ir (arba) automatiniam
thpimui jrasSyti baty sumontuota ir palaikoma tinkama sistema, kad baty
galima stebéti bendrg skrydZio sauga;

e Sie skrydziai bty patvirtinti jgaliotosios institucijos;

e skrydZio jgulg sudaryty maZziausiai 2 pilotai; ir

e apsisprendimo aukstis bty nustatomas radijo auk&€iamaciu.

VezZéjas neleidzia kilti prasto matomumo saglygomis, jei RVR yra maZiau nei
150 m (A, B ir C kategorijy léktuvams) arba RVR 200 m (D kategorijos Iéktuvams),
nebent tai leisty jgaliotoji institucija.

SkrydZziai prasto matomumo salygomis. Bendrosios skrydZiy taisyklés

a) Bendrosios nuostatos. Nustatant ir tvirtinant skrydzius prasto matomumo
sglygomis, taikomos Sios proceduros.

b) SkrydzZiy vykdymo demonstravimas. SkrydzZiy vykdymo demonstravimo
tikslas yra nustatyti arba patvirtinti taikytiny lektuvo skrydziy valdymo sistemy, mokymo,
skrydzio jgulai taikytinos tvarkos, techninés priezidros programy, vadovy, taikytiny
patvirtinamai Il/lll kategorijos programai, naudojimg ir veiksminguma.

1) Jeigu skrydziai vykdomi naudojant Il/lll kategorijos sistemas, sumontuotas
kiekviename léktuvo tipe, turi bati atlikta maziausiai 30 artéjimy tapti ir tGpimy, jeigu
batinas DH yra 50 pédy ar daugiau. Jeigu DH yra Zemiau kaip 50 pédy, reikés atlikti
maziausiai 100 artéjimy tapti ir tlpimy, iSskyrus atvejus, kai jgaliotoji institucija patvirtino
kitaip.

2) Jeigu naudotojas turi skirtingus to paties Iéktuvo tipo variantus, tame
paCiame lektuvo tipe naudojanCius tas pacias pagrindines skrydziy valdymo ir
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indikacijos sistemas arba skirtingas pagrindines skrydziy valdymo ir indikacijos
sistemas, naudotojas turi jrodyti, kad jvairiy varianty charakteristikos yra tinkamos,
taCiau neturi visapusiSkai pademonstruoti kiekvieno varianto. AtsiZzvelgdama | kito
naudotojo, turin€io pagal OPS 1 punktg iSduotg AOC ir naudojantj to paties tipo ar
varianto léktuvg ir proceduras, patirtj, jgaliotoji institucija gali leisti sumazinti artéjimy
tapti ir tpimy skaiciy.

3) Jeigu nesékmingy artejimy tapti skaicius virSija 5 % bendro skaifiaus (pvz.,
nepatenkinami tOpimai, sistemos atjungimai), jvertinimo programa turi biti didinama
pakopomis maziausiai po 10 artéjimy tapti ir tapimy, kol bendras nesékmiy rodiklis
nevirdys 5 %.

c) Duomeny rinkimas skrydziy vykdymo demonstravimui. Kiekvienas
pareiSkéjas turi nustatyti duomeny rinkimo metodg (pvz. skrydzio jgulos naudojamus
blankus) artéjimy tapti ir tpimy charakteristiky registravimui. Galutiniai duomenys ir jy
suvestiné turi bati pateikiami jgaliotajai institucijai jvertinti.

d) Duomeny analizé. Nepatenkinami artéjimai tapti ir (arba) automatiniai
tipimai patvirtinami dokumentais ir iSanalizuojami.

e) Nuolatiné stebésena

1) Gaves pirminj leidimg, naudotojas privalo nuolat stebéti skrydzius, kad
nustatyty nepageidaujamas tendencijas, kol $ios netapo pavojingos. Siam tikslui gali
bati naudojami skrydZio jgulos pranesSimai.

2) Siinformacija turi bati saugoma 12 ménesiy:

i) bendras artéjimy topti pagal Iéktuvo tipg skaicius, panaudojus Il ar
Il kategorijos jrangg, kad faktiSkai ar praktiSkai artéjimai tupti baty atliekami pagal
taikytinus Il ar Il kategorijos minimumus, ir

i) praneSimai apie Siy kategorijy nepatenkinamus artéjimus tapti ir (arba)
automatinius tGpimus pagal aerodromg ir Iéktuvo registracija:

A) skrydZio jrangos gedimai;

B) antZzeminés jrangos sutrikimai;

C) nutraukti artéjimai tapti dél skrydziy valdymo tarnybos nurodymuy; arba

D) kitos priezastys.

3) Naudotojas privalo nustatyti visy léktuvy automatinio tOpimo sistemos
veikimo stebéjimo tvarka.

f) Pereinamieji laikotarpiai

1) Naudotojai, neturintys Il ar lll kategorijos skrydziy patirties

i) 1l ar lll kategorijos skrydziy patirties neturintis naudotojas gali buti
patvirtintas atlikti 1l ar Il A kategorijos skrydzius tik kai yra jgijes ne trumpesne nei
6 menesiy | kategorijos skrydZiy patirtj atitinkamo tipo 1éktuvu.

i) Jgijes 6 ménesiy Il ar Il A kategorijos skrydziy atitinkamo tipo Iéktuvu patirtj,
naudotojas gali bati tvirtinamas Il B kategorijos skrydZiams. ISduodama tokj leidima,
jgaliotoji institucija papildomam laikotarpiui gali nustatyti aukstesnius minimumus, nei
taikomi Zemiausieji. Minimumy padidinimas dazniausiai taikomas tik RVR ir (arba)
skrydziy be apsisprendimo aukscCio apribojimui ir turi bati parinktas taip, kad nereikéty
keisti skrydZio procedary.

2) Naudotojai, turintys Il ar Il kategorijos skrydziy patirtj. Pateikes prasymag
jgaliotajai institucijai, naudotojas, turintis ankstesne Il ar lll kategorijos skrydziy patirtj,
gali gauti leidimg sutrumpintam pereinamajam laikotarpiui.

g) Il ir lll kategorijy bei LVTO jrangos techniné prieziira. Naudotojas drauge
su gamintoju turi nustatyti lektuve sumontuoty orientavimo sistemy techninés priezitros
instrukcijas ir jas jtraukti | OPS 1.910 punkte nurodytg naudotojo léktuvo techninés
priezilros programa, kurig turi patvirtinti jgaliotoji institucija.

h) Reikalavimus atitinkantys aerodromai ir kilimo bei tapimo takai (KTT)

1) Prie§ pradedant Il kategorijos skrydzius, kiekvieno Iéktuvo tipo, léktuvo
jrangos ir KTT suderinamumas privalo bati iSbandytas bent vienu sékmingu artéjimu
tapti ir tdpimu pagal |l kategorijg ar geresnémis sglygomis.
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2) PrieS pradedant Il ar lll kategorijos skrydzZius ant KTT su prie$S slenkstj
nelygiu zemés pavirSiumi ar kitais nhumanomais arba zZinomais trikumais, kiekvieno
lektuvo tipo, 1éktuvo jrangos ir KTT suderinamumas privalo bati iSbandytas bent vienu
sékmingu artéjimu tapti ir tpimu pagal | kategorijg ar geresnémis sglygomis.

3) Jeigu naudotojas turi skirtingus to paties Iéktuvo tipo variantus,
naudojancius tas pacCias pagrindines skrydziy valdymo ir indikacijos sistemas arba
skirtingas pagrindines skrydziy valdymo ir indikacijos sistemas, naudotojas turi jrodyti,
kad |jvairiy varianty charakteristikos yra tinkamos, taCiau neturi visapusiskai
pademonstruoti kiekvieno varianto ir KTT suderinamumo.

4) Naudotojai, naudojantys tg patj léktuvo tipo (varianto) ir Iéktuvo jrangos
derinj ir proceduras gali pasitikéti vienas kito patirtimi laikydamiesi Sios dalies
reikalavimy.

5.2.2. SkrydZiy demonstravimas

Bendrosios nuostatos

Skrydziy demonstravimas gali bati atliekamas vykdant reisinius skrydzius arba
kitus skrydzius, kur naudojamos vezejo proceduros.

ISskirtingje situacijoje, kai 100 sékmingy tlipimy vykdymas gali testis
nepagrjstai ilgg laikotarpj dél tokiy faktoriy, kaip mazas léktuvy skaicius laivyne,
mazos galimybés naudoti KTT, turinCius ll/lll kategorijos procediras, arba
negaléjimas palaikyti ATS jautriy zony apsaugg gero oro metu ir pasiektas
ekvivalentiSkas patikimumo uztikrinimas, reikalaujamy tapimy skaiciaus
sumazinimas gali bdti svarstomas kiekvienu konkreCiu atveju. Reikalaujamy
tipimy skaiCiaus sumazinimas reikalauja pateisinanciy aplinkybiy ir iSankstinio
jgaliotos institucijos patvirtinimo. Taciau, vezéjui pasirinkus, demonstravimas
gali bati atliktas naudojant kitus KTT ir jrangg. Turéty bati sukaupta
pakankamai informacijos, nurodancios nepatenkinamy charakteristiky
priezastis (pvz. buvo neapsaugota jautri zona ).

Jeigu veZéjas turi skirtingus to paties Iéktuvo tipo variantus, naudojancius tas
pacCias bazines skrydzio valdymo ir displéjy sistemas, arba skirtingas skrydzio
valdymo ir displéjy sistemas to paties tipo /klasés Iéktuvuose, vezéjas turéty
parodyti, kad skirtingi variantai turi patenkinamas charakteristikas, bet vezéjui
nebdtina atlikti pilng kiekvieno varianto skrydziy demonstravima.

Ant to paties KTT turi bati atlikta ne daugiau kaip 30% demonstraciniy skrydziy.

Demonstraciniy skrydZziy duomeny kaupimas

Duomenys turéty biti kaupiami visada kai bandoma uzeiti ir tlpti, naudojant Il/lI
kategorijos sistemg, neziGrint kad uzéjimas dél oro salygy buvo nutrauktas,
nepatenkinamas, ar s€kmingai jvykdytas.
Duomenys, maziausiai, turéty atspindéti sekancig informacija:

a. Negaléjimg pradéti artéjimg. Tiksliai nurodyti lektuvo jrangos trukumus,
kurie neleido pradéti artéjimg pagal /11l kategorijos sistema.

b. Nutraukti artéjimai. Pateikti priezastis ir auksCius virs KTT, kuriuose
artéjimas buvo nutrauktas, arba atjungta automatiné artéjimo sistema.

c. Tapimo, arba tlpimo ir riedéjimo charakteristikos. Aprasyti, kada lektuvas
nutipé patenkinamai ar nepatenkinamai (tipimo zonos pageidaujamose ribose) su
Soniniu greiCiu, arba kurso nukrypimu, kuris buvo piloto arba automatinés sistemos
pataisytas taip, kad léktuvas likty KTT Soniniy apribojimy ribose be nepaprasty piloto
patirties, ar pilotavimo technikos jgudziy. PraneSime turéty bati atspindéta apytiksli
tipimo vieta atitinkamai nuo KTT centrinés linijos ir KTT slenksCio. PraneSime taip pat
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turéty bati atspindéti 1l/11l kategorijos sistemos nenormalumai, kurie pareikalavo piloto
rankinio jsikiSimo, kad uztikrinti saugy tipimg, arba tapimg ir riedéjima, atitinkamai.]

Duomeny analize

| analize gali bati nejtraukti nesékmingi artéjimai dél sekanciy faktoriy:

a. ATS faktoriai. Pavyzdziy saraSe gali bati situacijos, kada léktuvas buvo
nukreiptas per daug arti galutinio artéjimo fix/tasko atitinkamam kurso ir taptinés
Svyturio sugavimui, nepakankamos ILS jautrios zonos apsaugos, arba ATS prasymo
nutraukti uzéjima tapti.

b. Klaidingi navigacinés jrangos signalai. Navigacinés jrangos (pvz. ILS
kursinio Svyturio) netvarkingumas, iSSauktas dél kito léktuvo riedéjimo, arba skrydzio
vir§ navigacinés jrangos (antenos).

c. Kiti faktoriai. Bet kokie kiti specifiniai faktoriai, kurie galéjo paveikti
sékmingg ll/lll kategorijos sistemos darbg ir kurie skrydzio jgulos aiSkiai pastebimi,
turéty bati pranesti.]

5.2.3. Sékmingo II/III kat. artéjimo tupti ir automatinio tiipimo kriterijai

Sios IEM tikslas yra suteikti vezéjams papildomg informacijg apie sékmingo
artéjimo tapti ir tapimo kriterijus, palengvinancius jgyvendinti reikalavimus, nustatytus 1
priede prie JAR-OPS 1.440 (b) papunkdio.

Artéjimas tupti laikomas sékmingu, jei:

nuo 500 pédy pradéjus iSlyginima:

e iSlaikomas greitis, kaip nustatyta ACJ-AWO 231 1.1.b punkte; ir
¢ nejvyksta susijusios sistemos gedimas; ir
nuo 300 pédy iki DH:
e nejvyksta papildomy nukrypimuy; ir
e centriné jspéjimo sistema neduoda komandos nutraukti tGpimg (jei
sumontuota).

Automatinis tipimas gali bati laikomas sékmingas, jei:

¢ nejvyksta susijusios sistemos gedimas;

e nejvyksta iSlyginimo sutrikimas;

e nejvyksta nukrypimo koregavimo sistemos gedimas (jei sumontuota);

e iSilginis tdpimo taskas yra uz 60m nuo KTT slenkscio ir pries§ tipimo
zonos Ziburiy pabaigg (900m nuo slenkscio);

e Soninis tapimo taskas su iSorine vaziuokle néra uz tapimo tasko zonos
Ziburiy krasto;

e smukos greitis néra didelis;

e posvyrio kampas nevirSija posvyrio kampo normos; ir

¢ nejvyksta riedéjimo ar nukrypimo sistemos (jei sumontuota) gedimas.

5.2.4. Skrydziai prasto matomumo salygomis. Aerodromo jvertinimas

Vezéjas nenaudoja aerodromo Il ar Il kategorijy skrydziams, nebent tokiems
skrydziams jj yra patvirtinusi valstybé, kurioje aerodromas yra.

Vezéjas patikrina, ar yra nustatytos ir bus taikomos prasto matomumo
procediros (LVP) tuose aerodromuose, kuriuose ketinama vykdyti skrydZius prasto
matomumo sglygomis.

5.2.5. Skrydziai prasto matomumo sglygomis. Mokymas ir kvalifikacija

Vezeéjas uztikrina, kad vykdant Il ir Il kategorijy skrydzius, prieS kilimg esant
prastam matomumui:

1. visi skrydzio jgulos nariai:

o atitikty iSdéstytus mokymo ir tikrinimo reikalavimus, jskaitant mokymg naudojant
realaus skrydzio treniruoklius, kai nustatytos ribinés RVR ir apsisprendimo
aukscCiy vertés, atitinkancios naudotojo I/l kategorijy leidima; ir

o turéty kvalifikacija;
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2. mokymas ir tikrinimas bty organizuojami pagal iSsamig jgaliotosios institucijos
patvirtintg ir j SkrydZiy vykdymo vadovg jtraukta mokymo programg. Sis
mokymas papildo N skirsnyje nurodytg mokyma; ir

3. skrydzio jgulos kvalifikacija baty reikiama skrydzio ir I€ktuvo tipui.

SkrydZiai prasto matomumo sglygomis. Mokymas ir kvalifikacija

a) Bendrosios nuostatos: Naudotojas privalo uztikrinti, kad skrydZio jgulos
nariy mokymo programos skrydziams prasto matomumo sglygomis apimty struktarinius
antZzeminio mokymo, mokymo realaus skrydZio treniruokliu ir (arba) skrydzio mokymo
kursus. Naudotojas gali sutrumpinti Sio punkto 2 ir 3 papunkciuose nurodyty kursy turinj,
jeigu sutrumpinty kursy turinys yra priimtinas jgaliotajai institucijai.

1) SkrydzZio jgulos nariai, neturintys Il ar Il kategorijos skrydziy patirties,
privalo baigti visg mokymo programa, nustatytg Sio priedélio b, c, ir d punktuose.

2) Skrydzio jgulos nariai, Il ar Il kategorijos patirtj jgije pas kitg naudotojg, gali
iSklausyti sutrumpintg antzeminio mokymo kursa.

3) Skrydzio jgulos nariai, Il ar lll kategorijos patirtj jgije pas naudotojg, gali
baigti sutrumpintus antZzeminio mokymo, mokymo realaus skrydzio treniruokliu ir (arba)
skrydZio mokymo kursus. Sutrumpinti kursai turi apimti bent d papunk&io 1 dalies,
atitinkamai d papunkdio 2 dalies i pastraipos arba d papunkcio 2 dalies ii pastraipos ir
d papunkcio 3 dalies i pastraipos reikalavimus.

b) AntZeminis mokymas. Naudotojas privalo uZtikrinti, kad pradiniai
antZeminio mokymo kursai skrydziams prasto matomumo sglygomis apimty bent:

1) ILS ir (arba) MLS charakteristikas bei apribojimus;

2) vizualiyjy priemoniy charakteristikas;

3) ruko charakteristikas;

4) konkrecios skrydzio valdymo sistemos veikimo galimybes ir ribotumus;

5) krituliy, apledéjimo, Zemutinio véjo poslinkio ir turbulencijos jtaka;

6) konkreciy lektuvo gedimy poveikj;

7) RVR vertinimo sistemy naudojimg ir jy ribotumus;

8) klidties perskridimo aukscio reikalavimy principus;

9) antZzeminés jrangos gedimo atpaZzinimg ir veiksmus, kuriy batina imtis tokio
gedimo atveju;

10) priezeminiam judéjimui taikomas procediras ir atsargumo priemones
skrydziy metu, kai RVR yra 400 m ar maziau, ir visas papildomas proceddras, butinas
kilimui Zemiau 150 m (200 m D kategorijos |éktuvams);

11) apsisprendimo auks$cCiy svarbg, remiantis radijo aukS¢iamaciais, ir vietovés
profiliy artéjimo tapti zonoje jtakg radijo auks€iamacio duomenims bei automatinéms
artéjimo tapti ir tdpimo sistemomes;

12) pavojaus auksCio, jei taikoma, svarbg bei reikSme ir veiksmus, jvykus
gedimui virs ir Zemiau pavojaus aukscio;

13) piloto kvalifikacijos reikalavimus leidimui kilti prasto matomumo saglygomis ir
Il ar Il kategorijos skrydZiams gauti ir iSlaikyti; ir

14) teisingo sédéjimo ir akiy padéties svarba.

c) Mokymas realaus skrydzio treniruokliu ir (arba) skrydzio mokymas.

1) Naudotojas privalo uztikrinti, kad mokymo kursai realaus skrydzZio
treniruokliu ir (arba) skrydzio mokymo kursai, rengiami skrydziams prasto matomumo
salygomis, apimty:

i) patikrinimus, ar gerai veikia antzeminé ir skrydzio jranga;

ii) antZeminiy jrenginiy buklés pasikeitimy poveikj minimumams;

i) automatinio skrydzio valdymo sistemy ir automatinio tipimo biklés davikliy
stebéseng, pabréziant veiksmus, kurie turi bati atliekami Siy sistemy gedimo atveju;

iv) veiksmus, kuriy turi bati imtasi varikliy, elektros sistemy, hidraulikos ar
skrydzio valdymo sistemy gedimy atveju;

v) zinomy sutrikimy poveikj ir minimalios jrangos sgrasy naudojimg;
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vi) skrydziy apribojimus, atsirandancius dél tinkamumo skraidyti sertifikavimo;

vii) nurodymus dél vizualiyjy zenkly, bdtinus apsisprendimo aukstyje, ir
informacijg apie maksimaly leisting nukrypimg nuo taptinés ar Zenklinamojo radijo
Svyturio; ir

viii) pavojaus auksCio, jei taikoma, svarbg bei reikS8me ir veiksmus, jvykus
gedimui virs ir zemiau pavojaus aukscio.

2) Naudotojas privalo uztikrinti, kad visi skrydZio jgulos nariai baty parengti
vykdyti savo pareigas bei jiems baty nurodyta derinti savo ir kity jgulos nariy veiksmus.
Turéty bati kuo daugiau naudojami realaus skrydzio treniruokliai.

3) Mokymas turi vykti dviem etapais, apimandiais jprastinius skrydzius be
orlaivio ar jrangos gedimo, bet apimancius visas oro sglygas, kuriose galima atsidurti,
bei detalius orlaivio ir jrangos gedimy, galinCiy turéti jtakos Il ar Il kategorijos
skrydziams, aprasymus. Jei orlaivio sistemoje naudojamos hibridinés ar kitos specialios
sistemos (tokios kaip ekranai ant priekinio stiklo ar sustiprinto matomumo jranga),
skrydzio jgulos nariai privalo mokytis naudoti Sias sistemas jprastiniu ir nejprastiniu
rezimu mokomajame skrydzio imitatoriuje.

4) Turi bdti naudojamos apriboto veiksnumo proceddros, taikomos kilimui
esant blogam matomumui ir Il bei lll kategorijy skrydZiams.

5) Kai orlaiviams néra skrydzio imitatoriy, operatoriai privalo uztikrinti, kad
skrydzio mokymo etapas, susijes |l kategorijos vizualiais skrydZiais, vykty Siam tikslui
konkregiai patvirtintame skrydzio imitatoriuje. Sis mokymas turi apimti bent 4 artéjimus
tapti. Mokymas ir proceduros, kurios budingos Siam tipui, turi bati atliekami orlaivyje.

6) Pradinis Il'ir lll kategorijy mokymas turi apimti bent jau Siuos pratimus:

i) artéjimg tdpti, naudojant atitinkamus skrydzio orientyrus, autopilotus ir
kontrolés sistemas, sumontuotas orlaivyje, iki atitinkamo apsisprendimo auks$cio ir
apimantis peréjimg prie vizualaus skrydzio ir tpimo,

ii) artéjimg tupti, veikiant visiems varikliams ir naudojant atitinkamas Iéktuve
sumontuotas skrydzio orientavimo sistemas, autopilotus ir valdymo sistemas, iki
atitinkamo apsisprendimo auks€io, po kurio vykdomas nutrauktas tapimas; viskas be
iSoriniy vizualiyjy orientyry,

i) jei reikia, artéjimus tupti, naudojant automatines skrydzio sistemas
automatiniam islyginimui, tGpimui ir riedéjimui; ir

iv) jprastinj taikomos sistemos darbg su vizualiaisiais orientyrais ir be jy
apsisprendimo aukstyje.

7) Velesni mokymo etapai privalo apimti bent:

i) artéjimus tapti esant variklio gedimams jvairiuose artéjimo tipti etapuose,

ii) artéjimus tapti esant kritiniam jrangos gedimui (pvz., elektros, automatinio
skrydzio sistemy, antzeminiy ir (arba) léktuvo ILS/MLS sistemy bei biklés monitoriy),

iii) artéjimus tapti, kai dél automatinio skrydzio jrangos gedimy Zzemame lygyje
reikia:

A) grjzti prie rankinio pilotavimo, siekiant kontroliuoti iSlyginimg, tapimag ir
riedejimg ar nutrauktg tipimag, ar

B) grjzti prie rankinio pilotavimo ar silpnesnio automatinio rezimo ir kontroliuoti
nutrauktus tapimus nuo apsisprendimo auksCio ar Zemiau, jskaitant tuos, kurie lemia
KTT palietima.

iv) sistemy gedimus, kurie sukels kurso radijo Svyturio ir (arba) taptinés
nuolydzio nukrypimus ir vir§, ir Zemiau apsisprendimo auksc¢io minimaliomis
leidziamomis skrydzio matomumo sglygomis. Be to, turi bdti tupiama rankiniu budu,
jeigu displéjai ant priekinio stiklo formuoja silpnesnj automatinj tipimo arba tik iSlyginimo
rezima; ir

v) léktuvo tipui ar variantui badingus gedimus ir proceduras.

8) Mokymo programa privalo suteikti jgldziy sutaisyti gedimus, dél kuriy reikia
pereiti prie aukStesniy minimumy.
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9) Mokymo programa privalo apimti léktuvo valdymg, kai dél gedimo
Il kategorijos maZzo patikimumo artéjimo tapti metu autopilotas iSsijungia apsisprendimo
aukstyje ar Zemiau jo, kai paskutinis pranestas RVR yra 300 m ar mazesnis.

10) kai kylama 400 m ar mazesniuose RVR, privaloma parengti mokyma,
apimantj sistemy gedimus ir variklio gedimg, sukelianCius pratestus ir nutrauktus
kilimus.

d) Permokymo reikalavimai kilimui prasto matomumo sglygomis ir |l bei
Il kategorijy skrydziams. Naudotojas uztikrina, kad visi skrydzio jgulos nariai, pereidami
prie naujo Iéktuvo tipo ar varianto, kuriuo bus skraidoma pagal prasto matomumo kilimo
ir 1l bei lll kategorijy skrydziy salygas, baigty procediry prasto matomumo sglygomis
mokyma. Skrydzio jgulos nario patirties reikalavimai, leidziantys iSklausyti sutrumpintus
kursus, yra iSdeéstyti Sio priedo a papunkcio 2 ir 3 dalyse:

1) AntZeminis mokymas. b papunktyje iSdéstyti reikalavimai, atsizvelgiant j
skrydzio jgulos nario Il ir lll kategorijos mokymag bei patirt;.

2) mokymas realaus skrydzio treniruokliu ir (arba) skrydZio mokymas.

i) maziausiai 8 artéjimai tapti ir (arba) tGpimai realaus skrydzio treniruokliu.

ii) kai néra realaus skrydZio treniruoklio, tg konkrety léktuvg, maziausiai 3
artéjimai tapti, iS jy maziausiai 1 tipimo nutraukimas léktuvu.

iii) atitinkamas papildomas mokymas, jei bdtina papildoma jranga, pvz.,
displéjai ant priekinio stiklo ar sustiprinto matomumo jranga.

3) Skrydzio jgulos kvalifikacija. SkrydZio jgulos kvalifikacijos reikalavimai yra
badingi naudotojui ir naudojamo Iéktuvo tipui:

i) naudotojas turi uztikrinti, kad visi skrydZio jgulos nariai baty patikrinami iki
pradedant Il ar Il kategorijos skrydzius,

ii) i pastraipoje nurodytg patikrinimg galima pakeisti sékmingai baigtu mokymu
realaus skrydzio treniruokliu ir (arba) d papunkcio 2 dalyje nurodytu skrydZio mokymu.

4) Skrydis marSrutu su prieziora. Naudotojas privalo uZtikrinti, kad visi
skrydzio jgulos nariai atlikty toliau nurodytus skrydZius marsrutu su priezidra:

i) Il kategorijai, kai batinas tipimas rankiniu budu, — maziausiai 3 tipimus su
iSjungtu autopilotu,

ii) Il kategorijai — maziausiai 3 automatinius tdpimus, iSskyrus tai, kad
tik1 automatinis tipimas yra batinas, kai d papunkcio 2 dalyje numatytas mokymas vyko
realaus skrydZio treniruokliu, kuris naudojamas pirminiam permokymui.

e) Tipo ir vadovavimo patirtis. PrieS pradedant Il ar Il kategorijos skrydzius,
Sie papildomi atitinkamo tipo reikalavimai yra taikomi jgulos vadams ar pilotams,
kuriems patikétas skrydzio vykdymas ir kurie néra skraide to tipo Iéktuvu:

1) 50 valandy arba 20 sektoriy atitinkamu tipu, jskaitant skrydj marSrutu su
priezilra; ir

2) papildomai 100 m prie taikomy Il ar Il kategorijos RVR minimumy, nebent
pilotas anksciau pas naudotojg yra jgijes Il ar Ill kategorijos skrydziy kvalifikacijg, kol
atitinkamu tipu bus skrista i$ viso 100 valandy ar skrista 40 sektoriy, jskaitant skrydi
marsrutu su priezidra;

3) jgaliotoji institucija gali leisti sumazinti minétus vadovavimo patirties
reikalavimus skrydzio jgulos nariams, kurie turi Il ar lll kategorijos vadovavimo patirtj.

f) Kilimas prasto matomumo sglygomis, kai RVR yra mazesnis nei 150/200 m

1) Naudotojas privalo uztikrinti, kad prie$§ iSduodant leidimg Kkilti, kai RVR
mazesnis nei 150 m (D kategorijos léktuvams — mazesnis nei 200 m), baty atliktas toks
mokymas:

i) jprastas kilimas minimaliomis leidZiamomis RVR sglygomis,

i) kilimas minimaliomis leidZziamomis RVR sglygomis esant variklio gedimui
tarp V1 ir V2 arba kai tik leidzia saugos sumetimai, ir

i) kilimas minimaliomis leidziamomis RVR sglygomis esant variklio gedimui iki
V1, dél kurio kilimas nutraukiamas.
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2) Naudotojas privalo uZztikrinti, kad Sio papunkio 1 dalyje numatytas
mokymas vykty realaus skrydZio treniruokliu. Sis mokymas privalo apimti visas
specialias proceduras ir jrangos naudojimg. Kai néra konkrety lektuvg atitinkancio
realaus skrydzio treniruoklio, jgaliotoji institucija gali patvirtinti tokj mokymg léktuve be
minimaliy RVR salygy reikalavimo.

3) Naudotojas privalo uztikrinti, kad skrydzZio jgulos narys bty patikrinamas
prieS§ kilimg prasto matomumo sglygomis, kai RVR yra mazesnis nei 150 m (D
kategorijos léktuvams — mazesnis nei 200 m), jei taikoma. Pradiniame peréjimo dirbti |
atitinkamo tipo 1éktuvg etape patikrinimg galima pakeisti tik sékmingai uzbaigtu mokymu
realaus skrydzio treniruokliu ir (arba) skrydzio mokymu, nurodytu f papunkdcio 1 dalyje.

g) Periodinis mokymas ir tikrinimas. Skrydziai prasto matomumo sglygomis

1) Naudotojas turi uztikrinti, kad jprastinio periodinio mokymo ir naudotojo
kvalifikacijos tikrinimo metu baty tikrinami piloto zinios ir gebéjimas atlikti uzduotis,
atitinkanCias konkrecCios kategorijos skrydzius, kuriems jis turi leidimg. Reikiamas
artéjimy tapti skaicius per naudotojo kvalifikacijos tikrinimo galiojimo laikotarpj turi bati
maziausiai trys, i$ kuriy vieng galima pakeisti artéjimu tapti ir tipimu léktuvu, naudojant
patvirtintas |l ar Il kategorijos procediras. Naudotojo kvalifikacijos tikrinimo metu turi
bati vykdomas vienas nutrauktas artéjimas tapti. Jei naudotojas turi leidimg Kkilti, kai
RVR maZesnis nei 150/200 m, maZiausiai vienas LVTO pagal maziausius taikomus
minimumus turi bati vykdomas naudotojo kvalifikacijos tikrinimo metu.

2) Il kategorijos skrydZiams naudotojas privalo naudoti realaus skrydzio
treniruokl].

3) Naudotojas privalo uztikrinti, kad Ill kategorijos skrydziy léktuvais su mazo
patikimumo skrydZio kontrolés sistema atveju nutrauktas artéjimas tapti baty atliekamas
nors vieng kartg per trijy paeiliui atliekamy naudotojo kvalifikacijos patikrinimy laikotarpj
del autopiloto gedimo apsisprendimo aukstyje ar Zemiau, kai paskutinis pranestas RVR
buvo 300 m ar mazesnis.

4) |galiotoji institucija gali leisti atlikti periodinj mokymg ir patikrinimg Il
kategorijos ir LVTO skrydziams atitinkamo tipo Iéktuvu, kai néra tg Iéktuvo tipg
atitinkancio realaus skrydzio treniruoklio ar priimtinos alternatyvos.

Pastaba: LVTO ir Il/lll kategorijy patirties, grindZiamos automatiniais artéjimais
tipti ir (arba) automatiniais tdpimais, naujumas uZztikrinamas periodiniu mokymu ir
tikrinimu, kaip nurodyta Sioje dalyje.

SkrydZiai prasto matomumo sglygomis — mokymas ir kvalifikacija

Artéjimy tapti, skaiCius apima vieng artéjimg tupti ir tipimg, kuriuos gali atlikti
léktuvas, naudojantis patvirtintas II/lll kat. procediras. Siuos artéjimg tdpti ir tipimg
galima atlikti jprastinio linijinio skrydZio metu ar kaip mokomajj skrydj. Daroma prielaida,
kad tokius skrydzius atliks tik pilotai, kvalifikuoti pagal JAR-OPS 1.940 ir turintys
konkrecios skrydziy kategorijos kvalifikacijg.

5.2.6. Skrydziai prasto matomumo sglygomis. Skrydziy procediiros

Vezeéjas privalo nustatyti procedidras ir instrukcijas, kurios buty naudojamos
kilimui prasto matomumo sglygomis ir Il bei lll kategorijy skrydZiams. Sios procediros
privalo bati jtrauktos | Skrydziy vykdymo vadovg ir jose turi bdti nurodytos skrydzio
jgulos nariy pareigos, vykdytinos riedéjimo, kilimo, artéjimo tapti, iSlyginimo, iSriedéjimo
ir nutraukto tpimo metu.

Jgulos vadas jsitikina, kad:

e bty tinkama vizualiosios ir nevizualiosios jrangos bukle, prie§ pradedant
kilti prasto matomumo sglygomis ar pradedant artéjimg tlpti pagal Il ar
[l kategorijas;

e atitinkamos LVP galioja pagal informacijg, gautg i$ oro eismo paslaugy
tarnyby, prie$ pradedant kilti prasto matomumo sglygomis ar pradedant
artéjima tapti pagal Il ar Il kategorijas; ir
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e jgulos nariai turi reikiamg kvalifikacijg, prie§ pradedant Kkilti prasto
matomumo sglygomis, kai RVR yra maZiau nei 150 m (A, B ir C
kategorijy léktuvams) ar 200 m (D kategorijos léktuvams), arba
pradedant artéjima tupti pagal Il ar Ill kategorijas.

Skrydziai prasto matomumo sglygomis. Skrydzio proceddros

a) Bendrosios nuostatos. Skrydziai prasto matomumo sglygomis apima:

1) kilimg rankiniu badu (su ar be elektroniniy orientavimo sistemy),

2) automatinj artéjimg tupti Zemiau DH su rankiniu iSlyginimu, tdpimu ir
riedejimu,

3) automatinj artéjimg tapti su automatiniu iSlyginimu, automatiniu tGpimu ir
rankiniu riedéjimu, ir

4) automatinj artéjimg tapti su automatiniu iSlyginimu, tGpimu ir riedéjimu, kai
taikomas RVR yra mazesnis nei 400 m.

1 pastaba: visuose Siy rezimy skrydziuose gali bati naudojama misri sistema.

2 pastaba: gali bati sertifikuojamos ir tvirtinamos kitos orientavimo sistemy ar
displéjy formos.

b) Procediros ir skrydziy instrukcijos

1) Pateikty procedury ir instrukcijy tikslus pobudis ir taikymas priklauso nuo
lektuve naudojamos jrangos ir jgulos kabinoje naudojamy procediry. Naudotojas
Skrydziy vykdymo vadove privalo aiSkiai nustatyti skrydZio jgulos nariy pareigas kilimo,
artéjimo tapti, iSlyginimo, riedéjimo ir nutraukto artéjimo tlpti metu. Ypatingai turi bati
pabréziamos skrydzio jgulos pareigos, pereinant i§ nevizualiy salygy | vizualias, ir
proceduros, kurios turi bdti naudojamos, prastéjant matomumui ar jvykus gedimui.
Ypatingg démesj reikia atkreipti j pareigy jgulos kabinoje pasiskirstymg, kad baty
uztikrinama, jog sprendimg tapti ar nutraukti ttpimg priimancio piloto darbo kravis leisty
sutelkti démesj j priezitrg ir sprendimy priémimo procesa.

2) Skrydziy vykdymo vadove naudotojas privalo nustatyti iSsamias skrydzio
proceduras ir instrukcijas. Instrukcijos turi atitikti Lektuvo pilotavimo taisyklése pateiktus
apribojimus ir privalomas proceduras bei apimti Siuos klausimus:

i) patikrinimus, ar Iéktuvo jranga gerai veikia, pries skrydj ir skrydZio metu,

i) jtakg minimumams, atsiradusig pakitus antzeminés ir Iéktuvo jrangos
buklei,

i) kilimo, artéjimo tdpti, iSlyginimo, tlpimo, riedéjimo ir nutraukto tlpimo
proceduras,

iv) proceduras, kuriy reikia laikytis esant gedimui, jspéjimui ir kitais nejprastais
atvejais,

v) minimalius reikiamus vizualiuosius orientyrus,

vi) teisingo sédéjimo ir akiy padéties svarba,

vii) veiksmus, kuriuos gali tekti batinai atlikti dél pras€iau matomy vizualiyjy
orientyry,

viii) jgulos pareigy paskirstyma, vykdant procedidras pagal i-iv ir vi pastraipas,
kad jgulos vadas pagrindinj démesj galéty sutelkti j priezitrg ir sprendimy priémima,

ix) reikalavimg, kad visi auksC€io signalai Zzemiau 200 pédy baty grindziami
radijo aukSCiamaciu, o vienas pilotas toliau stebéty léktuvo prietaisus, kol bus baigtas
tipimas,

x) reikalavimg, kad jautrios kurso radijo Svyturio vietos bty apsaugotos,

xi) informacijos, susijusios su véjo greiCiu, véjo poslinkiu, turbulencija,
KTT uzterStumo panaudojimg ir daugkartinio RVR vertinimo panaudojima,

xii) proceduras, kurios turi biti naudojamos treniruojantis artéti thpti ir tapti ant
KTT, kuriuose negalioja visos Il ar Il kategorijy aerodromo proceduros,

xiii) skrydziy apribojimus, atsirandancius dél tinkamumo skraidyti sertifikavimo,
ir
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xiv)informacijg apie maksimaly leisting nukrypimg nuo ILS tuptinés ir (arba)
kurso radijo Svyturio.

5.2.7. Skrydziai prasto matomumo salygomis. Minimali jranga

Vezéjas Skrydziy vykdymo vadove privalo nurodyti minimalig jrangg, kuri turi
bati veikianti pradedant kilimg esant prastam matomumui arba Il ar Il kategorijy
artéjimag tapti pagal AFM ar kitg patvirtintg dokumenta.

Jgulos vadas turi jsitikinti, kad Iéktuvo ir atitinkamy skrydzio sistemy buklé yra
tinkama konkreCiam numatomam vykdyti skrydZiui.

VFR skrydzZio minimumai

VezZéjas uztikrina, kad:

Skrydziai pagal VFR badty vykdomi pagal vizualiyjy skrydziy taisykles.
Specialieji skrydziai pagal VFR nebuty pradedami, kai matomumas yra mazesnis nei
3 km ir nevykdomi, kai matomumas yra mazesnis nei 1,5 km.

Skrydziy pagal VFR minimalios matomumo normos

11 lentelé
Oro erdvés klasé ABCD FG
E
Virs 900 m (3000 pédy)|900 m ar zZemiau
AMSL ar vir§ (3000 pédu)
300 m (1000 pédy) AMSL ar
virs zemés, 300 m
pasirenkamas (1000 péduy)
didesnis virs Zemés,
pasirenkamas
didesnis
Nuotolis iki 1500 m horizontaliai 300 m|Néera debesy ir
debesy (1000 péduy) vertikaliai matomas
pavirSius
Skrydzio 8 km — 3050 m ir auksc€iau (10 000 pédy)|5 km (3 pastaba)
matomumas AMSL (2 pastaba) 5km— Zemiau
3050 m (10 000 pédy) AMSL

1 pastaba: A klasés oro erdvés VMC minimumai yra jtraukti kaip orientaciniai, taCiau tai
nereiSkia, kad skrydziai pagal VRF A klasés oro erdvéje yra priimtini

2 pastaba: kai pereinamasis auk$tis yra Zemiau nei 3050 m (10 000 pédy) AMSL,
vietoje 10 000 pedy turety bati naudojama FL 100.

3 pastaba: A ir B kategorijy lektuvai gali skristi, kai skrydZzio matomumas yra iki 3000 m,
jei atitinkama ATS tarnyba leidzia mazesnj nei 5 km skrydzio matomumag ir aplinkybés
yra tokios, kad susiddrimo tikimybé su kitais eismo dalyviais yra maZa, o IAS yra 140
mazgy ar mazesnis.

Laikinai sugedusios ar iSsiderinusios antzemines jrangos jtaka tapimo minimumams

Cia nustatoma vezéjy skrydzio jguloms instrukcijas apie laikinai sugedusios ar
iSsiderinusios antZzeminés jrangos jtakg tipimo minimumams.

Laikoma, kad aerodromo jrenginiai sumontuoti ir techniskai priziGrimi pagal
standartus, nustatytus ICAO 10 ir 14 prieduose. Manoma, kad visi trakumai yra
pasalinami be nepagrjsto vélavimo.

Bendrosios nuostatos. Siomis instrukcijomis numatyta naudotis prie$ skryd;j ir
skrydzio metu. TaCiau nemanoma, kad orlaivio vadas naudotysi Siomis instrukcijomis,
praskridus tolimgjj Svyturj ar jj atitinkanCig vietg. Jei Siame vélyvame etape yra
praneSama apie antzeminiy priemoniy gedimg, artéjimg tlpti galima testi orlaivio vado
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nuozidra. Taciau, jei apie gedimus yra praneSama iki $io minétojo artéjimo tapti etapo, j
ju jtaka reikety atsizvelgti, kaip aprasSyta lentelése 1A bei 1B ir artéjimas tapti gali buti
nutrauktas, kad baty iSvengta jy jtakos.

Skrydziai be apsisprendimo aukscio (DH).

Vezeéjas turéty uztikrinti, kad Iéktuvams, kuriems leidZiama vykdyti skrydzius be
apsisprendimo auksCio su maziausiais RVR apribojimais, papildomai prie lenteliy 1A ir
1B taikomos $ios sglygos:

RVR. Aerodrome turi bati maziausiai bent vienas RVR dydis;

KTT ziburiai.

kai néra KTT Soniniy ar asinés linijos ziburiy - dieng - RVR 200m; naktj -
neleidziama;

kai néra tipimo zonos Ziburiy - be apribojimy;

kai néra avarinio srovés tiekimo Ziburiams — dieng - RVR 200m; naktj -
neleidziama.

Salygos, taikomos lentelems 1A ir 1B

Kiti daugkartiniai KTT Ziburiy gedimai nei nurodyti lenteléje 1B, neleistini.

Artéjimo tapti ir KTT ziburiy sutrikimai nagrinéjami atskirai.

Il ir 1l kategorijos skrydziai. KTT ziburiy ir RVR vertinimo jrangos sutrikimy
deriniai neleidZiami.

Kiti nei ILS gedimai turi jtakos tik RVR, bet ne DH.
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Sugedusi ar iSsiderinusi jranga — jtaka tlipimo minimumui

1A lentelé

SUGEDUSI AR
ISSIDERINUSI
JRANGA

JTAKA TUPIMO MINIMUMUI

111 B Kat. (1 pastaba)

11T A Kat.

1I Kat.

I Kat.

NETIKSLUS

ILS budintis siystuvas

Neleidziamas

Neturi jtakos

Tolimasis Zenklinamasis
radijo §vyturys

Neturi jtakos, jei pakei¢iamas paskelbta ekvivalentiska vieta

nenaudojamas

Vidurinysis
zenklinamasis
radijo §vyturys

Neturi jtakos

Neturi jtakos, i8skyrus,
naudojamas, kaip MAPT

kai

Tapimo zonos RVR
vertinimo sistema

Laikinai galima pakeisti viduriniu RVR tasku, jei patvirtina aerodromo valstybeé.

RVR gali pranesti zmogus - stebétojas

Neturi jtakos

Vidurinio  tasko ar
stabdymo pabaigos RVR

Neturi jtakos

Anemometras
naudojamam KTT

Neturi jtakos, jei yra kitas antzeminis Saltinis

Neturi jtakos

Debesy aukscio
matuoklis
1 pastaba. I1IB kat. skrydziams be DH taip pat Zr.. 3 punkta.
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Sugedusi ar iSsiderinusi jranga — jtaka tlipimo minimumui

1B lentelé

SUGEDUSI AR JTAKA TUPIMO MINIMUMUI
ISSIDERINUSI
IRANGA
III B Kat. (1 pastaba) I A Kat. II Kat. [ Kat. NETIKSLUS
Artéjimo tlipti ziburiai Neleidziama skristi, kai DH>50 pédy Neleidziama Minimumai nulinei jrangai
Artéjimo tilipti Ziburiai, Neturi jtakos Neleidziama Minimumai nulinei jrangai
i§skyrus paskutinius
210m
Artéjimo tiipti ziburiai, Neturi jtakos Minimumai tarpinei jrangai
i§skyrus paskutinius
420m
Avarinis srovés tiekimas Neturi jtakos RVR kaip I kat. bazinei jrangai Neturi jtakos
artéjimo tiipti ziburiams
Viso RW Zziburiy sistema Neleidziama Diena- Minimumai kaip nulinei jrangai
Naktj- neleidziama
Soniniai Ziburiai Tik diena; naktj neleidziama
ASinés linijos ziburiai Dieng- RVR 300m; Diena- RVR 300m; Neturi jtakos
Naktj- neleidziama Naktj- 550m

ASinés linijos ziburiy
atstumas padidintas iki
30m

RVR 150m

Neturi jtakos

Tilipimo zonos ziburiai

Dieng- RVR 200m;

Dieng- RVR 300m;

Neturi jtakos

Naktj- 300m Naktj- 550m
Avarinis srovés tiekimas Neleidziama Neturi jtakos
KTT Ziburiams
Riedéjimo takelio Neturi jtakos, i§skyrus vélavimus dél sumazéjusio judéjimo greicio

ziburiy sistema

1 pastaba.

I1IB kat. skrydziams be DH taip pat Zr. 3 punkta.

73



6. PRIETAISAI IR ]JRANGA

6.1. Bendroji jZanga

Naudotojas uZztikrina, kad skrydis nebdty pradétas, jeigu Siame skirsnyje nurodyti
prietaisai ir jranga néra:
1) patvirtinti (iSskyrus c papunktyje nurodytg jrangg) ir sumontuoti pagal
jiems taikomus reikalavimus, jskaitant minimaly veikimo standartg bei
skrydzio ir tinkamumo skraidyti reikalavimus, ir

2) veikianti ir pritaikyta atitinkamai vykdytino skrydzio rdSiai, iSskyrus
MEL numatytas iSimtis.
MinimalGs prietaisy ir jrangos veikimo standartai — standartai, nurodyti

galiojanCiuose Europos techniniy standarty reikalavimuose (ETSO), iSvardytuose
taikytinose Europos techniniy standarty reikalavimy specifikacijose (CS-TSO), iSskyrus
atvejus, kai skrydziy ar tinkamumo skraidyti reikalavimuose yra numatyti kiti veikimo
standartai. Prietaisai ir jranga, atitinkantys kitas nei ETSO projektavimo ir veikimo
specifikacijas, OPS jsigaliojimo metu gali bati naudojami ar montuojami, jeigu Siame
skirsnyje nenumatyti papildomi reikalavimai. Jei nenustatytas grjztamosios galios turintis
reikalavimas, nebdtina, kad prietaisai ir jranga, kurie jau buvo patvirtinti, atitikty
pakoreguotus ETSO ar kitas nei ETSO specifikacijas.

Patvirtinimo nereikia Siai jrangai:

1) saugikliams,
elektriniams Zibintams,
tikslaus laiko prietaisams,
schemy laikikliams,
pirmosios pagalbos vaistinéléms,
skubios pagalbos medicininéms vaistinélems,
garsiakalbiams,
gelbéjimosi bei pirotechninei signalinei jrangai, ir
plidriesiems inkarams ir jrangai, palengvinanciai hidroplany ir amfibijy
Svartavima, prisitvirtinimg prie inkaro ar manevravimg vandenyje.

Jei skrydzio metu savo darbo vietoje jranga turés naudotis vienas skrydzio jgulos
narys, ji privalo bati parengta veikti iS jo darbo vietos. Kai vienu jrangos vienetu turi
naudotis daugiau nei vienas skrydzio jgulos narys, jis turi bati sumontuotas taip, kad jranga
baty parengta naudoti visose darbo vietose, kuriose jg butina naudoti.

Prietaisai, kurie skirti naudotis bet kuriam skrydzZio jgulos nariui, turi bati
sumontuoti taip, kad skrydzio jgulos narys galéty lengvai matyti informacijg iS savo darbo
vietos, minimaliai nukrypdamas nuo padéties ir matymo linijos, kurig jis paprastai uzima,
ziirédamas | skrydzio trajektorijg priekyje. Kai Iéktuve reikalaujama turéti vieng prietaisa,
kurj naudoja daugiau nei vienas skrydzio jgulos narys, jis turi bati sumontuotas taip, kad
matytysi i$ kiekvienos naudojamos darbo vietos.

OCoOoO~NOUGhhWN
N N N N N N N N

6.2.  Srovés apsaugos itaisai

Naudotojas naudoja Iéktuvg, kuriame naudojami saugikliai, tik jeigu yra atsarginiai
saugikliai, kuriuos galima naudoti skrydZio metu ir kuriy skai€ius sudaro 10 % visy tipy
saugikliy skai€iaus arba yra ne maziau negu po tris visy tipy saugiklius, priklausomai nuo
to, kuris i$ Siy skaiciy yra didesnis.
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6.3. Léktuvo skrydzio Ziburiai

Naudotojas nenaudoja lektuvo, jeigu jame néra Sios jrangos:
a) skrydziams diena:

1) susiddrimy vengimo ziburiy sistemos,

2) i8 léktuvo elektros sistemos tiekiamo apSvietimo, uztikrinancio reikiamag
visy prietaisy ir jrangos, badtiny saugiems Iéktuvo skrydzZiams,
apSvietima,

3) iS léktuvo elektros sistemos tiekiamo apSvietimo, uztikrinantis
apSvietimg visose keleiviams skirtose patalpose, ir

4) elektrinio zibinto visiems jgulos nariams, kai reikia, kuris blty lengvai
pasiekiamas, kai Sie sédi jiems paskirtose darbo vietose.

b) Skrydziams naktj, papildant a papunktyje minimg jranga:

1) navigaciniy ir padéties Ziburiy, ir

2) dviejy tapimo ziburiy arba vieno ziburio, turin€io du atskirai energija
aprupinamus Sviesos elementus, ir

3) tarptautines taisykles atitinkanciy ziburiy, padedanciy iSvengti
susidarimy jaroje, jei tai jury I1éktuvas ar amfibija.

6.4. Langy valytuvai

Naudotojas nenaudoja léktuvo, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra
didesné nei 5700 kg, jei visy piloty darbo vietose néra jrengty langy valytuvy arba kity juos
atitinkanciy priemoniy, kurias naudojant krituliy metu dalis lango islikty Svari.

6.5.  Aukscio jspéjimo sistema

Naudotojas nenaudoja turbosraigtinio lektuvo, kurio maksimali sertifikuota kilimo
masé virSija 5700 kg arba maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigUracija yra daugiau
nei 9 kréslai, arba turboreaktyvinio Iéktuvo, jeigu jame néra sumontuota aukscio jspéjimo
sistema, galinti:

1) ispéti skrydZio jgulg apie priartéjimag prie pasirinkto aukscio, ir

2) jspéti skrydzio jgulg bent garso signalu, kai nukrypstama vir§ ar Zemiau

pasirinkto aukscio,

iSskyrus léktuvus, kuriy maksimali sertifikuota kilimo masé yra 5700 kg arba
mazesne, o maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigtracija yra daugiau nei 9 kréslai, ir
kuriems pirmas individualus tinkamumo skraidyti pazymeéjimas buvo iSduotas iki 1972 m.
balandzZio 1 d., 0 1995 m. balandZio 1 d. jis jau buvo registruotas valstybéje naréje.

6.6. Zemés artumo jspéjimo sistema ir vietovés reljefo jspéjimo sistema

Naudotojas nenaudoja léktuvo su turbininiu varikliu, kurio maksimali sertifikuota
kiimo masé virSija 5700 kg arba maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra
daugiau nei 9 kréslai, jeigu jame néra sumontuota Zzemés artumo jspéjimo sistema, turinti
iSankstine jspéjimo funkcijg apie pavojy keliantj vietovés reljefg (vietovés reljefo jspéjimo
sistema — TAWS),

Zemés artumo jspé&jimo sistema privalo automatigkai garsiniais signalais, kuriuos
gali papildyti vaizdiniai signalai, laiku ir aiSkiai jspéti skrydzZio jgulg apie smukos sparta,
Zzemes artéjimg, auksCio praradimg po kilimo ar vykdant tapimo nutraukimg, netikslig
tipimo konfiglracijg ir nukrypimg Zzemyn nuo taptinés,
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vietovés reljefo jspéjimo sistema privalo automatiSkai garsiniais ir vaizdiniais
signalais bei vietovés reljefo displéjuje laiku jspéti skrydzio jgulg apie vietove, kad bty
galima iSvengti suartéjimo su Zeme valdomojo skrydzio, taip pat pateikti iSankstine
informacijg bei saugaus skrydzio aukst;.

6.7.  Susidurimo ore vengimo sistema

Naudotojas nenaudoja léktuvo su turbininiu varikliu, kurio maksimali sertifikuota
kiimo masé yra didesné nei 5700 kg arba maksimali patvirtinta keleiviy krésly
konfiglracija yra daugiau nei 19 krésly, jeigu jame néra sumontuota bent jau ACAS II
veikimo lygio susidurimo ore vengimo sistema.

6.8. Léktuvo meteorologinio radiolokatoriaus jranga

Naudotojas nenaudoja:
1) hermetiSko léktuvo, arba
2) nehermetisko Iéktuvo, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra didesné nei
5700 kg, arba

3) nehermetisko léktuvo, kurio maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigiracija
yra daugiau nei 9 kréslai, jeigu jame néra sumontuotas Iéktuvo meteorologinis
radiolokatorius, kai toks Iéktuvas skraido naktj ar meteorologinémis sglygomis
pagal prietaisus tose vietoveése, kai marSrute yra tikétinos perkinijos ar kitos
galimos pavojingos oro salygos, kurias galima nustatyti léktuvo
radiolokatoriumi.

Sraigtiniuose hermetiSkuose leéktuvuose, kuriy maksimali sertifikuota kilimo masé
nevirSija 5700 kg, o maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra iki 9 krésly,
lektuvo meteorologinj radiolokatoriy, gavus jgaliotosios institucijos leidimg, galima pakeisti
kita jranga, galinCia nustatyti perkdnijas ar kitas galimas pavojingas oro saglygas, kurias
galima nustatyti lektuvo radiolokatoriumi.

6.9. Iranga skrydziams apledéjimo salygomis

Naudotojas nenaudoja léktuvo tikétinomis ar faktinémis apledéjimo sglygomis,
jeigu jis néra sertifikuotas ir jame néra sumontuotos jrangos skristi apledéjimo sglygomis.

Naudotojas nenaudoja léktuvo tikétinomis ar faktinémis apledéjimo saglygomis
naktj, jeigu jame néra sumontuotos jrangos ledodarai apSviesti ar nustatyti. Visas
naudojamas apsSvietimas turi bati tokio tipo, kad nespindéty ar nesukelty atspindzio,
trukdancio skrydzio jgulai atlikti savo pareigas.

6.10. Jranga kosminei radiacijai nustatyti

Naudotojas uztikrina, kad léktuvuose, skirtuose skraidyti virs 15 000 m
(49 000 pédy), baty jranga, nuolat matuojanti ir rodanti visos gaunamos kosminés
radiacijos dozés dydj (t.y. galaktinés ir saulés kilmés neutrony radiacijos ir jonizacijos
bendrg dydj) ir bendrg kiekviename skrydyje gaunamos dozés dyd,;.

6.11. Skrydzio jgulos vidaus rysio sistema
Naudotojas nenaudoja léktuvo, kuriame reikalinga didesné negu vieno asmens
skrydzio jgula, jeigu jame néra jrengta skrydZio jgulos vidaus rySio sistema su ausinemis ir

rankoje nelaikomo tipo mikrofonais, kurie yra skirti naudoti visiems skrydZio jgulos
nariams.
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6.12. Igulos nariy vidaus rysio sistema

Naudotojas nenaudoja léktuvo, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra
didesné nei 15 000 kg arba maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra daugiau
nei 19 krésly, jeigu jame néra sumontuota jgulos nariy vidaus rySio sistema, iSskyrus
léktuvus, kuriems pirmas individualus tinkamumo skraidyti pazyméjimas buvo iSduotas iki
1965 m. balandzio 1 d. ir kurie 1995 m. balandzio 1 d. jau buvo jregistruoti valstybéje
nareje.

Siame punkte nurodyta jgulos nariy vidaus rysio sistema turi:

1) veikti nepriklausomai nuo kreipimosi j keleivius sistemos, iSskyrus
ragelius, ausines, mikrofonus, selektoriy jungiklius ir signalizuojancius
jrenginius,

2) uztikrinti abipusj rysj tarp skrydzio jgulos kabinos ir:

i) visy keleiviy salony,

ii) visy virtuviy, esanciy ne keleiviy denio lygyije, ir

iii) visy nuoSaliai esanciy jgulos patalpy, kurios yra ne keleiviy
denyije ir j jas nelengva patekti iS keleiviy salono,

3) bati lengvai pasiekiama naudoti i$ visy reikiamy skrydZio jgulos darbo
viety skrydZzio jgulos kabinoje,

4) bati lengvai pasiekiama naudoti reikiamose keleiviy salono jgulos
nariy darbo vietose prie visy atskiry ar suporinty grindy lygio avariniy
iSéjimuy,

5) turéti garso ar vaizdo signaly jspéjimo sistemg, skirtg naudotis

skrydZzio jgulos nariams keleiviy salono jgulai jspéti ir naudotis keleiviy
salono jgulos nariams skrydzio jgulai jspéti,

6) turéti priemone, leidZian€ig gavejui nustatyti, ar tai jprastas ar avarinis
signalas, ir
7) uztikrinti abipusio rySio galimybe Zeméje tarp antzeminio personalo ir

bent dviejy skrydzio jgulos nariy.
6.13. Kreipimosi j keleivius sistema

Naudotojas nenaudoja léktuvo, kurio maksimali patvirtinta keleiviy krésly
konfiguracija yra didesné nei 19 krésly, jeigu jame néra sumontuota kreipimosi j keleivius
sistema.

Siame punkte nurodyta kreipimosi j keleivius sistema turi:

1) veikti nepriklausomai nuo vidaus rySio sistemy, iSskyrus
ragelius, ausines, mikrofonus, selektoriy jungiklius ir
signalizuojancius jrenginius,

2) bati lengvai pasiekiama skubiam naudojimui i$ visy reikiamy
skrydzio jgulos nariy darbo viety,
3) prie visy reikiamy grindy lygio keleiviy avariniy iSéjimy, kur

greta yra keleiviy salono jgulos kréslas, turi bati mikrofonas,
kuris bdty lengvai pasiekiamas sédiniam keleiviy salono
jgulos nariui, iSskyrus tai, kad vieng mikrofong galima naudoti
daugiau nei vienam iSéjimui, jei iSéjimy nuotolis yra toks, kad
galima be pagalbos palaikyti rysj Zodziu tarp sédinCiy keleiviy
salono jgulos nariy,

4) bati tokia, kad ja per 10 sekundziy galéty pasinaudoti keleiviy
salono jgulos nariai i$ visy darbo viety esanciy ten, iS kur
galima ja naudotis,
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5) bati girdima ir suprantama visuose keleiviy krésluose,
tualetuose, keleiviy salono jgulos nariy krésluose ir darbo
vietose.

6.14. Vidinés durys ir uZuolaidos

Naudotojas gali naudoti lektuva tik tada, jeigu jame yra sumontuota $i jranga:

a) lektuvuose, kuriy maksimali patvirtinta keleiviy krésly
konfiglracija virSija 19 — durys tarp keleiviy salono ir jgulos
kabinos su uzrasu ,Tik jgulai” bei uZzraktu, neleidzianCiu jy
atidaryti be skrydZio jgulos nario leidimo;

b) kiekvieny dury, skirianCiy keleiviy salong nuo kity skyriy,
kuriuose yra avariniai iSéjimai, atidarymo jranga. Atidarymo
jranga turi bati lengvai pasiekiama;

C) tuo atveju, jei, norint pasiekti reikiamg avarinj iSéjimg i$ keleivio
kréslo, badtina eiti pro duris ar uzuolaidg, skirianCig keleiviy
salong nuo kity skyriy, durys ar uzuolaida privalo turéti jtaisa,
uzfiksuojantj jas atidarytoje padétyje;

d) uzraSas ant kiekvieny vidiniy dury ar Salia uzuolaidy, pro kurias
patenkama prie keleiviy avarinio iS€jimo, nurodantis, kad jos
privalo bati atidarytos ir uzfiksuotos kilimo ir tGpimo metu; ir

e) priemoné, kuria jgulos nariai gali atrakinti duris, prie kuriy
keleiviai paprastai gali patekti ir jas uztrenkti.

6.15. Pirmosios pagalbos vaistinélés

Naudotojas gali naudoti lektuvg tik tada, jeigu jame yra toliau nurodytas skaicius
parengtu naudoti pirmosios pagalbos vaistineliy:

Keleiviy krésly Batinas pirmosios
skaicCius pagalbos
vaistinéliy skaicius

nuo 0 iki 99
nuo 100 iki 199
nuo 200 iki 299
300 ir daugiau
Naudotojas uztikrina, kad pirmosios pagalbos vaistinélés baty:
1) periodiSkai tikrinamos, siekiant patvirtinti, kad jy turinys atitikty jy
paskirtj; ir
2) reguliariai atnaujinamos pagal etiketése pateikiamas instrukcijas arba
susidarius tam tikroms aplinkybéms.

AIWIN|(—

6.16. Skubios pagalbos medicininé vaistinélé

Jei nors vienas planuojamo marsruto taskas yra toliau negu 60 minuciy skrydZio
laiko (jprastu kreiseriniu grei€iu) nuo aerodromo, kuriame galima tikétis kvalifikuotos
medicininés pagalbos, naudotojas gali naudoti Iéktuvg, kurio maksimali patvirtinta keleiviy
krésly konfigdracija virSija 30, tik tada, jeigu jame yra skubios pagalbos medicininé
vaistinélé.

Jgulos vadas uztikrina, kad vaistus skirty tik kvalifikuoti gydytojai, slaugés arba
panasig kvalifikacijg turintis personalas.
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Vezimo saglygos
1) Skubios pagalbos medicininé vaistinélé turi bati atspari dulkéms bei drégmei ir
turi bati veZama saugiai, jei jmanoma — jgulos kabinoje; ir
2) naudotojas turi uztikrinti, kad skubios pagalbos medicininés vaistinélés buty:
i) periodiSkai tikrinamos, siekiant patvirtinti, kad jy turinys atitikty jy
paskirtj; ir
ii) reguliariai atnaujinamos pagal etiketése pateikiamas instrukcijas
arba susidarius tam tikroms aplinkybéms.

6.17. Deguonis pirmajai pagalbai

Naudotojas nenaudoja hermetiSko léktuvo didesniame nei 25000 pédy aukStyje,
kai reikia veZzti keleiviy salono jgulos narius, jeigu léktuve néra gryno deguonio tiekimo
jrangos keleiviams, kuriems dél fiziologiniy priezasCiy gali jo prireikti iSsihermetinus
keleiviy salonui. Deguonies kiekis apskai€iuojamas taikant vidutinj, ne maziau kaip 3 litry
sauso, standartinés temperataros ir slégio (STPD) deguonies tekéjimo greitj per minute
vienam asmeniui, ir jo turi pakakti visam skrydZiui iSsihermetinus salonui didesniuose nei
8000 pédy barometriniuose auksCiuose ne maziau kaip 2 % vezamy keleiviy, bet jokiu
bddu ne maziau nei vienam asmeniui. Deguonies padavimo jtaisy turi pakakti, bet jy
niekada negali bati maziau nei du, ir keleiviy salono jgulai turi bati uztikrinta galimybé jj
naudoti.

Deguonies, skirto pirmajai pagalbai, kiekis, kurio reikia konkreCiam skrydZziui,
nustatomas pagal salono barometrinius auks€ius ir skrydzio trukme, laikantis kiekvienam
skrydziui ir marSrutui nustatytos skrydzio tvarkos.

6.18. Rankiniai gesintuvai

Naudotojas negali naudoti Iéktuvo, jeigu jgulos, keleiviy ir, kur tai taikytina,
kroviniy skyriuose bei virtuvése néra tinkamy naudoti rankiniy gesintuvy, atitinkanciy Sias
nuostatas:

a) gesinimo medziagos rGSis turi bdti tinkama labiausiai
tikétiniems gaisrams tame skyriuje, kuriame gesintuvas skirtas
naudoti, gesinti ir Sios medziagos kiekio turi pakakti; be to,
personalo patalpoms skirta gesinimo medziaga turi mazinti
toksiSky dujy koncentracijos pavojuy;

b) jgulos kabinoje turi bati ne maziau kaip vienas skrydzio jgulai
skirtas lengvai pasiekiamas rankinis gesintuvas su Halon
1211 (bromchlorodifluorometanu, CBrCIF2) ar lygiavertés
rasies gesinimo medziaga;

c) ne maziau kaip vienas rankinis gesintuvas turi bati kiekvienoje
virtuvéje, kuri néra pagrindiniame keleiviy denyje, arba i$ jos
turi bati lengvai pasiekiamas;

d) ne maziau kaip vienas lengvai pasiekiamas rankinis gesintuvas
privalo badti kiekviename A ir B klasés kroviniy ar bagazo
skyriuje ir kiekviename E klasés kroviniy skyriuje, | kuriuos
jgulos nariai gali patekti skrydZio metu; ir

e) keleiviy skyriuje (skyriuose) esanciy lengvai pasiekiamy
rankiniy gesintuvy skaicCius turi bati ne mazesnis nei nurodyta
Sioje lenteléje:

Maksimali patvirtinta Gesintuvy
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keleiviy krésly skaiCius
konfiglracija
nuo 7 iki 30
nuo 31 iki 60
nuo 61 iki 200
nuo 201 iki 300
nuo 301 iki 400
nuo 401 iki 500
nuo 501 iki 600
601 arba daugiau
Kai batina turéti du ar daugiau gesintuvy, jie keleiviy skyriuje turi bati iSdéstyti
tolygiai.

f) ne maziau kaip vienas i§ gesintuvy, badtiny léktuvo, kurio
maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra ne
maziau kaip 31, bet ne daugiau kaip 60, keleiviy salone, ir ne
maziau kaip du iS gesintuvy, esanciy léktuvo, kurio maksimali
patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra 61 arba daugiau,
keleiviy salone, turi bati uzpildyti Halon
1211 (bromchlorodifluorometanu, CBrCIF2) arba lygiaverte
gesinimo medziaga.

N[O |WIN|—=

6.19. Avariniai Kirviai ir lauztuvai

Naudotojas negali naudoti |Iéktuvo, kurio maksimali sertifikuota kilimo masé yra
didesné nei 5700 kg arba maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigiracija yra didesné nei
9, jeigu jo jgulos kabinoje néra bent vieno avarinio kirvio arba lauztuvo. Jei maksimali
patvirtinta keleiviy krésly konfiguracija virSija 200, tolimiausioje léktuvo virtuvés dalyje arba
Salia jos turi bati veZzamas papildomas avarinis kirvis arba lauztuvas.

Keleiviy skyriuje esanciy avariniy kirviy ir lauztuvy keleiviai neturi matyti.

6.20. Avarinés evakuacijos priemonés

Naudotojas nenaudoja lektuvo, kurio keleiviams skirto avarinio iSéjimo slenkstis:

1) yra auksc€iau nei 1,83 metro (6 pédos) vir§ Zemés, kai |éktuvas stovi
ant zemés ir jo vaziuoklé iSleista; arba
2) baty auksciau nei 1,83 metro (6 pédos) virS Zemés, nullzus arba

neiSsitiesus vienai ar daugiau vaziuoklés atramy, ir kuriam tipo
pazymejimas buvo pirmg kartg iSduotas 2000 m. balandzio 1 d. arba
véliau,
jeigu jame prie kiekvieno iSéjimo, kai taikomos 1 ir 2 dalys, néra jrangos ar
prietaisy, padedanciy keleiviams ir jgulai saugiai pasiekti Zeme avarinés situacijos atveju.
Tokia jranga ar prietaisai neturi bati jrengti iSéjimuose virS sparny, jei Iéktuvo
konstrukcijoje nustatyta vieta, kurioje baigiasi gelbéjimosi takas, yra maziau nei 1,83 metro
(6 pédos) virs Zemés, kai Iéktuvas stovi ant Zzemés, jo vaziuoklé yra iSleista, o uzsparniai —
kilimo ar tapimo padétyje, priklausomai nuo to, kuri uzsparniy padétis yra auksc€iau virs
Zemes.
Léktuvuose, kuriuose butinas atskiras avarinis iSéjimas skrydzio jgulai ir:
1) kuriy avarinio iSéjimo Zemiausias tasSkas yra daugiau nei 1,83 metro
(6 pédos) virs zemés, kai vaziuokle iSleista; arba
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kuriy tipo pazyméjimas pirmg kartg buvo iSduotas 2000 m. balandZio
1d. arba véliau, daugiau nei 1,83 metro (6 pédos) vir§ Zemés,
nulGzus ar neiSsitiesus vienai ar daugiau vaziuoklés kojy,

privalo bati jtaisas, padedantis visiems iSlipantiems skrydzio jgulos nariams
saugiai pasiekti Zeme avarinés situacijos atveju.

6.21. Garsiakalbiai

Naudotojas negali naudoti Iéktuvo, kurio maksimali patvirtinta keleiviy kresly
konfiglracija virSija 60 ir kuriuo vezamas vienas ar daugiau keleiviy, jeigu jame néra
nesSiojamyjy garsiakalbiy su akumuliatoriais, kuriais jgulos nariai avarinés evakuacijos
atveju galéty lengvai pasinaudoti; garsiakalbiy skaicius turi bati toks:

1) Kiekviename keleiviy denyje:

Keleiviy krésly Batinas garsiakalbiy
konfigUracija skaiCius
61 to0 99 1
100 ar daugiau 2

2) Léktuvuose, kuriuose yra daugiau nei vienas keleiviy denis, visais atvejais, kai
bendra keleiviy krésly konfiguracija virSija 60, turi bati ne maziau kaip 1 garsiakalbis

6.22. Deguonis

6.22.1. Papildomo deguonies hermetiSkuose léktuvuose tiekimo S§iais avarinio
Zeméjimo atvejais butiniausi reikalavimai

12 lentelé
a) b)
TIEKIMAS: TRUKME IR SALONO BAROMETRINIS AUKSTIS
Visiems  jgulos Visag sKrdeio Iaika!s, kgi salonp barometrinis aukstis viréijla 130_()0 pédy,
kabinoje ir visas skrydilq Ie}_lkas, kai salono baromgtrlnlg aukstis .VIrél.ja 10000
pareigas pédy, bet nevirsija 13000 pédy po pirmyjy 30 minuciy tuose
: : auksciuose, bet visais atvejais ne trumpiau nei:
atliekantiems . A . o . , ,
asmenims, i) 30 minuciy léktuvuose, sertifikuotuose skristi ne didesniame nei

uzimantiems
jgulos  kabinos
kréslus

25000 pédy absoliu¢iame aukstyje (2 pastaba)
i) 2 valandos léktuvuose, sertifikuotuose skristi didesniame nei 25000
pédy absoliu¢iame aukstyje (3 pastaba).

Visiems
reikiamiems
keleiviy salono
jgulos nariams

Visas skrydZio laikas, kai salono barometrinis aukstis virSija 13000 pédy,
bet ne trumpiau nei 30 minuciy (2 pastaba) ir visas skrydzio laikas,
kai salono barometrinis aukstis virSija 10000 pédy, bet nevirSija
13000 pédy po pirmyjy 30 minuciy tuose auksc€iuose

100 %  keleiviy
(5 pastaba)

Visas skrydZio laikas, kai salono barometrinis aukstis virSija 15000 pédy,
bet visais atvejais ne trumpiau nei 10 minuciy (4 pastaba).

30 % keleiviy (5
pastaba)

Visas skrydZio laikas, kai salono barometrinis aukstis virSija 14000 pédy,
bet nevirsija 15000 pédy

10 % keleiviy (5
pastaba)

Visas skrydZio laikas, kai salono barometrinis aukstis virSija 10000 pédy,
bet nevirsija 14000 pedy po pirmyjy 30 minuciy Siuose auksciuose
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1 pastaba: Numatant deguonies atsargas reikia atsizvelgti j salono barometrinj auks$tj ir
Zemeéjimo profilj konkrecCiuose marsrutuose.

2 pastaba: Batinos minimalios deguonies atsargos yra toks deguonies kiekis, kurio reikia
nuolatinei Zeméjimo spartai nuo lektuvo maksimalaus sertifikuoto skrydzio auk$cio iki
10000 pédy per 10 minuciy ir vélesniy 20 minuciy 10000 pédy aukstyje.

3 pastaba: Biatinos minimalios deguonies atsargos yra toks deguonies kiekis, kurio reikia
nuolatinei Zeméjimo spartai nuo léktuvo maksimalaus sertifikuoto skrydzZio auk$cio iki
10000 pédy per 10 minuciy ir velesniy 110 minuciy 10000 pedy aukstyje. Apskaiciuojant
batinas deguonies atsargas galima jtraukti deguonj, kuris batinas pagal OPS punkto a
papunkcio 1 dalj.

4 pastaba: Batinos minimalios deguonies atsargos yra toks deguonies kiekis, kurio reikia
nuolatinei Zeméjimo spartai nuo lektuvo maksimalaus sertifikuoto skrydzio aukscio iki 15
000 pédy per 10 minuciy.

5 pastaba: Sioje lenteléje ,keleiviai” — tai faktiskai veZami keleiviai, jskaitant kiidikius.

6.22.2. Papildomas deguonis nehermetiskiems léktuvams

1 lentelé
a) b)
TIEKIMAS: TRUKME IR BAROMETRINIS AUKSTIS
1. Visiems asmenims jgulos | Visas skrydZio laikas didesniame nei 10000 pédy
kabinos krésluose, barometriniame aukstyje
atliekantiems pareigas jgulos
kabinoje
2. Visiems reikiamiems Visas skrydZio laikas didesniame nei 13000 pédy
keleiviy salono jgulos barometriniame aukstyje ir ilgesnis nei 30 minuciy skrydZio
nariams laikas didesniame nei 10000 pédy, bet ne didesniame kaip
13000 pédy barometriniame aukstyje
3. 100 % keleiviy Visas skrydZio laikas didesniame kaip 13000 pédy
(Zr. pastabg) barometriniame aukstyje
4. 10 % keleiviy Visas ilgesnis nei 30 minuciy skrydZio laikas didesniame nei
(Zr. pastabgq) 10000 pédy, bet ne didesniame nei 13000 pédy barometriniame
aukstyje
Pastaba: Sioje lenteléje ,keleiviai” — faktiSkai veZami keleiviai, jskaitant kddikius iki

2 mety amziaus.
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7.RYSIO IR NAVIGACIJOS |JRANGA

7.1.

selektor

Garso selektoriaus skydelis

Naudotojas nenaudoja Iéktuvo pagal IFR, jeigu jame néra sumontuoto garso
iaus skydelio, prireikus pasiekiamo visiems skrydzio jgulos nariams.

7.2. Radijo jranga skraidyti marSrutais pagal VFR, kai navigacija vykdoma pagal

vizualiuosius antZeminius orientyrus

Naudotojas nenaudoja léktuvo pagal VFR marsSrutais, kuriy navigacija vyksta

pagal vizualiuosius antZzeminius orientyrus, jeigu jame néra sumontuotos jprastoms
skrydzio sglygoms batinos radijo rySio jrangos, pritaikytos:

a) palaikyti ry§j su atitinkamomis antZzeminémis stotimis,

b) palaikyti rySj su atitinkamais oro eismo valdymo jrenginiais visuose taskuose,
esanciuose valdomoje oro erdvéje, kuria numatoma skristi, ir

c) gauti meteorologine informacija.

7.3.  RySio ir navigacijos jiranga skrydziams pagal IFR ar VFR marsrutais, kuriy

navigacija nevykdoma pagal vizualiuosius antZeminius orientyrus

Naudotojas nenaudoja Iéktuvo pagal IFR ar VFR marsSrutais, kuriuose navigacija

pagal vizualiuosius antZzeminius orientyrus negalima, jeigu léktuve néra sumontuotos radijo
rySio, SSR atsakiklio ir navigacijos jrangos, kuri atitinka skrydzio zonoje (-se) taikomus oro

eismo p

aslaugy reikalavimus.

Radijo jranga. Naudotojas uztikrina, kad radijo jrangg sudaryty ne maziau kaip:

1) dvi nepriklausomos radijo rySio sistemos, kurios normaliomis skrydZio
sglygomis yra batinos rySiui su atitinkama antzemine stotimi visuose
marsruto taskuose bei tarp juy, jskaitant ir nukrypimus, palaikyti, ir

2) SSR atsakiklio jranga, reikalinga marsrutui, kuriuo skrendama.

Navigacijos jranga. Naudotojas uZztikrina, kad navigacijos jranga:

1) baty sudaryta i§ ne maziau kaip:

i) vienos VOR priémimo sistemos, vienos ADF sistemos, vienos DME
sistemos, taciau ADF sistemos nebutina montuoti tuo atveju, kai ADF
néra reikalinga né viename planuojamo skrydzio etape,

ii) vienos ILS arba MLS, jei ILS ar MLS reikalingos artéjimo tdpti
navigacijai,

iii) vienos zenklinamojo radijo Svyturio priemimo sistemos, jei
Zenklinamasis radijo Svyturys reikalingas artéjimo tupti navigacijai,

iv) Zonos nhavigacijos sistemos, jei zonos navigacija reikalinga marsrutui,
kuriuo skrendama,

V) papildomos DME sistemos visuose marSrutuose ar jy dalyse, jei
navigacija grindziama tik DME signalais,

Vi) papildomos VOR priémimo sistemos visuose marsSrutuose ar
jy dalyse, jei navigacija grindziama tik VOR signalais, ir

vii) ADF sistemos visuose marsrutuose ar jy dalyse, jei navigacija

grindziama tik NDB signalais, ar
2) atitinka reikalaujamg navigacijos charakteristiky (RNP) tipg, taikomg

skrydziams atitinkamoje oro erdvéje.
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Naudotojas gali naudoti lektuvg, kuriame néra ADF ar Sio punkto c papunkcio
1 dalies vi ir (arba) c papunkcio 1 dalies vii pastraipose nurodytos navigacijos jrangos,
jeigu jame yra sumontuota alternatyvi jranga, jgaliotos institucijos patvirtinta marsrutui,
kuriuo skrendama. Alternatyvios jrangos patikimumas ir tikslumas turi bati tokie, kad buty
galima saugi navigacija numatomu marsrutu.

Naudotojas uztikrina, kad VHF rySio jranga, ILS kurso radijo Svyturiai ir VOR
imtuvai, kurie sumontuoti Iéktuvuose ir naudojami IFR skrydZiams, baty patvirtinto tipo,
atitinkancio FM daZniy apsaugos standartus.

8. LEKTUVY TECHNINE PRIEZIURA

8.1. Bendrosios nuostatos

fve—

organizacija, atitinkamai patvirtinta pagal JAR-145, iSskyrus patikrinimus prieS skryd;,
kuriuos atlieka nebutinai JAR-145 organizacija.

Sis skyrius nustato léktuvo techninés prieZidros reikalavimus, kuriy reikia laikytis
siekiant atitikti vezéjo sertifikavimo reikalavimus, nurodytus JAR-OPS 1.180.

8.2. Terminai

Siame skyriuje taikomos $ios sgvokos:
Patikrinimas pries$ skrydj —

tikrinimas, atliekamas prie$ skrydj, kuriuo siekiama uztikrinti, kad Iéktuvas tinka
numatomam skrydziui. Jo metu defekty Salinimas neatliekamas.

Patvirtintas standartas —

jgaliotosios institucijos patvirtintas gamybos, projektavimo, techninés prieziaros,
kokybés standartas.

Jgaliotosios institucijos patvirtintas —

jgaliotosios institucijos tiesiogiai patvirtintg arba patvirtintg jgaliotosios institucijos
nustatyta tvarka.

8.3.  Techninés prieZziuros vadyba

Tam, kad atitikty JAR-OPS reikalavimus, vezéjas turi bati atitinkamai patvirtintas
pagal JAR-145, iSskyrus tuos atvejus, kai jgaliotoji institucija sutinka, kad techniné
priezidra gali bati atlikta pagal sutartj su atitinkama, pagal JAR-145 patvirtinta (pripazinta)
organizacija.

Vezéjas privalo pasamdyti jgaliotajai institucijai priimting asmenj ar asmeny grupe,
uztikrinan€iy, kad visa techniné prieziara baty atliekama laiku ir pagal patvirtintus
standartus taip, kad baty laikomasi atsakomybés uz technine priezilrg reikalavimuy,
nurodyty JAR-OPS 1.890. Asmuo ar vyresnysis asmuo — tai paskirtasis pareiginas,
nurodytas JAR-OPS 1.175(i)(2). Uz technine priezilrg atsakingas paskirtasis pareigtinas
taip pat atsako uz visus atitaisymo veiksmus, daromus kokybeés priezitros proceso pagal
JAR OPS 1.900 rezultate.
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Uz technine priezilrg atsakingojo paskirtojo pareigino neturéty samdyti pagal
JAR — 145 patvirtinta (pripazinta) organizacija, sudariusi sutartj su vezéju, nebent ypatingu
atveju tai leisty jgaliotoji institucija.

8.4. Kokybés sistema

Techninés priezitros tikslais pagal JAR-OPS 1.035 reikalaujama vezéjo kokybés
sistema, papildomai privalo apimti maziausiai Sias funkcijas:

(1) prieziarg, kad veikla pagal JAR-OPS 1.890 buty atliekama pagal
patvirtintas proceddras;

(2) priezidrg, kad visa techniné priezidra baty atliekama pagal sutartj; ir

(3) priezilrg, kaip laikomasi Sio skyriaus reikalavimy.

Kai vezZéjas yra patvirtintas pagal JAR-145, kokybés sistemg galima sujungti su
kokybés sistema, reikalaujama pagal JAR-145.

8.5.  VeZéjo techninés prieZzitiros vadybos vadovas (MME)

Vezéjas privalo parengti vezéjo techninés prieziuros vadybos vadova, pateikiantj

detalig organizacijos struktiirg (Zr. AMC OPS 1.905(a)), taip pat:

(1) paskirtg pareiging, atsakingg uz techninés prieziiros sistema,
nurodytg JAR-OPS 1.175(i)(2), ir asmenj ar grupe asmeny, nurodyty
JAR-OPS 1.895(b);

(2) proceddras, kuriy reikia laikytis, kad baty vykdomos JAR-OPS 1.890
numatyty techninés priezitros pareigos ir JAR-OPS 1.900 numatyty
kokybés funkcijos, iSskyrus tuos atvejus, kai vezéjas yra atitinkamai
patvirtintas kaip techninés priezilros organizacija pagal JAR-145, Sie
duomenys gali bati jtraukti | JAR-145 vadova.

Vezéjo techninés prieziGros vadybos vadovas ir vélesni jo pakeitimai turi bati

patvirtinti jgaliotosios institucijos.

8.6.  VezZéjo léktuvo techninés priezitiros programa

Vezéjas privalo uZztikrinti, kad léktuvas baty technidkai priZiGrimas pagal vezéjo
lektuvy technineés priezilros programa. Programoje turi bati detaliai aprasyti visi techninés
prieziaros darbai, jy intervalai. | programg gali bati reikalaujama jtraukti patikimumo
programa, kai jgaliotoji institucija nustato, kad tokia patikimumo programa yra batina. (Zr.
AMC OPS 1.910(a).

Vezéjo patvirtinta léktuvo techninés priezilros programa turi bati periodiSkai
tikrinama ir, kai bdtina, pakeiCiama. Patikrinimas turi uZtikrinti, kad programa ir toliau
galioja atsizvelgiant | veiklos patirtj ir naujus arba modifikuotus priezilros reikalavimus,
pateiktus Tipo sertifikato savininko.

Vezéjo patvirtinta leéktuvo techninés priezitros programa turi atspindéti taikomus
privalomus priezidros reikalavimus pateiktus ir iSleistus Tipo sertifikato savininko, kad baty
laikomasi JAR-21.61,

8.7.  VeZzéjo léktuvy techninés prieziiiros programa ir vélesni jos pakeitimai turi buti
patvirtinti jgaliotosios institucijos.

Vezéjo pazyméjimo galiojimo technineés prieZidros sistemos atzvilgiu testinumas
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Vezéjas turi laikytis JAR-OPS 1.175 ir 1.180, kad uZtikrinty vezéjo pazymeéjimo
galiojimo techninés priezitros sistemos atzvilgiu testinuma.

Ekvivalentinis saugos atvejis

Vezéjas negali taikyti alternatyviy procediiry toms procediroms, kurios nurodytos
Siame skyriuje, nebent bating ir ekvivalentinj saugos atvejj patvirtino jgaliotoji institucija bei
parémé Saliy, - JAA nariy, administracijos

9. NAVIGACINIAI REIKALAVIMAI

9.1.1. SkrydZziy marSrutai ir zonos
Naudotojas uZztikrina, kad skrydziai baty vykdomi tik tokiais marSrutais ar tokiose

Zonose:

kur galima naudotis planuojamiems skrydZiams tinkama antZzemine
jranga ir paslaugomis, jskaitant meteorologines paslaugas;

kuriems numatyto naudoti lIéktuvo charakteristikos yra pakankamos,
kad buty galima laikytis minimalaus skrydzZio aukscio reikalavimy;
kuriems numatyto naudoti léktuvo jranga atitinka bdadtiniausius
planuojamo skrydZio reikalavimus;

kuriy Zzemélapiai ir schemos (nurodyta OPS 1.135 punkto a papunkcio
9 dalyje) turimi;

kur esama aerodromy, pasiekiamy laikantis OPS 1.245 punkte
nustatyty laiko ir atstumo apribojimy, jei naudojami dviejy varikliy
Iéktuvai;

kur esama pavirSiy, tinkamy saugiai atlikti priverstinj tapima, jei
naudojami vieno variklio l1éktuvai.

Naudotojas uztikrina, kad skrydziai baty vykdomi pagal jgaliotosios institucijos
nustatytus marsruty ar zony apribojimus.

9.1.2. Igulos vado sprendimas

Jgulos vadas nepradeda kilimo, kol nejsitikina, kad:

1)
2)

léktuvas yra tinkamas skristi;

léktuvas nenaudojamas prieStaraujant konfiglracijos nukrypimy
sgrasui (CDL);

yra visi prietaisai ir jranga batina skrydziui vykdyti;

prietaisai ir jranga atitinka MEL reikalavimus;

yra tos skrydziy vykdymo vadovo dalys, kurios bus reikalingos
vykdant skryd;;

yra visa reikiama dokumentacija, informacija ir formos;

yra visi reikalingi galiojantys Zemélapiai ir schemos marsrutui
vertinant galimus nukrypimus;

yra reikalinga planuotam skrydZiui antZzeminé jranga;

yra uZztikrinta reikiama degaly, tepaly ir deguonie atsarga kaip to
reikalauja skrydzZio vykdymo vadovas;

krovinys yra tinkamai iSdéstytas ir saugiai pritvirtintas;

léktuvo maseé ir svorio centras pradeéjus kilimo riedg bus tokia, kad
skrydis galés buti saugiai vykdomas visomis tikétinomis skrydzio
sglygomis;

vykdomi visi galimi skrydzio ribojimai;
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9.2.  Skrydzio aukscio ir greifio pasirinkimas marsrute
Vertinamos aplinkybés

Pasirenkant marsSrutg turi bati vertinamos Sios aplinkybés:

1) radijo rysys;
2) navigacinés priemonés;
3) aerodromai, tame tarpe:

e marsruto atsarginiai;
e paskirties atsarginiai,
4) Meteorologiné informacija.

Aerodromy pripaZinimas tinkamais

Kai veZéjas nusprendzia naudoti tam tikrus aerodromus atitinkamam Iéktuvy tipui,
turi bati vertinama:
tinkamas aerodromas yra toks, kuriame galima vykdyti skrydzius, laikantis
skrydzio kilimo tapimo tako charakteristiky. Papildomai turi bati tikimasi, kad
tiketinam aerodromo naudojimo laikui jis bus galimas naudoti ir turés atitinkamag
Irangag;
ETOPS marsruto atsarginiam aerodromui turi bati dar vertinami Sie veiksniai;:
e ATC;
e Bent vienas navigacinis jrenginys artéjimui pagal prietaisus.
9.2.1. Maksimalus nuotolis nuo tinkamo aerodromo dviejuy varikliy léktuvams,
neturintiems ETOPS patvirtinimo
Negaves specialaus jgaliotosios institucijos patvirtinimo pagal OPS 1.246 punkto
a papunktj (ETOPS patvirtinimas), naudotojas negali naudoti:
1) A klasés skrydziams — léktuvy, kuriy:
e maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiguracija yra 20 ar daugiau krésly;
arba
e maksimali kilimo maseé yra 45 360 kg ar daugiau;
marsrutams, kuriuose yra tasky, iki tinkamo aerodromo esanciy didesniu
atstumu nei tas, kurj galima nuskristi per 60 minuciy kreiseriniu greiciu, nustatytu pagal Sio
punkto b papunktj, kai neveikia vienas variklis
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2) A klasés skrydziams — léktuvy, kuriy:

maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra 19 ar maziau
krésly; ir

maksimali kilimo masé yra mazesné kaip 45 360 kg, marSrutams,
kuriuose yra tasky, esanciy didesniu atstumu iki tinkamo aerodromo,
nei tas, kurj galima nuskristi per 120 minuciy, o turboreaktyviniams
léktuvams, jgaliotajai institucija leidus, — per 180 minuciy, kreiseriniu
greiCiu, nustatytu pagal Sio punkto b papunktj, kai neveikia vienas
variklis.

3) B ar C klasés skrydziams — léktuvy:

marsrutams, kuriuose yra tasky, iki tinkamo aerodromo esanciy
didesniu atstumu nei tas, kurj galima nuskristi per 120 minuciy
kreiseriniu grei€iu, nustatytu pagal Sio punkto b papunktj; arba
esanciy didesniu kaip 300 jarmyliy atstumu, atsizvelgiant j tai, kuris
atstumas yra mazesnis.

Naudotojas nustato greitj, reikalingg apskaiCiuoti maksimaly nuotolj iki tinkamo

aerodromo minétiems dviems dviejy varikliy Iéktuvy tipams ar jy variantams, Kkuris
nevirSyty VMO, pagrindu laikant tikrajj oro greitj, kurj Iéktuvas gali iSlaikyti, kai neveikia
vienas variklis, esant tokioms sglygoms:

1) Tarptautiné standartiné atmosfera (ISA);

2) Horizontalusis skrydis:

i) turboreaktyviniams léktuvams:

A) FL 170; arba

B) maksimalus skrydzZio lygis, kurj léktuvas, kai neveikia vienas variklis, gali

pasiekti ir iSlaikyti, naudodamas AFM nurodytg bendrajg aukstéjimo spartg, atsizvelgiant |
tai, kuris yra mazesnis.

ii) sraigtiniams léktuvams:
A) FL 80; arba
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B) maksimalus skrydzZio lygis, kurj léktuvas, kai neveikia vienas variklis, gali
pasiekti ir iSlaikyti, naudodamas AFM nurodytg bendrajg aukstéjimo spartg, atsizvelgiant |
tai, kuris yra mazesnis.

3) maksimali nekintanti likusio veikiancio variklio trauka arba galia;

4) léktuvo masé yra ne mazesne kaip:

i) maksimali kilimo masé kylant jaros lygyje; ir

ii) joptimaly ilgo nuotolio skrydzio kreiserinj aukstj kylama visais varikliais; ir

iii) Siame aukstyje skrendama ilgy nuotoliy kreiseriniu greiciu visais varikliais, kol
nuo kilimo praéjes laikas pasiekia Sio punkto a papunktyje nustatytg slenkst;.

Naudotojas uztikrina, kad j Skrydziy vykdymo vadovg baty jtraukti Sie kiekvienam
tipui ar variantui badingi duomenys:

1) pagal Sio punkto b papunktj nustatytas skrydzio kreiserinis greitis, kai neveikia
vienas variklis; ir

2) pagal Sio punkto a ir b papunkCius nustatytas maksimalus nuotolis nuo
tinkamo aerodromo.

Pastaba: pirmiau nurodyti greiCiai ir aukSciai (skrydzio lygiai) yra skirti naudoti tik
nustatant maksimaly nuotolj nuo tinkamo aerodromo.

9.2.2. Padidinto nuotolio skrydziai dviejuy varikliy léktuvais (ETOPS)

Naudotojas negali vykdyti skrydzZiy, virSijanciy slenkscio atstumag, nustatytg pagal
OPS 1.245 punktg, nebent tai daryti leisty jgaliotoji institucija (ETOPS patvirtinimas).

Prie§ vykdydamas ETOPS skrydj, naudotojas uZtikrina, kad buaty tinkamas
ETOPS marsruto atsarginis aerodromas, kurj jmanoma pasiekti per patvirtintg marSruto
pakeitimo laikg arba marSruto pakeitimo laikg, apskaiCiuotg pagal MEL pateiktg leéktuvo
tinkamumo skraidyti bukle, atsizvelgiant j tai, kuris i$ jy yra trumpesnis.
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9.3. A Kklasés léktuvy skrydzio charakteristikos

9.3.1. Skrydis marSrutu neveikiant vienam varikliui

Naudotojas uztikrina, kad skrendant, kai neveikia vienas variklis, Léktuvo
pilotavimo taisyklése pateikti marSruto grynosios skrydzZio trajektorijos duomenys,
atitinkantys numatomas meteorologines skrydZio saglygas, visuose marsruto taskuose
atitikty b arba c papunkcius. Grynoji skrydzio trajektorija privalo bati teigiamo gradiento
1500 pédy aukstyje vir§ aerodromo, kuriame numatoma tpti po variklio gedimo. Kai dél
meteorologiniy salygy reikia, kad veikty priesSledzZio sistemos, privaloma atsizvelgti j jy
naudojimo jtakg grynajai skrydZio trajektorijai.

Grynosios skrydzio trajektorijos gradientas turi bdti teigiamas maziausiai
1000 pédy virs Zemes ir klia€iy per 9,3 km (5 jurmyles) i$ abiejy numatomo marsruto
pusiy.

Grynoji skrydzio trajektorija turi bati tokia, kad |éktuvas galéty testi skrydj i$
kreiserinio aukscio iki aerodromo, kuriame galima tapti atitinkamai pagal OPS 1.515 arba
1.520 punktus, grynajai skrydZio teritorijai esant vertikaliai maziausiai 2000 pédy virs
zemeés ir kliG¢iy palei marSrutg per 9,3 km (5 jirmyles) i$ abiejy pusiy vadovaujantis toliau
pateiktomis 1—4 dalimis:

1) manoma, kad variklis suges kritiSkiausiame marsruto taske,

2) atsizvelgiama j véjo jtakg skrydzio trajektorijai,

3) degaly ispilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodromag, ir yra
naudojama saugi procedura; ir

4) aerodromas, kuriame léktuvas numato tipti po variklio gedimo, privalo atitikti
Siuos kriterijus:

i) numatoma tOpimo masé atitinka reikalaujamas  skrydzio
charakteristikas, ir
i) pranesSimai apie org ar oro prognozés, arba jy derinys, ir skrydziy

lauko saglygy pranesSimai rodo, kad apskaiciuotu tapimo laiku tGpimag
galima atlikti saugiai.

Laikydamasis OPS 1.500 punkto, jei navigacinis tikslumas nesiekia 95 %
palaikymo lygio, naudotojas privalo iSplésti Sio punkto b ir ¢ papunkCiuose nurodytas ribas
iki 18,5 km (10 jarmyliy).

9.3.2. Skrydis marsSrutu triju ar daugiau varikliy léktuvu neveikiant dviem

varikliams

Naudotojas uZztikrina, kad kai skrendama visy varikliy ilgo nuotolio kreiseriniu
greiCiu standartinéje temperatiroje ramiu oru, i$ visy numatyto marsruto tasky trijy ar
daugiau varikliy Iéktuvas nebuty nutoles daugiau kaip 90 minuciy skrydzio nuo aerodromo,
kuriame yra atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai tGpimo masei, iSskyrus
atvejus, kai léktuvas atitinka Sio punkto b—f papunkdiy reikalavimus.

Marsruto grynosios skrydzio trajektorijos duomenys, kai neveikia du varikliai, turi
leisti léktuvui testi skrydj numatytomis meteorologinémis sglygomis nuo tasko, kuriame
laikoma, kad du varikliai sugedo vienu metu, iki aerodromo, kuriame jmanoma nutdpti ir
galutinai sustoti, taikant tGpimo procediirg, kai neveikia du varikliai. Grynoji skrydzio
trajektorija turi bati vertikaliai ne Zemesné kaip 2000 pédy vir§ Zzemés ir kliG¢iy visame
marsrute per 9,3 km (5jlarmyles) i§ abiejy pusiy. Tokiame auksStyje ir tokiomis
meteorologinémis sglygomis, kai reikia, kad veikty priesledZio sistemos, batina atsizvelgti |
ju jtaka grynajai skrydzio trajektorijai. Jei navigacinis tikslumas nesiekia 95 % palaikymo
lygio, naudotojas privalo padidinti nurodytg plo€io ruozg iki 18,5 km (10 jarmyliy).

Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paCiame kritiSkiausiame marsruto taske,
kuriame léktuvas yra toliau nei uz 90 minuciy skrydZio visais varikliais ilgo nuotolio
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kreiseriniu greiCiu standartinéje temperatiroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra
atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai tipimo masei.

Grynosios skrydzZio trajektorijos gradientas turi bati teigiamas 1500 pédy virs
aerodromo, kuriame ketinama tipti sugedus dviem varikliams.

Degaly ispilti leidZziama tiek, kad likusiy uZtekty pasiekti aerodromg, ir yra
naudojama saugi proceddra.

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame laikoma, kad suges abu varikliai,
negali bati mazesné nei ta, kurig sudaryty pakankamas degaly kiekis skristi iki tGpimo
aerodromo ir atskristi ten ne Zemiau nei 1500 pédy aukstyje tiesiog virs tipimo zonos ir po
to horizontaliai skristi 15 minuciy.

9.4. B Kklasés léktuvy skrydZio charakteristikos

9.4.1. Skrydis marSrutu. Keliy varikliy léktuvai

Naudotojas uztikrina, kad Iéktuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis
salygomis ir vieno i$ varikliy gedimo atveju, kai like varikliai veikia maksimaliu pastoviu
galingumu nurodytomis sglygomis, galéty saugiai skristi reikiamuose minimaliuose
auksCiuose ar vir§ jy, kaip nurodyta Skrydziy vykdymo vadove, iki tasko, esancio
1000 pédy vir§ aerodromo, kuriame galima laikytis skrydZio reikalavimy.

Laikantis Sio punkto a papunkcio:

1) léktuvas laikomas negalinCiu skristi auksCiuose, virSijancCiuose tg, kuriame
aukstéjimo sparta prilygsta 300 pédy per minute, kai visi varikliai veikia maksimaliu
pastoviu galingumu nurodytomis sglygomis, ir

2) menamas marSruto gradientas, kai neveikia vienas variklis, yra didziausias
atitinkamais atvejais Zeméjimo ar aukstéjimo gradientas, atitinkamai padidintas 0,5 %
koeficientu ar sumazintas 0,5 % koeficientu.

9.4.2. Skrydis marSrutu. Vieno variklio léktuvai

Naudotojas uZztikrina, kad lektuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis
salygomis ir sugedus varikliui, galéty pasiekti vietg, kurioje galima atlikti saugy priverstinj
tipimg. Sausumos léktuvams reikalinga vieta sausumoje, iSskyrus kai kitaip patvirtina
jgaliotoji institucija.

Laikantis Sio punkto a papunkcio:

1) Léktuvas laikomas negalinCiu skristi, kai variklis veikia maksimaliu pastoviu
galingumu nurodytomis sglygomis aukstyje, virSijanCiame tg, kuriame aukstéjimo sparta
prilygsta 300 pédy per minute, ir

2) menamas marSruto gradientas yra didziausias zeméjimo gradientas,
padidintas 0,5 % koeficientu.

9.4.3. C Kklasés léktuvy skrydzio charakteristikos

9.4.4. Skrydis marSrutu veikiant visiems varikliams

Naudotojas uZztikrina, kad lektuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis
salygomis visuose marsruto taskuose ar numatyty nuo jo nukrypimy metu sugebés islaikyti
maziausiai 300 pédy per minute aukstéjimg, visiems varikliams veikiant maksimaliu
pastoviu galingumu nurodytomis sglygomis:

1) minimaliuose auk$Ciuose saugiam skrydziui visuose marsruto etapuose,
kuriuose bus skrendama, arba numatyty nukrypimy nuo jy metu, nurodyty SkrydZiy
vykdymo vadove ar paskaiciuoty pagal jame pateiktg su Iéktuvu susijusig informacija,

2) minimaliuose auksc€iuose, kuriy batina laikytis pagal atitinkamas OPS 1.580 ir
1.585 punktuose numatytas sglygas.
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9.4.5. Skrydis marSrutu neveikiant vienam varikliui

Naudotojas uZztikrina, kad lektuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis
salygomis, sugedus vienam varikliui, visuose marsruto taskuose ar numatyty nuo jo
nukrypimy metu, kai kitas ar kiti varikliai veikia maksimaliu pastoviu galingumu
nurodytomis sglygomis, sugebés testi skryd;j i$S kreiserinio aukscio iki aerodromo, kuriame
galima tdpti atitinkamai pagal OPS 1.595 arba OPS 1.600 punktus, praskrendant kliGtis
per 9,3 km (5jurmyles) i§ abiejy numatyto marSruto pusiy vertikaliais intervalais
maziausiai:

1) 1000 pédy, kai aukstéjimo sparta lygi nuliui ar didesné, arba

2) 2000 pédy, kai aukstéjimo sparta mazesné, negu nulis.

Skrydzio trajektorijos 450 m (1500 pédy) aukStyje virS aerodromo, kuriame
numatoma tapti sugedus vienam varikliui, nuolydis turi bati teigiamas.

Vadovaujantis Siuo papunkciu, esama léktuvo aukstéjimo sparta turi bati 150 pédy
per minute mazesné nei nustatyta aukstéjimo bendroji sparta.

Laikydamasis Sio punkto reikalavimy, naudotojas privalo i8plésti Sio punkto
a papunktyje numatytas plocio ribas iki 18,5 km (10 jarmyliy), jei navigacinis tikslumas
nesiekia 95 % patikimumo lygio.

Degaly iSpilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodromag, ir jei yra
naudojama saugi procedura.

9.4.6. Skrydis marSrutu. Trijy ar daugiau varikliy léktuvai, kai du iS ju neveikia

Naudotojas uztikrina, kad visuose numatyto marSruto taskuose trijy ar daugiau
varikliy Iéktuvas bty ne toliau nei uz 90 minuciy skrydzio visais varikliais ilgo nuotolio
kreiseriniu greiCiu standartinéje temperatiroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra
atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai tipimo masei, iSskyrus atvejus, kai
léktuvas atitinka Sio punkto b—e papunkdiy reikalavimus.

Pagal pateiktg skrydzio marSrutg, neveikiant dviem varikliams, I€ktuvas turi galéti
testi skrydj numatytomis meteorologinémis sglygomis, praskrendant visas Kklidtis per
9,3 km (5 jarmyles) i§ abiejy numatyto marsruto pusiy maziausiai 2000 pédy vertikaliu
intervalu iki aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai
tipimo masei.

Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paCiame kritiSkiausiame marsSruto taske,
kuriame léktuvas yra toliau nei uz 90 minucCiy skrydzZio visais varikliais ilgo nuotolio
kreiseriniu greiCiu standartinéje temperatiroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra
atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai tipimo masei.

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame, kaip manoma, gali sugesti du
varikliai, negali bati mazesné, negu ta, kurig sudaryty pakankamas degaly kiekis testi
skrydj iki tGpimo aerodromo, bei pasiekti jj maziausiai 450 m (1500 pédy) aukstyje tiesiai
vir$ tapimo zonos ir po to horizontaliai skristi 15 minuciy.

Vadovaujantis Siuo papunkciu, esama léktuvo auks$téjimo sparta parenkama
150 pédy per minute mazesné nei nurodytoiji.

Laikydamasis Sio punkto reikalavimy, naudotojas privalo i8plésti Sio punkto
a papunktyje numatytas plocio ribas iki 18,5 km (10 jarmyliy), jei navigacinis tikslumas
nesiekia 95 % patikimumo lygio.

Degaly ispilti leidziama tiek, kad likusiy uzZtekty pasiekti aerodromg, ir yra
naudojama saugi procedura.

9.5. Kreiserinio skrydzio auks¢io ir greicio pasirinkimas

Modernus turboreaktyviniai Iéktuvai gali skristi jvairiais rezimais : ilgiausio skrydZiy
laiko, didziausio nuotolio ar trumpiausio laiko marSrute. Kai skrendama ilgiausio skrydziy
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laiko rezimu reikalingos maziausios kuro sgnaudos. Tai pasiekiama skrendant
didziausiuose aukSciuose, kur kuro sgnaudos yra maziausios, ir greiCiu kuriam esant yra
maziausias pasiprieSinimas. Kad pagerinti Iéktuvo valdymo savybes §j greitj truputj galima
padidinti mazesniuose auksciuose ir sumazinti didesniuose auksciuose.

Skrendant didZiausio nuotolio rezimu, léktuvas turi bati skraidinamas naudojant
kilimo marsrute technikg, kai Iéktuvas kyla j pradinj efektyviausig skrydziy lygj greiciu 1,3
karto didesniu negu ilgiausio skrydziy laiko greitis, tgsiant kilimg iki zemejimo tasko, nuo
kurio léktuvas staigiai Zeméja. Sis metodas yra nepraktiskas uZzimtoje oro erdvéje. Sj
metodg naudojo Concorde Iéktuvai, kadangi jie skraidydavo saglyginai neuZimtoje oro
erdvéje. Skrendant trumpiausio laiko marSute rezimu, l|éktuvas skrenda naudojant
didZiausig trauka, kad pasiekti didZziausig Macho skai€iy esamam svoriui, slégio auksciui ir
temperatirai.

10. POLIARINIAI IR TRANSATLANTINIAI SKRYDZIAI

Astronominé precesija:

Astronominé precesija = 15 * sin Lat (laipsniais per valandg)

Transportinis nukrypimas

Transportinis nukrypimas = east(west) GS * tan Lat / 60 = A Lat * sin Lat
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Grid North  Grid North Grid North Grid North

S

Pvz: Léktuvas, pagal poliarinj zemélapj, kurio tinklelis sutampa su Grinvico
meridianu, esantis taske, kurio koordinatés — 78°N 095°W, skrenda 040° kursu pagal
tinklelj (Grid). Surasti tikrajj kursa.

Sprendimui nusibraizome diagrama:

Grid Track
040°

(Tinklelio kursas)

True Track
7
(Tikrasis kursas

GN

095°W

GN

OO

Tinklelio kursas ir tikrasis kursas skiriasi konvergencijos dydziu, kuris yra lygus
95°. Ir i$ diagramos matome, kad tikrasisi kursas yra - 305°.
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Pvz.: Léktuvas , esantis taske, kurio koordinatés 80°S 130°E skrenda tikruoju
kursu 030°. Tinkleliui sutampant su Grinvi¢o meridianu, koks bus tinklelio (Grid) kursas?
Vél braizome diagrama:
GN
W<E0EDE

Grid Track
?

130°E

TN

Track

Konvergencija Siuo atveju - 130°. Taigi Siuo atveju atsakymas - 160° tinklelio
(Grid) kursas.

10.1. Imerciné navigacija

Siuolaikiniai léktuvai turi inercines navigacines sistemas (INS) arba (IRS), kurios
veikia nepriklausomai arba kartu su skrydziy vadybos sistema (FMS).

10.2. MNPS oro erdvé

Tam tikrose pasaulio vietose galima skraidyti tik Iéktuvais, kurie atitinka
minimalios navigacinés jrangos reikalavimus. Zona, kuri prasideda truputj j Siaure uz
Kanary saly iki Siaurés poliaus tarp 285 ir 420 skrydziy lygiy yra vadinama Siaurés Atlanto
keliy (treky) (North Atlantic Track - NAT) reikalaujan€ios minimalios navigacinés jrangos
oro erdve (Minimum Navigation Performance Specification Airspace — MNPS)
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Léktuvai skrendantys MNPS turi bati tam sertifikuoti. MNPS SL tarp 310 ir 390 yra
sumalintas vertikalusis skirstymas (RVSM).

10.3.

10.4.

RVSM minimali jranga

dvi nepriklausomos auksc¢io matavimo sistemos;

viena automatiné auk&cio kontrolés sitema;

viena auks€io perspéjimo sistema;

Mode C SSR atsakiklis;

Dvi tolimosios navigacijos sistemos (INS, IRS/FMS ar GPS).

Organizuoty keliy sistema (Organised track system — OTS)

ANT OTS transatlantiniams skrydziams uztikrina fiksuotus rytinius ir vakarinius
kelius ir patariamuosius poliarinius kelius (Polar Track System — PTS).
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Keliy marsrutai sudaromi kiekvieng dieng atsizvelgiant j vyraujanCius veéjus.
Kiekvienas ANT kelias turi pavadinimg, kurj sudaro raidé. Keliy vakary kryptimi
pavadinimai prasideda nuo A raidés Siauriausiam keliui, toliau i$S eilés abécélés tvarka
vertikaliai zemyn priklausomai nuo to kiek tai dienai reikia keliy pagal planuojamg oro
eismo intensyvuma.

Keliy ryty kryptimi pavadinimai prasideda nuo Z raidés pieCiausiam keliui, toliau is$
eilés abécélés tvarka vertikaliai aukStyn. Skersinis keliy atskyrimas yra 1 laipsnis (60NM).
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ANT OTS funkcionuoja dukart kas 24 valandas: vakary krypties — nuo 1130 iki
1800 UTC, ryty krypties — nuo 0100 iki 0800 UTC pagal planuojama 030° W praskridimo
laika.

10.5. BENDROSIOS PROCEDUROS NAT OTS

Jei dél kokiy priezasciy (turbulencijos, iShermetinimo, variklio gedimo, medicininés
avarinés situacijos) orlaivis negali iSlaikyti nurodyto skrydZio lygio arba negali testi skrydzio
pagal ATC leidimg, kai jmanoma, prie$ pradedant bet kokj veiksmg, reikia gauti pakeistg
ATC leidima. Po to, esant pirmai galimybei, jgula gauna ATC leidimg ir tuo metu turi:

pradéti veiksmag, batina orlaivio saugai uztikrinti.

Testi aplinkos stebéjimg ir jjungti iSorinius Ziburius

121.5 (dubliuojant per 131.8) dazniu reikiamais intervalais pranesti padétj, tarp jos
marsrutg ir ketinimus, kol bus gautas ATC leidimas.

10.6. YPATINGOS NENUMATYTOS PROCEDUROS ANT OTS

Tokios rekomendacijos silomos orlaivio skrydziams Siaurés Atlanto oro erdvéje.

Jei orlaivis negali gauti ATC leidimo, jis 90° turéty pasukti i$ trajektorijos.

Orlaivis, galintis iSlaikyti aukst;:

Artéjant 30 myliy prie keliy susikirtimo, kaip nurodyta MAP PAGE, pasukti ir
laikytis lygiagretaus marSruto nukrypimo 30 myliy nuo pradinio marsruto.

Auksteti ar zeméti 500 pedy.

Dél skrydzZio suvarzymy nukrypstant ir negalint arba nepageidaujant atlikti didesnj
Zzemejimg j aukstj, zemesnj, nei 285 FL, iSlaikyti naujg FL ir pasukti j atsarginj aerodroma.
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Jei jmanoma Zeméti, skubiai Zeméti iki lygiagreCios trajektorijos aukstyje
Zzemesniame, nei 285 FL. Kai pasiektas Zemesnis, nei 285 FL, skristi | atsarginj
aerodroma, iSlaikant lygj, kuris skiriasi nuo jprastiniy, paprastai naudojamy 500 ft (150m).

Kuo skubiau gauti naujg ATC leidima.

Jei orlaivis negali iSlaikyti aukscio:

IS pradziy sumazinti Zzeméjimo greitj iki skrydZiui tinkamiausio

Pradéti Zeméti, atliekant postkj iSlaikant 30 myliy lygiagrety trajektorijos
nukrypimg nuo pradinés trajektorijos

ISskyrus, kai avarinés situacijos pobudis lemia kitaip, iSlaikyti nukrypimo
trajektorijg, greitai zeméjant zemiau FL 285.

Nusileidus Zemiau LF 285, pasukti j atsarginj aerodroma. Testi Zzeméjimg iki lygio,
kurj galima islaikyti ir kuris skiriasi nuo jprastiniy, paprastai naudojamy 500 ft (150m).

11. TURBULENCIJA IR VEJO POSLINKIS

Véjo poslinkis —

véjo krypties ar grei€io staigus pasikeitimas. DazZniausiai vejo poslinkis yra susijes
su audromis (CB debesimis), bet gali bati ir dél kity priezasCiy: fronto, temperatiros
inversijos.

Véjo poslinkio efektas —

staigus nukrypimas nuo skrydzio trajektorijos ir skubiy veiksmy poreikis tam
iSvengti.

Zemyneigiy srauty poveikis daZniausiai tikétinas Zemiau 1000 pédy.

Pagrindinai veiksmai patekus j véjo poslinkj:
e staiga padidinti varikliy trauka;
e pakelti lektuvo ,nosj;
e koordinuoti galingumg ir padétj erdveje;
e pasiruosti nueiti j antrg rang;

12. VALKTIES TURBULENCIJA

Fizinés léktuvo charakteristikos yra tokios, kad jis skrisdamas uz saves palieka
sutrikdyto oro valktj. Si turbulencija tuo didesné, kuo didesnis ir galingesnis léktuvas, ir gali
pasiekti pavojingg laipsnj mazZesniems léktuvams, skrendantiems i$ paskos. Sis pavojus
yra akivaizdziai didesnis kritiSkomis skrydzio stadijomis - kylant ar leidziantis, todél visiems
jgulos vadams yra primenama apie batinybe palikti atitinkamus intervalus tarp savo ir pries
tai skridusio sunkesnio léktuvo, kad oro sukuriavimas spéty iSsisklaidyti.

Nors oro transporto dispeCeriai paprastai perspéja iSskrendancCius ir
atskrendancius léktuvus apie butinybe laikytis tam tikry intervaly, kai skrendama paskui
léktuvg, sukeliantj didesnio laipsnio turbulencijg, jgulos vadai turi vadovautis Siuo
skirstymu:

Paskui sekantis léktuvas galutiniame priartéjime:
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Lektuvas, skrendantis pirma

Léktuvas, sekantis iS paskos

Minimalus atstumas

(myliomis)

Sunkus

Sunkus
Vidutinis
Mazas
Lengvas

Vidutinio dydzio

Vidutinis (Pastaba)

Mazas
Lengvas

Mazas

Vidutinis arba mazas

Lengvas

A WMo b~ W 01 &~

ISskrendantis lektuvas

MinimalUs atstumai, iSvardinti Zemiau, turi bati taikomi paskui iSskrendantiems
léktuvams tiek IFR, tiek VFR skrydZiams.
Léktuvy kilimas iS to paties arba lygiagretaus tako, esancio maziau kaip uz 760
metry (jskaitant Zalios vejos juostas):

Léktuvas, Paskui sekantis léktuvas Minimalus laiko
skrendantis tarpas, Iéktuvui
pirma pakilus j org
Sunkus Vidutinis, mazas, | Kilimas i$ tos pacios pozicijos 2 minutés
lengvas

Vidutinis arba | Lengvas Kilimas i$ tos pacios pozicijos 2 minutés
mazas
Sunkus, kylantis | Vidutinis, mazas | ISskrendama i$ tarpinio 3 minutés
i$ viso tako ilgio pakilimo
Vidutinis  arba | Lengvas ISskrendama i$ tarpinio 3 minutés
mazas pakilimo tasko

Operacijos take su pernestu nusileidimo slenksciu, kai tikimasi kirsti suplanuotas
skrydzio trajektorijas.

Pirma skrendantis Iéktuvas Paskui skrendantis Iéktuvas Minimalus laiko tarpas,
léktuvui pakilus j org
arba nusileidus

Sunkus Atskridimas | Vidutinis, mazas, | I8skridimas 2 minutés
lengvas

Sunkus ISskridimas Vidutinis, mazas, | Atskridimas 2 minutés
lengvas

Vidutinis Atskridimas | Lengvas ISskridimas 2 minutés

Mazas

Vidutinis ISskridimas Lengvas Atskridimas 2 minutés

MazZas

Operacijos ant susikertanciy ir iSsiskirianciy taky arba ant lygiagrecCiy taky, kurie

nutole daugiau kaip per 760 metry.

Tarpai, pateikti Zemiau, turi bati taikomi visais atvejais, kai tik léktuvas kerta
suplanuotas skrydzio trajektorijas.

| Pirma skrendantis | Léktuvas, skrendantis paskui |

Minimalus

| Laiko ekvivalentas
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leéktuvas ir kertantis linijg atstumas

Sunkus Sunkus, vidutinis 4 mylios, 5 mylios |2 minutés, 3 minutés
Mazas, lengvas 6 mylios, 8 mylios |3 minutés, 4 minutés

Vidutinis Vidutinis 3 mylios 2 minutés

Mazas 4 mylios 2 minutés

Lengvas 6 mylios 3 minutés

Mazas Vidutinis arba mazas 3 mylios 2 minutés

Lengvas 4 mylios 2 minutés

Operacijos priesingos krypties take.

Maziausiai dviejy minucCiy tarpas turi bati paliekamas tarp lengvo, mazo arba
vidutinio dydzio léktuvo ir tarp sunkaus |éktuvo, o taip pat tarp lengvo Iéktuvo ir tarp mazo
ar vidutinio dydzio léktuvo, kai sunkesnysis léktuvas atlieka zemg arba nesékmingg
nusileidimg, o lengvesnysis léktuvas:

pakilimui naudoja prieSingos krypties taka;

leidziasi ant to paties tako prieSinga kryptimi;

leidziasi ant lygiagretaus prieSingos krypties tako, esancio uz maziau kaip 760
metry.

12.1. Svorio parametrai (maksimali pakilimo masé kilogramais)

Masés kategorijos valkties stkuriy atskyrimui

Kategorija ICAQ ir skrydzio planas UK

Sunkus (H) 136000 arba daugiau 136000 arba daugiau
Vidutinio dydzio (M) <136000 ir >7000 <136000 ir <40000

Mazas (S) - 40000 arba maziau ir >17000
Lengvas (L) 7000 arba maziau 17000 arba maziau

13. LEDO SALINIMAS IR ANTILEDODARA ZEMEJE

Ledodaros salygos susidaro, kai OAT zemés pavirSiuje ar TAT skrydyje yra 10 ar
maziau laipsniy Celsijaus ir susidaro plika akimi matomos bet kokios formos drégmeés
sankaupos (tokios kaip debesys, rukas, kurio metu matomumas siekia vieng ar maZziau nei
vieng myliag, lietus, sniegas, Slapdriba, ledo gabaliukai), o perone, riedéjimo takuose ar
kilimo takuose kaupiasi stovintis vanduo, izas, ledas ar sniegas.

13.1. PATIKRINIMAS ZEMEJE

Pries pradedant skrydj atliekamo patikrinimo metu vadas yra atsakingas uz tai,
kad bty uztikrintas sniego ir ledo, galinCio turéti jtakos orlaivio saugai, pasalinimas. Reikia
pasirtpinti sniego ir izo pasalinimu nuo valdymo plokStumy: tarpy, balansavimo skydeliy,
varikliy ir turbokompresoriy angy, raty Sachty, statiniy liuky. Jei Siuose pavirSiuose esantis
sniegas tirpsta, o véliau ten susidaro ledas, gali sutrikti jrangos darbas, ir ypa€ - valdymo
plokstumy veikimas. Kilus nors menkiausiai abejonei, atliekama nuodugni apzilra,
naudojant kopécias, ir, jei reikia, atliekant visg kontroline patikra.

101



13.2. LEDODAROS POVEIKIS ORLAIVIO VALDYMO CHARAKTERISTIKOMS

Véjo tunelio ir skrydzio bandymai rodo, kad ledo, SerkSno ir sniego sankaupos ant
priekiniy sparno krasty ir virSutiniy plokStumy, kurios yra storos ir nelygiu pavirSiumi,
panasiu | vidutiniSkg ar SiurkSty Svitrinj popieriy, gali sumazinti sparno keliamajg jégag
mazdaug 20 procenty ir iki 40 procenty padidinti oro pasipriesSinima.

Jei pavirSius yra nelygus (dél bet kokios priezasties, jskaitant ir ledo susidarymg),
gali nukentéti orlaivio tinkamumas skristi ir draudziama Kkilti nejsitikinus, kad nuo visy
kritiniy orlaivio komponenty nuvalytas sniegas, SerkSnas ir kiti ledo dariniai. Visais atvejais
vadas yra atsakingas uz savo orlaivio atitikimg saugaus skrydZio sglygoms.

Esant krituliams arba, kai orui Sglant drégmeé patenka ant kritiniy pavirsiy, veikia
daug veiksniy, gali susikaupti ledas, SerkSnas ar sniegas ir dél to atsirasti pavirSiaus
nelygumai. Siy veiksniy bei pavir$iaus nelygumo poveikio orlaivio skrydZio ir valdymo
charakteristikoms negalima iSmatuoti ir iSreiksti skaiciais.

Oro bandymai rodo, kad plonas ledas gali sumazinti kilimo galingumg vienu
neveikianc€iu varikliu apie 50-Cia procenty, o dél didelio jo kiekio orlaivis vienu neveikianciu
varikliu gali neislaikyti reikiamo aukscio V2.

ApnaSos gali salygoti smukos skrydZio charakteristikas prieS vairalazdés
drebéjimo signala.

Pakilimg atliekant Ziemos metu, kai atmosferos sglygos yra palankios atsirasti
apnasSoms, pilotas privalo zinoti, kad baftingas, poskyris ir pokrypis gali reiksti pradine
smukos faze, sukeltg ant sparny esanciy apnasy. Sie poZymiai yra signalas pradéti
iSéjimg iS artéjanCios smukos, atsizvelgiant | Zemeés artumg, nepaisant, ar veike
vairalazdés drebéjimo signalas.

13.3. KALNUOTO ZEMES PAVIRSIAUS JTAKA ORLAIVIO LEDODARAI

Ziemos metu aktyviai cirkuliuojantys oro srautai, ir ypaé $ilto oro frontuose, kurie
sulétéja ar visai sustoja dél zemés pavirSiaus pakilumy, visada turi bati laikomi rimtu
pavojumi. Oro frontai, kurie uZsistovi kalnuotose vietovése, sglygoja orografinio pakélimo
atsiradimg, kuris gali sudaryti uzSalanCio lietaus zonas, suformuoti audros debesis,
intensyvy atSalimg ir stiprius sukurius.

Auksciau iSvardinti reiskiniai gali bati sunkiau pastebimi meteorologui, dirbanciam
Zzeméje esancioje stebéjimo stotyje.

Apledéjimas gali bati stebimas esant labai Zemai temperatirai, kai jo nesitikima, ir
tai yra ypa¢ aktualu, kai oro srové yra ties palankiu kalny masyvo kampu. Sios salygos taip
pat taikytinos srauto pavidalo bangoms, esanéioms uz kalny masyvo. Zemés pavirsiaus
pakilumai suformuoja ir iSry8kina vertikaly oro srauto judéjimg atitinkamose oro masése, o
pazymeti iSkilaus pavirSiaus rajonai gali bati ne visai tiksliai ten, kur pasibaigia kalny
grandiné.

Kadangi aukscio pasirinkimas ne visada padeda iSvengti stipraus apledéjimo,
vadas apsvarsto alternatyvy marsrutg ar skrydZio atidéjimg, kol oro frontas leis laisvai
judeéti.

Kilimas ir leidimasis per tvirtai susiformavusj oro srautg, kuris nusistovéjo pries
kalny grandine, gali bati pavojingas net ir pacig SiuolaikiSkiausig ledo S$alinimo ir
antiledodaros jranga turin€iam orlaiviui.

Atliekant skrydj, kurio kelyje yra uzsistovéjusiy frontaliy ar tvirtai susiformavusiy
vertikaliy debesy sankaupy, esanciy prie$S kalny masyvus, protingiausia yra pakilti virs
debesy prie$ nustatant kursg. Zeméjant, labiau nei leidZiantis per oro frontg, turéty bt
palaikomas orlaivio kreiserinis greitis tol, kol pasiekiama laisvo oro zona.
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Zeméjant i$ variklio ir/arba sparny antiledodaros jtaisy isiskirianéio karsto oro
srauto gali nepakakti tinkamos apsaugos palaikymui, nebent padidinus galig tiek, kad baty
palaikoma pakankama temperatira. Sumazéjus Zeméjimo greiciui, Zemeéjimg gali tekti
pradéti anksCiau nei jprasta.

13.4. LEDO SALINIMO SKYSCIU NAUDOJIMAS

Jei ledo Saldymo skystis yra nelakus ir naudojamas per didelis jo kiekis, jo svoris
gali turéti jtakos orlaivio maseés balansui ir tokiu budu sukelti valdymo priemoniy vibracija.
Todél yra svarbu nenaudoti per daug skyscio, ir ypac, jeigu jis naudojamas karstas.

Abiejy rasiy sniegg nuo didelio orlaivio sklandmens galima Salinti naudojant ilgg
minkstg virve, kurig iSilgai orlaivio traukia du Zzmoneés, paéme virve uz galy. Tai atliekama
prieS léktuvo vidinio Sildymo jjungimg, kad tirpstantis sniegas neuzSalty nutekédamas
zemyn sklandmens Sonais. Sniegg nuo sparny ir uodegos taip pat galima valyti Sluotomis
ilgomis rankenomis. Esant galimybei, reikia braukti kryptimi nuo kontroliniy angy ir lanksty,
kad j juos neprikristy sniego.

Pabréztina, kad nepakanka valyti tik valdymo plokStumas. Léktuvo valdymui
didele jtakg gali tureti bet kokie likutiniai nelygumai ar nepakankamai nuvalytos
plokStumos, bet koks dermés trukumas, atsirandantis, jei vienos dalys nuvalomos
kruopsciai, o kitos ne. Tokiu bddu sklandmuo, sparnai ir uodegos plokStuma turi bati

Dazniausiai ledo Salinimui naudojami FDP (uzSalimo taSkg mazinantys) skysciai —
visi jie priklauso etileno glikolio grupei, atSildo ir suteikia apsaugine FDP plévele,
neleidzianCig susidaryti SerkSnui, sniegui ar ledo apnasoms. Kadangi veikia labai daug
veiksniy, vargu ar galima kiekybiSkai jvertinti leisting laiko intervalg tarp antzeminés
antiledodaros ir orlaivio kilimo.

Reikia atkreipti démesj, kad grynas glikolis susgla esant aukstesnei temperatarai
nei sumaisSytas su vandeniu. Todél gryno glikolio nepatartina naudoti, kai néra krituliy.
Galima naudoti kar$tus ir Saltus FDP skyscius. Pasildyti skyscCiai efektyviau Salina ledg, o
nepasildyti skysciai paprastai yra efektyvesni atliekant antiledodarg.

13.5. SKYSCIU TIPAI

Dvi pagrindinés ledo Salinimui/antiledodarai naudojamos skysciy rtasys yra | rasis
(nesotieji), pasizyminti auksta glikolio koncentracija ir mazu klampumu, ir Il rGsis (sotieji),
pasizyminti minimalia, mazdaug 50 procenty glikolio koncentracija, taiau sumaisius su
tirstikliu, Sis skystis ilgiau iSlieka ant orlaivio pavirSiy. | raSies skysciai pasizymi geromis
ledo Salinimo savybémis, bet suteikia tik ribotg apsaugg nuo pakartotino apledéjimo. Il
rasSies skysciai pasizymi geru ledo Salinimo poveikiu ir suteikia papildomg apsaugg nuo
vélesnio apledéjimo.

| rasies skysCiy miSiniy poveikio trukmés valandomis ir minutémis, jiems veikiant oro

sglygomis ir OAT

Apytikslis  i8silaikkymo  trukmé, numatoma  jvairiomis oro  salygomis
(valandos:minutés)

OAT(°C) Serksnas | Salantis Sniegas Salantis Lietus  ant

rukas lietus jSalusiy
sparny
Virs 0 0:18 —10:12 —10:06-0:15 |0:02—-0:05 |0:06—-0:15
0:45 0:30
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Nuo 0 iki—7 | 0:18 -] 0:06 —10:06-0:15 0:01 —0:03 Netaikoma
0:45 0:15

Zemiau -7 0:12 —|0:06 —10:06-0:15 Netaikoma Netaikoma
0:30 0:15

ISO | tipo skysc&io/vandens miSinys taip parenkamas, kad misinio uzSalimo taskas
yra maziausiai 10°C Zemiau OAT.

Nurodymai apie poveikio laikg ISO Il tipo skyscio miSiniui, kaip oro sglygy ir OAT funkcijg

OAT |ISO II | Apytikslis poveikio laikas jvairiomis oro salygomis
tipo (valandomis:minutémis)
°'C skystis *Serkyn | *#xks Sniegas | *** Lengv | Lietus
Skystis/va | as Stingsta Stingstant | as ant
nduo ntis i dulksna | stingst | kiaura
%/% rikas antis i
lietus | apSalu
sio
sparno
Virs 0 | 100/0 12:00 0:35- 0:20- 0:30-1:00 | 0:15- | 0:05-
1:30 1:00 0:30 0:40
75/25 6:00 0:25- 0:15- 0:20-0:45 | 0:10- | 0:05-
1:00 0:40 0:20 0:15
50/50 4:00 0:15- 0:05- 0:05-0:20 | 0:05-
0:35 0:15 0:10
0iki-3 | 100/0 8:00 0:35- 0:20- 0:30-1:00 | 0:15-
1:30 1:00 0:30
75/25 5:00 0:25- 0:15- 0:20-0:45 | 0:10-
1:00 0:40 0:20
50/50 3:00 0:15- 0:05- 0:05-0:20 | 0:05-
0:35 0:15 0:10
Zemiau | 100/0 8:00 0:30- 0:15- **0:15- **0:10
-3 iki 1:05 0:35 0:45 -0:30
-14 75/25 5:00 0:20- 0:15- **0:15- *%0:10
0:50 0:25 0:30 -0:20
Zemiau | 100/0 8:00 0:15-
-14 iki 0:20
-25
Zemiau | 100/0 ISO 1II tipo skysCiai gali buti naudojami Zemiau -25°C, jei
-25 skys¢io uz8alimo taskas yra maziausiai 7°C Zemiau ir iSlaikyti
aerodinaminio pripazinimo kriterijai. [vertinti galimybe naudoti
ISO I tipa, kai negalima naudoti II tipo skysc¢iy
Kiti Ispéjimas;  Néra poveikio laiko nurodymy

14. PAVOJINGY KROVINIY SKRAIDINIMAS

14.1. Savokos

Priemimo kontrolinis sgraas —
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dokumentas, naudojamas atliekant pavojingy kroviniy pakuociy iSoriniy pozymiy ir
jy atitinkamy dokumenty patikrinimg, siekiant nustatyti, ar laikomasi visy atitinkamy
reikalavimy.

Krovininis orlaivis —

orlaivis, vezantis krovinius ar turta, bet ne keleivius. Keleiviais nelaikomi:

i) jgulos nariai;

ii) naudotojo darbuotojai, kuriems leidziama ir kurie yra vezami pagal
Skrydziy vykdymo vadovo instrukcijas;

iii) jgaliotosios institucijos jgalioti atstovai; arba

iv) asmenys, atsakingi uz konkrety krovinj orlaivyje.

Avarija su pavojingu kroviniu —

su pavojingy kroviniy vezZimu susijes jvykis, kurio metu mirtinai ar sunkiai
suzeidziamas asmuo arba padaroma didelé zala turtui.
Incidentas su pavojingu kroviniu —

su pavojingo krovinio vezimu susijes kitas jvykis, ne pavojingo krovinio avarija,
jvykes nebdtinai orlaivyje, kurio metu buvo suzeistas zmogus, sugadintas turtas, kilo
gaisras, buvo diZiy, iSsiliejo ar nutekéjo skystis ar radiacija arba buvo apgadintas
pakuotés vientisumas. Su pavojingy kroviniy vezimu susijes jvykis, kuris kelia rimtg pavojy

orlaiviui arba juo skrendantiems asmenims, taip pat laikomas incidentu su pavojingu
kroviniu.

Pavojingy kroviniy vezimo dokumentas —

techninése instrukcijose apibréztas dokumentas. Jj pildo asmuo, kuris pateikia
pavojingus krovinius veZzti oro transportu, o jame nurodoma informacija apie tuos
pavojingus krovinius. Dokumente pateikiama pasirasSyta deklaracija, pazyminti, kad

pavojingy kroviniy pavadinimai ir UN/ID numeriai paraSyti iSsamiai ir tiksliai, ir kad jie yra
teisingai klasifikuoti, supakuoti, pazyméti, pazenklinti ir tinka transportuoti.

Krovininis konteineris —

transportavimo jrangos dalis radioaktyvioms medziagoms veZzti, skirtas palengvinti
Siy supakuoty ar nesupakuoty medziagy vezimg viena ar daugiau transporto
rusiy.
(Pastaba: Zr. terming ,krovinio laikymo jrenginys®, kai pavojingi kroviniai néra radioaktyvios
medZziagos.)
Paslaugy agentas —
tai agentdra, kuri naudotojo vardu atlieka kelias ar visas pastarojo funkcijas,

jskaitant keleiviy ar kroviniy priémima, pakrovimg, iSkrovima, perdavimag ar kitokias
paslaugas.

Identifikavimo (ID) numeris —

laikinas pavojingo krovinio dalies identifikavimo numeris, kai Siam kroviniui
nebuvo suteiktas UN numeris.
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Antriné pakuote —

tai atskiro siuntéjo naudojamas jdéklas vienam ar daugiau pakety sudéti,
sudarantis vieng krovinio vienetg ir palengvinantis vezimg bei sandéliavimg. (Pastaba: Si
sgvoka neapima krovinio laikymo jrenginio.)

Paketas —

tai visas pakavimo proceso produktas, kurj sudaro pakuoté ir jos turinys,
parengtas vezti.
Pakuoté —

tai talpyklos arba bet kokie kiti komponentai ar medziagos, batini talpyklai pagal
jos izoliavimo funkcijg ir siekiant uztikrinti pakavimo reikalavimy laikymasi.
Tikslus krovinio pavadinimas —

pavadinimas, kuris turi bati vartojamas konkre€iam gaminiui ar medziagai aprasyti
visuose vezimo dokumentuose ir praneSimuose bei prireikus ant pakuociy.

Sunkus suzeidimas —

suzeidimas, kurj patiria asmuo avarijos metu ir dél kurio:

i) per septynias dienas nuo suzeidimo prireikia ilgesnés nei 48
valandy hospitalizacijos; arba

ii) |Gzta kaulas (iSskyrus paprastus ranky ar kojy pirSty ar nosies
kauly lGzius); arba

iii) padaromos pléstinés zaizdos, kuriy metu susidaro stiprios
kraujosruvos, pazeidziami nervai, raumenys ar sausgysles;
arba

iv) suzalojamas vidaus organas; arba

V) padaromi antro ar treCio laipsnio ar kiti nudegimai, pazeide
daugiau nei 5 % kano pavirSiaus; arba

Vi) patenka infekcinés medziagos ar Zalg daranti radiacija.

Kilmés valstybé —

jgaliotoji institucija, kurios teritorijoje pavojingi kroviniai buvo pirmg kartg pakrauti |
orlaivj.
Techninés instrukcijos —

Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos tarybos sprendimu patvirtintas ir

paskelbtas naujausias galiojantis Pavojingy kroviniy saugaus vezimo oru techniniy
instrukcijy leidimas (Dok. 9284-AN/905), taip pat jo papildymai ir priedai.

UN numeris —

Jungtiniy Tauty pavojingy kroviniy vezimo eksperty komiteto suteiktas keturiy
skaitmeny numeris, skirtas identifikuoti medziagg ar konkrecig medziagy grupe.

Krovinio laikymo jrenginys —
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bet kokio tipo orlaivio konteineris, orlaivio padéklas su tinklu ar orlaivio padéklas
su tinklu vir$ iglu. (Pastaba: Si sgvoka neapima antrinés pakuotés; apie konteinerius su
radioaktyviomis medziagomis Zr. krovininio konteinerio apibrézima.)

14.2. Leidimas veZti pavojingus krovinius
Naudotojas gali vezti pavojingus krovinius, jei jgaliotoji institucija leidZia jam tai

daryti.

a) Visais atvejais, kai veZzami pavojingi kroviniai, naudotojas laikosi techniniy
instrukcijy reikalavimy, nepaisant to, ar skrendama visoje ar i$ dalies valstybés teritorijoje,
ar uz jos riby.

b) Techninése instrukcijose nustatytu mastu Sio skirsnio reikalavimai netaikomi
gaminiams ir medzZiagoms, kurios kitu atveju baty priskiriamos pavojingiems kroviniams,
jeigu:

1) pagal atitinkamas galiojancias taisykles ar skrydzio tikslais jie turi bati Iéktuve;

2) jie vezami kaip maitinimo arba paslaugy teikimo keleiviy salone produktai;

3) jie veZzami naudoti skrydzio metu kaip veterinariné priemoné ar humaniska

gyvuny naikinimo priemone;

4) jie vezami naudoti skrydzio metu kaip medicinos priemoné ligoniui, jeigu:

i) dujy balionai buvo pagaminti specialiai Siy konkreCiy dujy
laikymui ir vezimui,

i) narkotikus, vaistus ir kitas medicinos priemones, kai jos
naudojamos Iéktuve, prizilri parengtas personalas,

iii) jranga su skystomis baterijomis laikoma ir, kai bdadtina,
pritvirtinama, statmenai, kad neiSsiliety elektrolitas, ir

iv) imamasi reikiamy priemoniy laikyti ir pritvirtinti visg jrangg

kilimo ir tipimo metu bei kitu laiku, kai, jgulos vado
nuomone, tai batina saugos sumetimais; arba
5) jas veza keleiviai ar jgulos nariai.
c) Gaminiai ir medziagos, skirtos pakeisti nurodytgsias b papunkcio 1 ir 2 dalyse,
turi bati veZamos léktuve pagal techniniy instrukcijy nuostatas.

14.3. Pavojingu kroviniy veZimo apribojimai

Naudotojas turi taikyti visas tinkamas priemones, uZtikrinancias, kad léktuvuose
nebuty vezami gaminiai ir medziagos, kurios pagal pavadinimg ar bendrg aprasymag
techninése instrukcijose yra konkreciai nurodytos kaip draudzZiamos vezti léktuvu bet
kokiomis aplinkybémis.

Naudotojas turi taikyti visas tinkamas priemones, uztikrinancias, kad gaminiai ir
medZziagos arba kiti kroviniai, kuriuos pagal techniniy instrukcijy nuostatas draudziama
vezti jprastomis aplinkybémis, buty vezami tik tuo atveju, jeigu:

1) suinteresuotos valstybés taiko jiems iSimtis pagal techniniy instrukcijy
nuostatas, ar
2) techninése instrukcijose nurodyta, kad juos galima vezti, gavus kilmés

valstybés iSduotg leidima.

Daug pavojingy kroviniy gali bati saugiai gabenami Iéktuvais. Taciau paprastai jy
neleidziama gabenti keleiviy ar leéktuvo jgulos registruotame bagaze arba kaip jsineSamy |
lektuvg daikty.

Kai kurie pavojingi kroviniai yra laikomi per daug pavojingais transportavimui oru
bet kokiomis aplinkybémis. Ypatingas démesys skiriamas uztikrinti, kad tokie kroviniai
nebdty priimti transportavimui.
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salone ar skrydZio denyje.

Tam tikry rdsSiy pavojingi kroviniai gali bati gabenami nedideliais kiekiais,
nesilaikant visy techniniy nurodymy reikalavimy.
Patvirtintos specialios nuostatos, pagal kurias netaikomos jprastinés nuostatos dél
pavojingy kroviniy, jskaitant dokumentacijg, zenklus, jspé&jancius apie pavojy, ir izoliuotg
pakrovimg. TacCiau tokie paketai turi bati pazenklinti kaip “Pavojingi kroviniai nedideliais
kiekiais”

Paketams, kuriuose yra nedideli kiekiai pavojingy kroviniy, nebdtinas joks
specialus pernesSimas ar pakrovimas, iSskyrus tai, kad jie neturi bati gabenami keleiviy

LeidZiama gabenti jsineSamame ] salong bagaze ar kaip jsineSamas j salona bagazas

Leidziama gabenti registruotame bagaze ar kaip registruotas bagazas

Leidziama gabenti pas asmenj

Reikalingas operatoriaus leidimas

Vadovaujantis pilotas turi biiti informuotas apie vieta

TAI

TAI

NE

NE

Alkoholiniai gérimai, gabenami mazmeninése
pakuotése, kuriuose yra daugiau, nei 24%, bet ne
daugiau 70% alkoholio, talpose, nevirSijan¢iose
%L, kuriy bendras grynasis kiekis asmeniui yra
SL.

TAI

TAI

TAI

NE

NE

Neradioaktyviis medicininés ar tualeto
paskirties daiktai (jskaitant aerozolius). Bendras
grynasis visy tokiy daikty kiekis, kurj gabena
kiekvienas asmuo, negali virSyti 2kg ar 2L, o
kiekvieno atskiro daikto grynasis kiekis neturi
virSyti 0.5kg ar 0.5L. Medicininés ar tualeto
paskirties daiktai apima tokius dalykus, kaip
plauky lakai, kvepalai, tualetiniai vandenys ir
vaistai, kuriy sudétyje yra alkoholio.

TAI

TAI

NE

NE

NE

Plauky Znyplés, kuriose yra angliavandenilio
dujy, ne daugiau, kaip vienos vienam asmeniui,
su salyga, kad ant kaitinimo elemento pritvirtintas
apsauginis dangtis. Sios plauky Znyplés negali
biiti jokiu metu naudojami Iléktuve. Dujy
uzpildymo talpos tokioms plauky znypléms gali
biiti laikomos registruotame ar jsineStame ] salong
bagaze.

TAI

TAI

TAI

NE

Kietas anglies dioksidas (sausas ledas), kurio
kiekis nevirSija 2kg vienam keleiviui, kai
naudojamas, pakuojant greitai  gendancius
produktus, su salyga, kad paketas leidzia iSeiti
anglies dioksido dujoms. Operatoriaus leidimas
reikalingas tiktai registruotam bagazui.

NE

NE

TAI

NE

NE

Degtukai arba Ziebtuvélis, kuriame naudojamas
kuras/skystis, absorbuotas kietajame kiine, skirtas
naudoti asmeniui. Taciau ziebtuvéliai su degaus
skysCio rezervuaru, kuriame yra neabsorbuoto
skysto kuro (iSskyrus suskystintas dujas),
ziebtuvéliy kuras ir ziebtuvéliy uzpildymo talpos
negali buti gabenami pas asmenj ar registruotame
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ar jsineStame ] salong bagaze.

TAI

TAI

TAI

NE

NE

Nedideli anglies dioksido dujy cilindrai,
kuriuos neSioja  keleiviai, besinaudojantys
mechaninémis galinémis, taip pat tokio paties
dydzio atsarginiai cilindrai, jei reikia uztikrinti
tinkama apriipinima kelionés trukmei.

NE

NE

TAI

NE

NE

Radioizotopiniai Sirdies stimuliatoriai ar kiti
irengimai, jskaitant tuos, kuriuose naudojamos
li¢io baterijos, implantuoti Zmogaus kiine, arba
radiologiniai vaistai, esantys Zzmogaus kiine
medicininio gydymo rezultate.

TAI

TAI

TAI

NE

Nedideli dujy pavidalo deguonies ar oro
cilindrai, reikalingi medicininiam naudojimui.

NE

TAI

NE

TAI

NE

Saugiai supakuota amunicija (détuvés
ginklams) sporto tikslams (skyriuje 1.4S)
kiekiais, kurie nevirSija Skg bendro svorio asmens
nuosavam naudojimui, iSskyrus amunicijg su
sprogstamaisiais ar padegamaisiais Soviniais.
Leistinas kiekis daugiau, nei vienam keleiviui
negali biiti supakuotas j vieng ar daugiau pakety.

NE

TAI

TAI

NE

Neigaliyju veziméliai ar Kkiti baterijomis
varomi mobiliis jrenginiai, varomi
neiStekan¢iomis  baterijomis  (zr. Pakavimo
instrukcija 806 ir Specialia nuostata A67), jei
baterija yra atjungta, baterijos terminalai yra
izoliuoti, siekiant iSvengti atsitiktiniy trumpy
sujungimy, o baterija yra saugiai pritvirtinta prie
vezimelio ar mobilaus jrenginio. (Zr. 1 pastaba)

NE

TAI

TAI

TA
1P

Veziméliai ar Kkiti baterijomis varomi mobilas
jrenginiai, kuriuose naudojamos iStekancios
baterijos. (Zr. 2 pastaba)

TAI

NE

TAI

TA
1P

Gyvsidabrio barometras ar termometras,
kuriuos gabena valstybinio oro prognoziy biuro ar
panasSios jstaigos atstovas. Barometras turi biiti
supakuotas  stipriame iSoriniame jpakavime,
kuriame yra izoliuotas vidinis apmusalas, arba
krepSyje, pagamintame i$ stiprios, nepralaidzios ir
tvirtos  medZziagos, kuri yra  nepralaidi
gyvsidabriui, kuri apsaugoty nuo gyvsidabrio
iStekéjimo 1§ paketo, nepriklausomai nuo jo
pozicijos. Vadovaujantis pilotas turi biiti
informuotas apie bet kokj tokj barometra.

TAI

TAI

TAI

TAI

NE

Du nedideli nedegiy dujuy cilindrai, jrengti
savaime iSsiskleidziancioje lengvoje liemengje ir
dvi atskiros kasetés.

TAI

NE

NE

TAI

NE

Siluma i§skiriantys daiktai (t.y., baterijomis
varomi jrenginiai, tokie kaip povandeniniai
zibintai ar litavimo jranga, kuri, atsitiktinai
jjungta, skleisty didelj karSt] ir galéty sukelti
gaisra) gali biiti gabenami tiktai jsineSamame |

109



salong bagaze. Karst] iSskiriantis komponentas ar
energijos Saltinis turi buti pasalintas, kad iSvengti
atsitiktinio jsijungimo transportavimo metu.

TAI | TAI | TAI |NE NE | Nedideli medicininiai ar klinikiniai

P P P termometrai, kuriuose yra  gyvsidabrio,
asmeniniam naudojimui, kai jie yra apsauginiame
Jpakavime.

TAI | TAI | NE TAI | NE | Izoliuotiems paketams, kuriuose yra susaldyto

P P P skysto azoto, kuris yra pilnai sugertas poringos

medziagos ir skirtas transportavimui, Zemoje
temperatiiroje ~ nepavojinguose  produktuose,
netaikomi Sie nurodymai, jeigu izoliuoty pakety
konstrukcija  neleidzia  susidaryti  slégiui
konteineryje ir nepraleidzia bet kokio suSaldyto
skysto azoto iStekéjimo, nepriklausomai nuo
izoliuoto ipakavimo orientacijos.

14.4. KLASES IR POKLASES, ETIKETES

Pavojingi kroviniai yra skirstomi j devynias klases, kurios atspindi rizikos tipa,
taCiau tvarka, kuria jos yra iSvardytos, neparodo santykinio pavojaus laipsnio. Devynios
pavojingy kroviniy klasés yra Sios:
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e 1klasé Sprogstamosios medziagos

"FLAMMABLE 3 NON-FLAMMABLE

e 2klasé Dujos

Degus skysciai

DANGEROUS %'

o 4 klasé Degios kietos medziagos; medziagos, galinCios
savaime uZzsidegti; medzZiagos, kurios reaguodamos su vandeniu iSskiria
degias dujas
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http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/6/62/Dangclass4_3.png

OXIDIZER

e 5Sklasé Besioksiduojan€ios medziagos, organiniai peroksidai

@

INFECTIOUS SUBSTANCE

IN CASE OF DAMAGE OR LEAKAGE
IMMEDIATELY NOTIFY
PUBLIC HI ORITY

e 6 klasé Nuodingos (toksinés) medziagos ir medziagos,
galinCios sukelti infekcijg

RADIOACTIVE Il /~

e 7 klasé Radioaktyvios medzZiagos

e 8klasé EdZios medziagos
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e Oklasé JvairGs pavojingi kroviniai

Kai kuriose klasése kroviniai yra toliau skirstomi j poklasius. Poklasis nurodomas,
rasant taskg po klasés numerio ir nurodant poklasio numerj, pvz., Poklasis 6.1. Siais
atvejais nurodomas tiktai poklasis, o ne klase, pvz., 5.2 poklasis, o ne 5 klasé 2 poskyris.

Pavojingi kroviniai yra identifikuojami tinkamais krovinio pavadinimais ir UN
numeriais. Sie pavadinimai ir numeriai yra priskiriami pagal Jungtiniy Tauty klasifikavimo
sistemg tam tikriems daiktams ir medziagoms.

Operatorius yra atsakingas uz etikeCiy, kurios atsilupo ar tapo nejskaitomos
transportavimo metu, pakeitima.

Zenklinimas bina dviejy tipy: Zenklinimas dél pavojaus ir Zenklinimas dél
gabenimo.

14.5. PIRMINIO PAVOJAUS ETIKETES

Visa grupe etikeciy, jspéjanciy apie pavojy, ir etikeCy dél gabenimo parodyta Sio
dokumento paskutiniame puslapyje. Tekstas, nurodantis rizikos pobudj, gali bati pateiktas
apatingje etiketes, jspéjancios apie pavojy, dalyje. Kai kuriems daiktams ir medzZiagoms
reikalingos etiketés apie papildomg rizikg ir pirminio pavojaus etiketés. Pirminio pavojaus
etiketése nurodytas klasés ar poklasio numeris apatiniame kampe, tuo tarpu etiketése,
jspéjancCiose apie papildomas rizikas, nenurodomas klasés ar poklasio numeris.

14.6. PAKAVIMAS

Pakavimo medziaga turi bati geros kokybés, o jpakavimas geros konstrukcijos.
Visi dangg iai turi bati pakankamai tvirti, kad apsaugoty nuo galimo iStekéjimo dél vibracijos
ar temperataros, drégmés ar slégio pakitimy.

Naudojami du pagrindiniai jpakavimo tipai:

1. Kombinuotas jpakavimas: jis susideda i$ iSorinio jpakavimo, pagaminto i$
medienos, medzio pluosto plokstés ar metalo ir vieno ar keliy vidinio jpakavimo sluoksniy,

paprastai buna padengti absorbuojancia ar minkSta medziaga po iSoriniu jpakavimu pagal
individualius pakavimo reikalavimus.

2. Vieno sluoksnio jpakavimas: Sis jpakavimas gaminamas iS plieno, aliuminio,
plastiko ar kity leistiny medziagy (pavyzdziui, plieno cilindrai).

14.7. ZYMEJIMAS
Ant paketo turi bati pazymeta:

» tinkamas pavojingy kroviniy gabenimo pavadinimas (jei reikia,
pateikiant techninj pavadinimg) bei UN numeris, prieS kurj
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raSomos raidés UN, pvz.,, “Edus skystis, n.o.s. (kaprililo
chloridas) UN 1760”

= Zenklinimas, nurodantis, kad jpakavimas buvo pagamintas
pagal Nurodymy techninius duomenis ir véliau pagal juos
iSbandytas.

Be to, jei naudojamas virSutinis jpakavimas, Zenklinimas ant vidiniy jpakavimo
sluoksniy turi bati aiSkiai matomas arba ant virSutinio jpakavimo turi bati uzrasas “Vidinis
jpakavimas atitinka nustatytus techninius duomenis”

Jeigu pakete yra:

= sprogstamosios medziagos (I klasé); jis turi bati pazymétas s
iSorés, nurodant gryngjj sprogstamuyjy medziagy svorj ir
bendrgjj paketo svorj.

» radioaktyvios medZiagos; Sis paketo tipas turi bati pazymétas
iS iSorés, ty., “A tipas”, “B(U) tipas” arba “B(M) tipas”.
Bendroji masé taip pat turi bati pazyméta ant paketo iSorés,
jei ji virSija 50kg. TacCiau, toks zymeéjimas néra privalomas
paketams su radioaktyviomis medZiagomis, kuriems taikomos
iSimtys.

= suSaldytos suskystintos dujos; (dujos, tokios kaip halogenas,
paprastai transportuojamos specialiai  sukonstruotuose
cilindruose, kurie sukurti taip pat baty iSvengta jy neSimo ir
krovimo ne staCioje pozicijoje) Salia “Paketo orientacijos
etiketés”, uzraSas “Laikyti staciai” turi bati nurodytas kas 120*
aplink paketg arba ant kiekvienos pusés ir jame turi bati
pateikti nurodymai, kuriy batina laikytis avarijos ar skrydzio
uzdelsimo atveju arba jeigu kroviniui pasiekus tikslg, jo niekas
neatsiima. Paketai turi bati taip pat aiSkiai pazyméti uzrasu
“NEMETYTI — ELGTIS ATSARGIAI".

= sausas ledas; ant paketo turi bati nurodyta kieto anglies
dioksido (sauso ledo) grynoji masé.

14.8. Pavojingy kroviniy veZimo dokumentai

Naudotojas turi uztikrinti, kad pavojingus krovinius lydéty pavojingy kroviniy
vezimo dokumentai, jei techninése instrukcijose nenumatyta kitaip.

Kai pavojingi kroviniai veZzami visiSkai ar iS dalies uz valstybés teritorijos, be kity
kalby pavojingy kroviniy vezimo dokumentai turi bati raSomi angly kalba.

14.9. Pavojingy kroviniy priémimas

Naudotojas nepriima vezti pavojingy kroviniy tol, kol pagal techninése
instrukcijose nustatytas priemimo procedlras nepatikrinama paketas, antriné pakuoté ar
krovinio konteineris.

Naudotojas ar jo paslaugy agentas turi naudoti tinkamg priémimo kontrolinj
sgrasg. Priémimo kontrolinis sgrasas turi buti toks, kad buty galima patikrinti visg reikiama
informacijg bei tokios formos, kad blty galima rankiniu, mechaniniu ar kompiuterizuotu
badu jrasyti priémimo tikrinimo rezultatus.

14.10. Apgadinimo, nuotekio ar uZterSimo tikrinimas

Naudotojas uztikrina, kad:
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1) paketai, antrinés pakuotés ir krovinio konteineriai pries pat
kraunant juos | léktuvg ar krovinio laikymo jrenginj baty
patikrinami, ar néra nuotekio ar apgadinimo zymiy, kaip
nustatyta techninése instrukcijose;

2) krovinio laikymo jrenginys nepakraunamas j Iéktuvg, nebent jis
patikrintas  pagal techninése instrukcijose nustatytus
reikalavimus ir nerasta jame esanciy pavojingy kroviniy
nuotekio ar apgadinimo pozymiy;

3) j léktuvg nebdty kraunami nuoteky turintys ar apgadinti
paketai, antrinés pakuotés ar kroviniy konteineriai;
4) visi léktuve esantys pavojingy kroviniy paketai, kurie atrodo

apgadinti arba turi nuoteky, baty paSalinami i$ Iéktuvo arba
atitinkama institucija ar organizacija duoty nurodymg juos
pasalinti. Tuo atveju likes krovinys turi bati patikrinamas, kad
baty jsitikinta, jog jis yra tinkamos vezti buklés ir jog I1éktuvui ar
jo kroviniui nebuvo padaryta Zala ar jie nebuvo uztersti; ir

5) iSkraunant iS Iéktuvo arba krovinio laikymo jrenginio paketai,
antrinés pakuotés ir krovinio konteineriai baty patikrinami, ar
néra jokiy apgadinimo ar nutekéjimo pozymiy ir, jei nustatyti
apgadinimo ar nutekéjimo pozymiai, vieta, kurioje buvo laikomi
pavojingi kroviniai, baty patikrinama, ar nebuvo padaryta Zalos
ir ar neuztersta.

14.11. Tersaly Salinimas

Naudotojas uztikrina, kad:

1) terSalai, rasti del nutekéjimo i§ pavojingy kroviniy ar dél jy
apgadinimo, nedelsiant baty pasalinami; ir
2) baty nedelsiant nutraukiamas radioaktyviomis medZiagomis uztersto

lektuvo naudojimas, o jj naudoti baty pradéta tada, kai radiacijos lygis
visuose pasiekiamuose pavirSiuose ir nejsigérusiy ter3aly lygis
nevirsys techninése instrukcijose nustatyty dydziy.

14.12. Krovimo apribojimai

Keleiviy salonas ir jgulos kabina. Naudotojas uZztikrina, kad pavojingi kroviniai
nebdty veZzami léktuvo keleiviy salone ar jgulos kabinoje, nebent techninése instrukcijose
baty nustatyta kitaip.

Kroviniy skyriai. Naudotojas uZztikrina, kad pavojingi kroviniai baty pakraunami,
atskiriami, sudedami ir pritvirtinami léktuve pagal techninése instrukcijose nustatytus
reikalavimus.

Pavojingi kroviniai, skirti vezti tik krovininiais orlaiviais. Naudotojas uztikrina, kad
pavojingy kroviniy paketai su etikete , Tik krovininiu orlaiviu” bty vezami krovininiu orlaiviu
ir kraunami pagal techninése instrukcijose nustatytus reikalavimus.

14.13. Informacijos teikimas
Informacija antzeminiam personalui. Naudotojas uztikrina, kad:

1) informacija buty teikiama antZeminiam personalui, kad jis galéty
vykdyti savo pareigas, susijusias su pavojingy kroviniy vezimu,
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jskaitant veiksmus, kuriy reikia imtis incidento ar avarijos su
pavojingais kroviniais atveju; ir

2) prireikus a papunkCio 1 dalyje nurodyta informacija taip pat baty

teikiama naudotojo paslaugy agentui.

Informacija keleiviams ir kitiems asmenims

1) Naudotojas uztikrina, kad pagal techninése instrukcijose nurodytus

reikalavimus badty skelbiama informacija, jspéjanti keleivius apie
lektuvu draudziamy vezti kroviniy tipus; ir

2) Naudotojas ir jo paslaugy agentas, jeigu toks yra, turi uztikrinti, kad

kroviniy priémimo punktuose baty jteikiami praneSimai su informacija
apie pavojingy kroviniy vezima.

Informacija jgulos nariams. Naudotojas uztikrina, kad Skrydziy vykdymo vadove
jgulos nariams buty teikiama informacija apie pareigy, susijusiy su pavojingy kroviniy
vezimu, atlikimu, taip pat veiksmais, kuriy reikia imtis iSkilus pavojui dél pavojingy kroviniy.

Informacija jgulos vadui. Naudotojas uZtikrina, kad jgulos vadas rastu gauty
informacijg, kaip nustatyta techninése instrukcijose.

Informacija léktuvo incidento ar avarijos atveju

1) Naudotojas, kurio léktuvas patyré incidentg pareikalavus turi pateikti
visg informacijg, buting vezamy pavojingy kroviniy keliamam pavojui
sumazinti.

2) Naudotojas, kurio léktuvas patyré avarijg, turi kuo greiciau informuoti

atitinkamg valstybés, kurioje Iéktuvas, vezdamas pavojingus krovinius,
patyré avarijg, institucija.

15. SAUGUMAS

15.1. Saugumo reikalavimai

Naudotojas uZztikrina, kad visas atitinkamas personalas buty supazindintas su
atitinkamais naudotojo valstybés nacionalinio saugumo programy reikalavimais ir jy
laikytysi.

15.2. Mokymo programos

Naudotojas parengia, naudoja ir vykdo patvirtintas mokymo programas, kuriomis
vadovaudamiesi naudotojo jgulos nariai galéty imtis reikiamy veiksmy, uzkertanCiy kelig
neteisétiems veiksmams, pavyzdziui, sabotazui ar Iéktuvo uzgrobimui, o jiems jvykus,
sumazinti jy padarinius. Mokymo programa turi atitikti Nacionaline aviacijos saugumo
programg. Kiekvienas jgulos narys turi turéti visy svarbiy mokymo programos punkty
Zinias ir su jomis susijusig kompetencijg.

15.3. PraneSimas apie neteisétg veika

Léktuve jvykus neteisetai veikai, jgulos vadas, o jo nesant — naudotojas,
nedelsdamas praneSa apie tokius veiksmus paskirtai vietos institucijai ir naudotojo
valstybés jgaliotajai institucijai.
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15.4. Léktuvo apieSkojimo kontrolinis sarasas

Naudotojas uZztikrina, kad visuose lektuvuose buty kontrolinis sgrasas, kuriame
pateikiamos proceduros, kuriy reikia laikytis jtariamo sabotazo atveju ir tikrinant Ieéktuvg dél
pasléepty ginkly, sprogmeny ar kity pavojingy jtaisy, ieSkant bomby arba savadarbiy
sprogstamuyjy jtaisy, kai yra pagristas jtarimas, kad léktuve gali bati jvykdyta neteiséta
veika. Kontrolinis sgrasas turi bati papildytas nurodymais apie atitinkamus veiksmus, kuriy
reikety imtis, jeigu bdty rastas sprogmuo arba jtartinas daiktas, ir informacija apie
maziausiai pavojingg vietg léktuve, jei jg nurodo atitinkamo tipo pazyméjimo turétojas.

15.5. Skrydzio jgulos kabinos saugumas

Visuose léktuvuose, kuriuose jrengtos skrydzio jgulos kabinos durys, turi bati
galimybé Sias duris uzrakinti, taip pat turi bati numatytos arba nustatytos jgaliotajai
institucijai priimtinos priemonés arba procediros, kuriomis naudodamasi keleiviy salono
jgula galéty pranesti skrydzio jgulai apie jtartinus arba saugumag pazeidzZianCius veiksmus
keleiviy salone.

Visi keleivius skraidinantys lektuvai, kuriy maksimali sertifikuota kilimo masé
virSija 45500 kg, ar kuriy maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija virSija 60
krésly, turi turéti patvirtintas skrydzio jgulos kabinos duris, kurias bty galima uZrakinti ir
atrakinti i$ bet kurio piloto vietos, ir kurios buty sukonstruotos taip, kad atitikty galiojancius
griztamosios galios turingius tinkamumo skraidyti skrydZiy reikalavimus. Siy dury
konstrukcija neturi trukdyti vykdyti avarinius darbus, kaip reikalaujama pagal galiojanCius
grjztamosios galios turinCius tinkamumo skraidyti skrydziy reikalavimus.

Visuose léktuvuose, kuriuose pagal b papunktj yra jrengtos skrydzio jgulos
kabinos durys:

1) prie§ paleidziant variklius, ketinant Kkilti, Sios durys turi bdati
uzdarytos ir prireikus pagal aviacijos saugumo proceduras ar
pareikalavus jgulos vadui — uzrakintos tol, kol varikliai iSjungiami
nutdpus, iSskyrus tuos atvejus, kai jgaliotiems asmenims reikia jeiti
arba iSeiti pagal Nacionaline aviacijos saugumo programg;

2) numatomos priemoneés, leidzian€ios iS5 bet kurio piloto vietos
stebéti uz skrydzio jgulos kabinos dury esancig aplinkg tiek, kiek
tai batina, siekiant identifikuoti asmenis, norin€ius jeiti j skrydZio
jgulos kabing, ir pastebéti jtarting elgesj ar galimg grésme.”
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