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0.Naudojami sutrumpinimai

ACAS - susidarimy ore vengimo sistema

ADF — automatinis radijo kompasas

ADS - automatinis priklausomas stebéjimas
AIP — aeronavigacinés informacijos rinkinys
AOC - vezeéjo pazyméjimas

AOM - léktuvo skrydziy vadovas

ASDA — esamasis nutrauktojo kilimo nuotolis
ASDR - reikiamasis nutrauktojo kilimo nuotolis
BEM — tuscioji mase

D — pasiprieSinimas

DME - toliamatis

DOM - sausoiji skrydzio masé

E — rytai

ELT — avarinis kreipiamasis siystuvas

ETA — planuotas atvykimo laikas

ETOPS - padidinto dviejy varikliy nuotolio procedira
Ft — péda (-os)

GPWS — Zemés artumo jspéjimo sistema

GS - kelionés greitis

H — sunkus

HDG — kursas

HI — auksto intensyvumo

IAS — prietaisinis oro greitis

ILS — tipimo pagal prietaisus sistema

IMC — meteorologinés sglygos pagal prietaisus
Km — kilometras

Kt — mazgas
L — keliamoiji jéga
L — lengvas

LDA — esamasis tlpimo nuotolis

LDR - reikiamasis tapimo nuotolis

LMC — paskutinés minutés pakeitimai

LVP — prasto matomumo procedira

LVTO - kilimas prasto matomumo sglygomis

M - Macho skaicius

M — vidutinis

MAC — vidutiné aerodinamine styga

MEL — minimalios jrangos sgrasas

MI — vidutinio intensyvumo

MLM — maksimali struktdriné tGpimo maseé
MMEL — pagrindinis minimalios jrangos sgrasas
MNPS — minimalaus navigacinio uztikrinimo oro erdvé
MRM — maksimali struktdriné riedejimo maseé
MSA — minimalus saugus aukstis

MTOM — maksimali struktariné kilimo masé



MZFM — maksimali maseé be degaly

N — Siaure

NDB — bekryptis radijo Svyturys

NM — jarmylé

OCA — KkliGties perskridimo absoliutusis aukstis
OCH - klitties perskridimo santykinis aukstis
OFP — skrydziy planas

OL - orlaivis

RLM - charakteristikomis apribota tipimo masé
RNP - reikalingos navigacines charakteristikos
RTOM - charakteristikomis apribota kilimo mase
RVR — kilimo ir tpimo tako matomumo nuotolis
RVSM — sumazinto vertikalaus skirstymo erdve
S — mazas

S — pietas

SAR — paieska ir gelbéjimas

SC — svorio centras

SL (FL) — skrydziy lygis

T — trauka

TAS - tikrasis oro greitis

TODA — esamasis kilimo nuotolis

TODR - reikiamasis kilimo nuotolis

TORA - esamasis riedos nuotolis

TORR - reikiamasis riedos nuotolis

UTC — koordinuotas universalusis laikas

V1 — apsisprendimo greitis

V2 — saugus kilimo greitis su vienu neveikianciu varikliu
VMC - vizualiosios meteorologinés sglygos
VMCA — minimalus valdymo ore greitis (pakilimo konfigUracijoje, vaziuoklé jtraukta)
VMCG — minimalus valdymo zeméje greitis
VMCL — minimalus valdymo ore greitis (tipimo konfiguracijoje, vaziuoklé jtraukta)
VR - priekinés vaziuoklés pakélimo greitis

VS — smukos greitis

W — svoris

W — vakarai



1.MASE IR CENTRUOTE

1.1. Bendrosios nuostatos

Naudotojas uZztikrina, kad visuose skrydzZio etapuose pakrovimas, |éktuvo mase ir svorio centras
atitikty apribojimus, nurodytus patvirtintame Léktuvo pilotavimo taisyklése ar SkrydZiy

vykdymo vadove, jei jie yra labiau ribojantys.

Naudotojas privalo nustatyti kiekvieno lektuvo mase ir svorio centrg, faktiSkai jj pasvéres pries
pradedant naudoti ir véliau kas 4 metai, jei naudojamos individualios léktuvy masés, ir
kas 9 metai, jei naudojamos laivyno masés. Modifikacijy ir remonty jtaka masei ir
centruotei turi bati deramai jvertinama ir tinkamai uzfiksuojama dokumentuose. Be to,
léktuvai privalo bati pakartotinai sveriami, jei modifikacijy jtaka masei ir centruotei néra
tiksliai Zinoma.

Lektuvo sausosios skrydzio masés nustatymas

1)  Léktuvo svérimas:

i) paprastai nauji léktuvai yra sveriami gamykloje ir gali pradéti skrydzius be
pakartotinio sverimo, jei masés ir centruotés jrasai buvo sutvarkyti pagal
léktuvo pakeitimus ar modifikacijas. Léktuvy, kuriuos patvirtintg masés
kontrolés programa turintis naudotojas perduoda kitam naudotojui, turin€iam
patvirtintg programa, nereikia sverti iki jj prades naudoti gaunantysis

naudotojas, nebent po paskutinio svérimo praéjo daugiau nei 4 metai.

i)  Kiekvieno léktuvo individuali maseé ir svorio centro vieta turi bati periodiSkai i$
naujo nustatomos. Maksimalius intervalus tarp dviejy svérimy nustato
naudotojas ir jie turi atitikti OPS 1.605 punkto b papunkcio reikalavimus. Be

to, kiekvieno léktuvo maseé ir svorio centras turi bati pakartotinai nustatomas:
A) sveriant, arba

B) apskaiciuojant, jei naudotojas gali jrodyti pasirinkto skaiiavimo metodo
pagrjstuma, kai sausosios skrydZio masés pokyciai virsija £0,5 %
maksimalios tlipimo maseés arba pokytis svorio centro vietoje virSija

0,5 % vidutinés aerodinaminés stygos.

2) Laivyno masé ir svorio centro vieta



i)

To paties modelio ar konfiguracijos léktuvy grupei ar laivynui gali bati

naudojama vidutiné sausoji skrydzio masé ir svorio centro vieta kaip laivyno

maseé ir svorio centro vieta, jei atskiry lektuvy sausosios skrydzio mases ir

svorio centro vietos atitinka ii pastraipoje nurodytas paklaidas. Be to, yra

taikomi iii ir iv pastraipose bei a papunkcio 3 dalyje nurodyti kriterijai.

Nuokrypiai

A)

C)

D)

Jei bet kurio pasverto léktuvo sausoji skrydzio maseé arba apskaiCiuota
laivyno léktuvo sausoji skrydzio masé skiriasi daugiau nei £0,5 %
maksimalios strukttrinés tipimo masés nuo nustatytos laivyno
sausosios skrydzio maseés arba svorio centro vieta daugiau kaip

10,5 % vidutinés aerodinaminés stygos skiriasi nuo laivyno centro
vietos, toks |éktuvas turi bati iSbraukiamas i$ to laivyno. Gali bati sukurti

atskiri laivynai su skirtinga laivyno vidutine mase.

Tais atvejais, kai léktuvo masé atitinka laivyno sausosios skrydzio
masés leistino nuokrypio ribas, bet svorio centro yra uz laivynui leistino
nuokrypio riby, léktuvg galima toliau naudoti pagal laivynui taikomag

sausgjg skrydzio mase, bet su individualia svorio centro vieta.

Jei atskiras léktuvas, lyginant su kitais laivyno I€ktuvais, turi aiSkiai
paaiskinamg fizinj skirtumg (pvz., virtuvés ar krésly konfigiracijg), dél
kurio virSijami laivynui leistini nuokrypiai, 5j léktuvg galima palikti
laivyne, jei jam taikomos atitinkamos masés ir (arba) svorio centro

vietos pataisos.

Léktuvai, kuriems nebuvo nustatyta vidutiné aerodinaminé styga,
privalo skraidyti pagal individualius mases ir svorio centro vietos

dydzius arba turi buti specialiai iStiriami ir gaunamas leidimas.

Laivyno dydZziy taikymas

A)

Pasvérus léktuvg arba jei padaromi Iéktuvo jrangos ar konfiglracijos
pakeitimai, naudotojas privalo patikrinti, ar Sis Iéktuvas patenka |

2 dalies ii pastraipoje nurodytas leistiny nuokrypiy ribas.

Léktuvai, kurie nebuvo sveriami nuo paskutinio laivyno maseés

tikrinimo, gali bati laivyne ir skraidyti pagal laivyno dydzius, jei



3)

4)

individualUs dydziai yra patikslinti atlikus skaiCiavimus bei atitinka

2 dalies ii pastraipoje nurodytas leistiny nuokrypiy ribas. Jei Sie
individualUs dydZiai neatitinka leistiny nuokrypiy riby, naudotojas turi
nustatyti naujus laivyno dydzius, jvykdydamas 2 dalies i ir

i pastraipose nustatytas sglygas, arba neatitinkancius riby léktuvus

naudoti pagal jiems taikomus dydzius.

C) Kad léktuvas bty jtrauktas j pagal laivyno dydzius skraidantj laivyng,
sverdamas ir apskaiCiuodamas naudotojas privalo patikrinti, ar jo
faktiniai dydziai patenka j 2 dalies ii pastraipoje nurodytas nuokrypiy

ribas.
iv)  Laikantis Sio papunkcio 2 dalies i pastraipos reikalavimy, laivyno dydziai
privalo bati perzitrimi bent kiekvieno laivyno maseés jvertinimo pabaigoje.
Svertiny léktuvy skaiCius nustatant laivyno dydzius
i) Kai ,n” — léktuvy skaicius laivyne, naudojan¢iame laivyno dydzius,
naudotojas per laikotarpj tarp dviejy laivyno maseés tikrinimy privalo

pasverti lenteléje nurodytg léktuvy skaiCiy:

Lektuvy skaiius laivyne Minimalus svérimy skai¢ius
2 arba 3 N
4-9 (n +3)/2
10 ar daugiau (n+51)/10

i)  Pasirenkant svertinus Iéktuvus, turi biti pasirenkami tie laivyno léktuvo, kurie

nebuvo sveriami ilgiausig laika.
i)  Laikotarpis tarp 2 laivyno masés tikrinimy negali virSyti 48 ménesiy.
Svérimo procedira

i) Svérima privalo atlikti gamintojas arba patvirtinta techninés priezitiros

organizacija.
i)  Badtina imtis jprastiniy gerg praktikg atitinkanciy atsargumo priemoniy, t. y.:
A) tikrinti Iéktuvo ir jrangos komplektacija,

B) nustatyti, ar tinkamai atsizvelgta j skyscius,
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C)  uztikrinti, kad lektuvas baty Svarus, ir
D) uztikrinti, kad Iéktuvas blty sveriamas uzdaroje patalpoje.

i) Svérimui naudojama jranga privalo bdti tinkamai kalibruota, nustatyta ties
nuliu ir naudojama pagal gamintojo instrukcijas. Visas svarstykles
gamintojas, civilinis svérimo ir matavimo priemoniy departamentas arba
atitinkamai jgaliota organizacija turi kalibruoti kas 2 metai ar per svérimo
jrangos gamintojo nustatytg laikotarpj, priklausomai nuo to, kuris laikotarpis
yra mazesnis. Jranga turi bati tokia, kuria buty galima tiksliai nustatyti léktuvo

mase.
Svérimo jrangos tikslumas

1. Léktuvo maseé, naudojama nustatyti sausg skrydzio mase ir svorio centrg,
privalo bati tiksliai nustatyta. Kadangi naudojamas tam tikras svérimo jrangos modelis labai
skirtingy masiy klasiy lektuvy pradiniam ir periodiniam sverimui, svérimo jrangai negali bati
nurodytas vienas bendras tikslumo kriterijus. Taciau sverimo tikslumas laikomas
patenkinamu, jei naudojamos svérimo jrangos atskiros svarstyklés/elementai iSlaiko Siuos
tikslumo kriterijus:

a. Svarstyklems/elementams maZiau, nei 2.000 kg - paklaida £1%;
b. Svarstyklems/elementams nuo 2.000 kg iki 20.000 kg- paklaida +20 kg;
C. Svarstykléems/elementams vir§ 20.000 kg - paklaida +0.1%.

Speciali standartiné skrydzio krovos masé. Be standartinés keleiviy ir registruoto bagazo mases,
naudotojas gali kreiptis j jgaliotajg institucijg, kad ji patvirtinty standartines kity kroviniy

mases.
Léktuvo krova

1)  Naudotojas privalo uZztikrinti, kad kraunant Iéktuvus, juos priziaréty kvalifikuotas

personalas.

2)  Naudotojas privalo uztikrinti, kad kroviniai baty kraunami pagal duomenis,

naudojamus léktuvo masei ir centruotei apskaiciuoti.

3) Naudotojas privalo laikytis papildomy struktariniy apribojimy, pvz., grindy tvirtumo
apribojimo, maksimalaus krovinio kvadratiniame metre, maksimalios masés

kroviniy skyriuje ir (arba) maksimalaus krésly apribojimy.

Svorio centro ribos
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1.

1)  SkrydZio svorio centro diapazonas. Jeigu skaifiuojant centruote netaikomas krésly
paskirstymas bei tiksliai neatsizvelgiama | keleiviy skaiCiaus krésly eiléje, krovinio
atskiruose kroviniy skyriuose ir degaly atskiruose bakuose jtakg, sertifikuotam
svorio centro diapazonui turi bati taikomos skrydZio ribos. Nustatant svorio centro
ribas, butina atsizvelgti j galimus nukrypimus nuo numanomo krovinio paskirstymo.
Jei konkretus kréslai néra paskiriami, naudotojas privalo nustatyti proceduras,
uztikrinancias, kad skrydzio ar keleiviy salono jgula imtysi koreguojamujy veiksmuy,
kai batinas tam tikras iSilginis krésly pasirinkimas. Svorio centro ribos ir su jomis
susijusios skrydZio proceduros, jskaitant prielaidas, turi bati priimtinos jgaliotajai
institucijai.

2)  Svorio centras skrendant. Pagal Sio punkto d papunkdio 1 dalj naudotojas privalo
jrodyti, kad procedaros visiSkai atitinka ypatingg svorio centro kaitg skrydzio metu,

sukeltg keleiviy/jgulos judéjimo ir degaly naudojimo/perpylimo.
Svorio centro ribos

Léktuvo skrydzio vadovo apribojimy sertifikavimo skyriuje yra nustatytos

priekinés ir galinés svorio centro (CG) ribos. Sios ribos uztikrina, kad viso skrydzio metu
laikomasi sertifikuoty stabilumo ir valdymo kriterijy, ir iSlaikomas deramas balansavimas
kilimo metu. Vezéjas turéty uZtikrinti, kad, apibréZus skrydZiy proceddras ar CG diapazona,
kuris kompensuoja Zemiau iSvardytus nukrypimus ir klaidas, laikomasi Siy riby:

1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

faktinio CG nukrypimai, kai yra tuSCia ar skrydzio masé, nuo nustatyty dydzZiy,
pavyzdziui, del sverimo klaidy, nereikSmingy modifikacijy it/ar jrangos jvairoves;

degaly pasiskirstymo bakuose nukrypimai nuo taikomo grafiko;

bagazo ir kroviniy jvairiuose skyriuose nukrypimai, palyginus su manomu krovinio
pasiskirstymu ir faktinés bagaZzo ir kroviniy masés netikslumais;

faktinio keleiviy susodinimo nukrypimai nuo numatyto susodinimo pasiskirstymo, kai
buvo pildomi mases ir centruotés dokumentai. (Zr. pastabg);

kroviniy ir keleiviy krovinio faktinio CG nukrypimai atskiruose kroviniy skyriuose ar
keleiviy salono dalyse nuo jprastiniy vidutiniy padéciy;

CG nukrypimai, kuriuos sukélé vaZziuoklés ir uzsparniy padétys ir nustatyty degaly
naudojimo proceddry taikymas (iSskyrus, kai numatyta sertifikuoty normy ribose);

Nukrypimai, kuriuos sukélé jgulos nariy, virtuvés jrangos ir keleiviy judéjimas
Skrendant.

PASTABA: Stambios CG klaidos gali kilti, kai leidZiama ‘laisvai susésti” (keleiviy laisvé
pasirinkti vietg, jlipant j lektuvg). Nors daugumoje atvejy pagrjstai galima tikétis tolygaus isilginio
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keleiviy susedimo, iSlieka tam tikra viety pasirinkimo priekyje ar gale rizika, sukelianti labai
dideles ir neleistinas CG klaidas (manant, kad centruotés apskaiCiavimas yra atliekamas
menamo tolygaus pasiskirstymo pagrindu). Stambiausios klaidos gali jvykti, kai yra mazZdaug
50% apkrovimo faktorius, jei visi keleiviai susodinti salono priekinéje ar galinéje dalyse.
Statistiné analizé rodo, kad tokio susodinimo pavojus, turintis neigiamos jtakos CG, yra
didziausias mazuose léktuvuose.

Naudotojas privalo nustatyti visy, j I€éktuvo sausajg skrydZio mase patenkanciy, skraidinamy
daikty ir jgulos nariy mase, pasverdamas juos arba naudodamas standartines mases.

Privalo bati nustatyta jy padéties jtaka Iektuvo svorio centrui.

Naudotojas privalo nustatyti gabenamo krovinio mase, jskaitant bet kurj balastg, faktiSkai
pasverdamas jj, arba nustatyti gabenamo krovinio mase pagal standartines keleiviy ir

bagazo mases, kaip nurodyta OPS 1.620 punkte.

Naudotojas privalo nustatyti degaly mase, naudodamas faktinj tankj, o jei Sis nezinomas — pagal

Skrydziy vykdymo vadove nurodytg metodg apskaiciuotg tankj.
Degaly tankis

1. Jei tikrasis degaly tankis nera zinomas, veZéjas degaly masées nustatymui gali
taikyti standartinius degaly tankio dydZius, nurodytus Skrydziy vykdymo vadove. Sie
standartiniai dydziai turéty remtis esamais degaly tankio matavimais konkretiems oro
uostams ar vietoveéms. Budingi degaly tankio dydziai yra:

a. Benzinas (stimokliniy varikliy degalai) - 0.71
b. Reaktyviniai degalai JP 1 - 0.79
C. Reaktyviniai degalai JP 4 - 0.76
d. Alyva - 0.88
Masiy dydZziai

Pagal ICAO 5 priedg ir Tarptautine maty sistemg (Sl), lIéktuvy faktinés ir ribojamos mases,
kroviniai ir jy sudedamosios dalys, degaly jkrova yra iSreiksti JAR-OPS 1 pateiktais masés
vienetais (kg.).TaCiau daugumoje patvirtintuose Léktuvy skrydzZiy vadovuose ir kituose
skrydZiy dokumentuose Sie dydziai yra publikuojami kaip svoris, kuris naudojamas bendroje
kalboje. S| sistemoje svoris yra daugiau jéga negu masé. Kadangi termino ,svoris®
naudojimas nekelia jokiy problemy kasdieniniame lektuvy naudojime, jo tolimesnis
naudojimas skrydziy praktikoje ir publikacijose yra priimtinas.]

1.2. Savokos
Sausoji skrydzio masé

Visa specialiam skrydZio tipui parengto léktuvo masé be visy naudotiny degaly ir veZamos

krovos. Sig mase sudaro:

1) jgulair jgulos bagazas,
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2) virtuvés ir kilnojamoji keleiviy aptarnavimo jranga, ir
3) geriamasis vanduo ir tualeto chemikalai.
Maksimali masé be degaly

Maksimali leidZziama Iéktuvo masé be naudojamy degaly. Atskiruose bakuose laikomy degaly
maseé privalo buati jtraukta j mase be degaly, kai ji aiSkiai nurodoma pagal Lektuvo

pilotavimo taisyklése numatytus apribojimus.
Maksimali struktdrine tapimo mase
Maksimali leidZziama visa Iéktuvo masé tupiant jprastomis aplinkybémis.
Maksimali struktdriné kilimo mase
Maksimali leistina visa Iéktuvo masé pradedant kilimo riedéjima.
Keleiviy klasifikacija
1)  Suauge (vyrai ir moterys) — asmenys, sulauke 12 ir daugiau mety.
2) vaikai —asmenys, sulauke 2 ir daugiau mety, bet jaunesni nei 12 mety.
3) kadikiai — asmenys, jaunesni nei 2 mety.
VeZama krova

Bendra keleiviy, bagazo ir kroviniy masé, taip pat pelno neduodancios krovos masé.

1.3. Krova, masé ir centruote

Naudotojas Skrydziy vykdymo vadove nustato krovos bei masés ir centruotés sistemos
principus ir metodus, atitinkangius OPS 1.605 punkto reikalavimus. Si sistema privalo apimti

visus numatomy skrydziy tipus.
1.4. Jgulos masé
Nustatydamas sausajg skrydZio mase, naudotojas taiko Siuos masés dydZius:

1) faktines mases, jskaitant jgulos bagazg, arba

2) standartines mases, jskaitant rankinj bagaza: 85 kg skrydzio jgulos nariams ir

75 kg keleiviy salono jgulos nariams, arba

3) kitas jgaliotajai institucijai priimtinas standartines mases.
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Esant papildomam bagazui, naudotojas privalo koreguoti papildoma sausgjg skridimo mase.

Nustatant Iéktuvo svorio centra, bitina atsizvelgti j Sio papildomo bagazo padét.

1.5. Keleiviy ir bagazo masé

Naudotojas apskaiciuoja keleiviy ir registruoto bagazo mase, naudodamas faktine kiekvieno
asmens mase ir faktine pasverto bagazo mase arba 1-3 lentelése pateiktus
standartinius maseés dydZzius, iSskyrus tuos atvejus, kai esamy keleiviy krésly skaiCius
yra mazesnis nei 10. Tokiais atvejais keleiviy masé gali bati nustatoma, pasinaudojant
kiekvieno keleivio ar jo vardu padarytu Zodiniu pareiSkimu ir pridedant prie jo nustatytg
konstantg, jvertinancCig rankinj bagazg ir ribus. Procedira, nustatanti kada pasirinkti
faktines ar standartines mases ir procedara, kurios reikia laikytis, kai naudojami Zodiniai

pareiSkimai, privalo bati jtraukta j SkrydZiy vykdymo vadova.
Keleiviy masé, nustatoma zodiniu pareiskimu

1. Kai léktuvuose yra maziau nei 10 viety, prie visy keleiviy apklaustos masés
(svorio), turety bati pridétos specialios konstantos, atsizvelgiant | rankinj bagaZg ir
drabuzius. Sias konstantas turéty nustatyti vezéjas tyrimy, skirty jo konkretiems mar$rutams
ir kt., pagrindu ir turéty bati ne mazZesnes, nei:

a. drabuZiy - 4 kg, ir
b. rankinio bagaZzui - 6 kg.
2. Keleivius jlaipinantys darbuotojai Siuo pagrindu turéety jvertinti keleiviy nurodytg

mase ir keleiviy drabuZiy bei rankinio bagaZzo mase, kad patikrinty jy teisingumg. Sie
darbuotojai turéty gauti instrukcijas siems mases dydziams nustatyti. Kai bdtina, nustatyta
masé ir specialiosios konstantos turéty bati padidintos, kad bty iSvengta dideliy netikslumy.

Jei faktiné masé nustatoma sveriant, naudotojas privalo uZztikrinti, kad j jg baty jtraukiami keleiviy
asmeniniai daiktai ir rankinis bagazas. Juos sverti bitina prie$ pat keleiviy jlaipinima,

tam tikslui skirtoje greta esancioje vietoje.

Jei keleiviy masé nustatoma taikant standartinés masés dydzius, turi bati naudojami 1 ir
2 lentelése nustatyti standartinés masés dydZziai. Standartine mase sudaro rankinis
bagazas ir visy kadikiy iki 2 mety, gabenamy suaugusiy vieno keleivio krésle, maseé.

Kadikiai, uzimantys atskirus keleiviy kréslus, Siame papunktyje laikomi vaikais.
Keleiviy masés: 20 keleiviy krésly arba daugiau

1)  Kailéktuve keleiviy krésly skaicius yra 20 ar daugiau, taikomos 1 lenteléje

nurodytos standartinés vyry ir motery maseés. Kaip alternatyva tais atvejais, kai
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2)

keleiviy krésly skaicius yra 30 ar daugiau, taikomi 1 lenteléje nustatyti ,visy

suaugusiyjy” mases dydziai.

1 lenteléje atostogy Carteris — tai uzsakomasis reisas, numatytas tiktai kaip
atostogy organizuotos turistinés kelionés elementas. Atostogy Carterio masés
dydziai taikomi, jei ne daugiau nei 5 % keleiviy krésly léktuve yra naudojami

neatlygintinai vezti tam tikros kategorijos keleiviams.

1 lentele

Keleiviy kréslai: 20 ir daugiau 30 ir daugiau
Visi suaugusieji

Vyrai Moterys

Visi skrydziai, iSskyrus 88 kg 70 kg 84 kg
atostogy Carterius

Atostogy Carteriai 83 kg 69 kg 76 kg
Vaikai 35kg 35kg 35kg

Atostogy uzsakomieji reisai

“UZsakomasis reisas, esantis tik atostogy kelionés paketo dalis” - tai skrydis, kai visas
orlaivis yra pasamdytas vieno ar daugiau vezéjy keleiviams veZzti, kurie visiskai ar is dalies,
aplink ar ratu keliauja oru atostogy tikslais. Tokios keleiviy kategorijos, kaip kompanijos
darbuotojai, turo vezéjo personalas, spaudos atstovai, JAA/jgaliotos institucijos pareigtnai ir
t.t. gali bdti jtraukti j 5% lengvaty sgraSg, nepaZeidziant atostogy uZsakomojo skrydZio
maseés dydZziy taikymo.

Keleiviy masés: 19 krésly arba maziau

1)

2)

Kai léktuve keleiviy kresly yra 19 arba maziau, taikomos 2 lenteléje nurodytos

standartinés masés.

SkrydZiuose, kai rankinis bagazas negabenamas keleiviy salone arba
skaiCiuojamas atskirai, 1 lenteleje pateikti vyry ir motery masés dydziai gali bati
sumazinami 6 kg. Siame papunktyje tokie daiktai kaip lietpalGiai, skéciai, mazos
rankinés ar pinigines, skaitomoji medziaga ar maza kamera nelaikomi rankiniu

bagazu.

2 lentelé
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Bagazo maseé

1)

2)

Keleiviy kréslai 1-5 6-9 10-19
Vyrai 104 kg 96 kg 92 kg
Moterys 86 kg 78 kg 74 kg
Vaikai 35kg 35kg 35kg

Kai lektuve keleiviy krésly yra 20 arba daugiau, 3 lenteléje nurodyti standartiniai
maseés dydZiai taikomi kiekvienam registruoto bagazo paketui. Kai lektuve yra
19 arba maziau keleiviy krésly, turi bati naudojama faktiné registruoto bagazo

maseé, nustatyta sveriant.
3 lenteléje:
i)  vietinis skrydis — tai skrydis, kuris prasidéjo ir baigési vienos valstybés ribose,

i)  skrydziai Europos regione — tai kiti nei vietiniai skrydZiai, kurie prasidéjo ir

baigési OPS 1.620 punkto f papunkdio 1 priedélyje nurodytoje zonoje, ir

i)  tarpkontinentinis skrydis — tai ne Europos regione vykdomas skrydis, kuris

prasidéjo ir baigeési skirtinguose Zemynuose.
3 lentelé

20 arba daugiau keleiviy kresly

Skrydzio tipas Standartiné bagazo masé
Vietinis 11 kg
Europos regione 13 kg
Tarpkontinentinis 15 kg
Kiti 13 kg

Skrydziy zonos Europos regione nustatymas

Nevietiniai skrydZiai Europos regione — skrydziai, vykdomi apibrézto rombo linijy zonoje tarp Siy

taskuy:

N7200 E04500
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- N4000
- N3500
- N3000
- N3000
- N2700
- N2700
- N6700
- N7200
- N7200

kaip parodyta pav.:

Jei naudotojas nori taikyti kitus, nei nurodyti 1-3 lentelése, standartinius masés dydZius, jis

privalo informuoti jgaliotajg institucijg apie priezastis ir i§ anksto gauti jos sutikimg. Taip

E04500
E03700
E03700
WO00600
\W00900
WO03000
W03000
W01000

E04500

Europos regionas

pat jis privalo pateikti tvirtinti iSsamy sverimo tikrinimo plang ir taikyti pateiktg statistinés
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analizés metoda. Po to, kai jgaliotoji institucija patikrina ir patvirtina svérimo tikrinimo
rezultatus, patikslinti standartiniai masés dydziai gali bati taikomi tik tam naudotojui.
Pakeistus standartinius maseés dydzius galima naudoti tik tokiomis aplinkybémis, kurios
atitinka atliekamo tikrinimo aplinkybes. Kai patikslinti standartiniai masés dydziai virSija

1-3 lentelése nurodytus dydzius, turi bati taikomi didesnieji dydziai.

1.5.1. Procedira pakoreguotiems keleiviy ir bagazo standartiniams

Keleiviai

masés dydziams nustatyti

1)  Svorio pavyzdZiy émimo metodas. Keleiviy ir jy rankinio bagazo vidutiné masé turi
bati nustatoma sveriant atsitiktinius pavyzdzius. Atsitiktiniy pavyzdziy parinkimas
savo pobudziu ir apimtimi turi atspindéti keleiviy kiekj, atsizvelgiant j skrydzio tipa,
skrydZiy jvairiais marsrutais daznj, skrydzius j uzsienj ir i$ jo, naudojimo sezong ir
léktuvo krésly skaiciy.

2)  Pavyzdziy dydis. Rengiant tikrinimo plang, turi bati jtrauktas svérimas bent
didziausio:

i) keleiviy skaiCiaus, apskai€iuoto pagal piloto pavyzdj, taikant jprastines
statistines proceddras ir remiantis 1 % santykinio patikimumo diapazono
paklaida suaugusiems ir 2 % atskira vyry ir motery vidutine mase, ir

i)  Léktuvy atveju:

A) kai keleiviy krésly skaicius yra 40 ar daugiau — i$ viso 2000 keleiviy,
arba

B) kai keleiviy krésly yra maziau kaip 40 — i$ viso 50 x (keleiviy krésly
skaicius).

3) Keleiviy masé. ] keleiviy mase turi bati jskaiciuojama keleiviy daikty, kurie neSami
jlipant j Iéktuva, masé. Kai imami atsitiktiniai keleiviy masés pavyzdziai, ktdikiai turi
biti sveriami kartu su lydinc¢iu suaugusiuoju (T.p. zr. OPS 1620 punkto c, d ir

e papunkcius.)
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4)

o)

6)

Svérimo vieta. Keleiviy svérimo vieta turi bati parenkama kaip jmanoma arciau prie
léktuvo tokioje vietoje, kurioje keleiviy masé paliekant ar pasiimant daugiau

asmeniniy daikty, neturéty pasikeisti iki keleiviy jlaipinimo j léktuva.

Svarstyklés. Keleiviams sverti naudojamomis svarstyklémis turi bati galima
pasverti ne maziau 150 kg. Masé turi bati rodoma pagal maZziausiai kas 500 g
gradacijg. Svarstykliy tikslumas turi bati 0,5 % arba 200 g, priklausomai nuo to,
kuris i Siy skaiciy yra didesnis.

Masés dydziy registravimas. Kiekvieno tikrinamo skrydzio keleiviy mase,
atitinkama keleiviy kategorija (pvz., vyrai, moterys ir vaikai) ir reiso numeris turi bati

uzregistruojami.

Registruotas bagazas. Statistiné procedlra pakoreguotai standartinei bagazo masei nustatyti,

imant pagrindu minimalaus reikiamo pavyzdzio dydzio vidutine bagazo mase, i$ principo

yra tokia pati kaip ir ta, kuri taikoma keleiviams ir kaip nurodyta a papunkcio 1 dalyje.

BagaZo santykinis patikimumo diapazonas (paklaida) lygus 1 %. Batina pasverti

maziausiai 2000 registruoto bagazo vienety.

Patikslinty keleiviy ir registruoto bagazo standartinés masés dydziy nustatymas.

1)

2)

3)

Neteikiant pirmenybés sveriant nustatytai faktinei masei, ir siekiant uztikrinti, kad
patikslintos keleiviy ir registruoto bagazo standartinés masés taikymas nepadaryty
neigiamos jtakos skrydziy saugai, turi bati atliekama statistiné analizé. Tokia
analize bus nustatyti vidutiniai keleiviy ir bagazo bei kity duomeny masés dydZiai

bei kiti duomenys.

20 ar daugiau keleiviy krésly léktuvams Sie vidurkiai taikomi kaip patikslinti

standartiniai vyry ir motery masés dydZziai.

Mazesniy léktuvy atvejais nustatant patikslintus standartinius masés dydzius

vidutiné keleiviy masé turi bati padidinama Siais dydziais:

Keleiviy krésly skaiCius Badtinas maseés
padidinimas

1-5 imtinai 16 kg

6-9 imtinai 8 kg

10-19 imtinai 4 kg
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arba kitaip, visi patikslinti standartiniai (vidutiniai) masés dydziai gali bati taikomi
léktuvams, kuriuose yra 30 ar daugiau keleiviy kresly. Patikslinti standartiniai
(vidutiniai) registruoto bagazo masés dydziai taikomi léktuvams, kuriuose yra 20 ar

daugiau keleiviy krésly.

4)  Naudotojai turi teise jgaliotajai institucijai pateikti tvirtinti iSsamy tikrinimo plang ir
atitinkama nukrypima nuo patikslintos standartinés masés dydZzio, jei Sis
nukrypimo dydis yra nustatytas taikant Siame priedélyje nurodytg procedurg. Tokie

nukrypimai turi bati perzidrimi ne reCiau kaip kas 5 metus.

5) Visi patikslinti suaugusiyjy standartiniai masés dydziai visuose skrydziuose turi bati
paremti vyry ir motery santykiu 80/20, iSskyrus atostogy uzsakomuosius
skrydzius, kuriy atveju Sis santykis yra 50/50. Jei naudotojas nori gauti leidimg
taikyti kitokj santykj konkretiems marsrutams ar skrydziams, jis turi jgaliotajai
institucijai pateikti duomenis, parodancius, kad alternatyvus vyry ir motery santykis
yra iSlaikomas ir sudaro ne maziau kaip 84 % faktinio vyry ir motery santykio,

gauto atrinkus ne maziau kaip 100 atstovaujamyjy skrydziy.
6) Nustatyti vidutiniai mases dydziai yra suapvalinami iki artimiausio sveiko skaiciaus,
iSreiSkiamo kilogramais. Atitinkamai, registruoto bagazo maseés dydziai yra

suapvalinami iki artimiausio 0,5 kg skaiciaus.

Keleiviy ir bagazo masés duomeny statistinés analizeés metodas

Pavyzdzio dydis.

1.1. Kad bty paskaiciuotas reikiamo pavyzdzio dydis standartiniy nukrypimy
pagrindu, kurie skaiCiuojami panaSiems gyventojy tipams ar preliminarioms apZvalgoms,

batina paskaiCiuoti standartinj nukrypima.

Pavyzdzio tikslumas yra skaiiuojamas 95% tikslumu ar “svarbumu”, ty. yra 95%
patikimumas, kad tikrieji dydziai pakliina j nustatyta paskaiCiuoto dydzio patikimumo
intervalg. Sis standartinis nukrypimo dydis taip pat taikomas paskaiciuoti standartine keleiviy
mase.

1.2. Pasiskirstant mase parametrais, t.y. vidutiniam ir standartiniam nukrypimui
galima isskKirti tris atvejus:

a. U o = vidutinés keleiviy maseés ir standartinio nukrypimo ftikrieji dydZziai,
kurie yra nezinomi ir kurie turi bati apskaiciuojami pasverus keleiviy pavyzdZzius.
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b. u', o'= ‘iSankstinis” vidutinés keleiviy masés ir standartinio nukrypimo
paskaiCiavimai, ty. dydZiai, gauti i§ ankstesnes apZidros, kurie batini nustatyti
dabartinio pavyzdzio dyd.

C. X, s = m ir s dabartiniy tikryjy dydziy apskaiCiavimai, gauti i$

pavyzdZzio.

Tada pavyzdzio dydis gali bati apskaiCiuoti pagal Sig formule:
(1.96* ' *¥100)°

h > (erlf * ‘U ! )2
kai:
n = keleiviy, kuriuos reikia pasverti, skaiCius (pavyzdzio dydis)
1
er = leistinas reliatyvus patikimumo dydis (tikslumas) paskaicCiuotam u

pagal x (taip pat zr. lygybe 3 punkte).

PASTABA: leistinas reliatyvus patikimumo dydis nurodo tikslumg, kurj reikia pasiekti,
skaiCiuojant tikrgjj vidurkj. PavyzdZiui, jei siiloma apskaiCiuoti tikrgjj vidurkj, esantj +1%, tai e
1
r bus 1 formuléje auk$ciau.

1.96 = dydis i§ gauto pasiskirstymo 95% gauto patikimumo
intervalo reikSmes lygiui.
2. Vidutinés masés ir standartinio nukrypimo apskaiCiavimas. Jei sveriamy
keleiviy pavyzdys imamas nesirenkant, tai pavyzdZio (*) aritmetinis vidurkis yra Zmoniy
tikrosios vidutinés mases () paskaicCiavimas be paklaidos

2.1. Pavyzdzio aritmetinis vidurkis

kai:
¥ = atskiry keleiviy masés dydziai (pavyzdZio vienetai).

2.2. Standartinis nukrypimas

kai:
¥ -= jndividualaus dydZio nukrypimas nuo pavyzdZio vidurkio.

3. Pavyzdzio vidurkio tikslumo tikrinimas. Tikslumas (patikimumo dydis), kuris gali
bati priskirtas pavyzdZzio vidurkiui kaip tikrojo vidurkio indikatorius, yra pavyzdzio standartinio
nukrypimo funkcija, kuri turi bati patikrinta, paskaiCiavus pavyzdj. Tai atliekama, taikant
formule:
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1.96*s*100

= Nntxo )

kai “r neturety virSyti 1% visos suaugusiy vidutines mases ir 2% vidutinés vyry ir/ar motery
masés. Sio apskaiCiavimo rezultatas parodo u apskaiCiavimo reliatyvy tikslumg 95%
reikSmes lygyje. Tai reiskia, kad esant 95% patikimumui, tikroji vidutiné mase u yra
intervale:

e

1.96*s
x= n
4. Reikalingo pavyzdzio dydzio ir vidutines keleiviy masés nustatymo pavyzdys
4.1. JZanga. Standartinés keleiviy masés dydZiai masés ir centruotés tikslais

reikalauja atlikti keleiviy sverimo programas. Pateikiamas pavyzdys rodo reikalingus jvairius
etapus nustatyti pavyzdzio dydj ir jvertinti pavyzdzio duomenis. Visy pirma jis skiriamas
tiems, kurie neturi tokios statistiniy apskaiiavimy patirties. Visi masés duomenys,
naudojami pavyzdyje, yra iSgalvoti.

4.2. Reikiamo pavyzdzio dydZio nustatymas. Kad baty paskaiCiuotas reikiamo
pavyzdZio dydis, reikalingi standartinés (vidutinés) keleiviy mases ir standartinio nukrypimo
paskaiciavimai. Siam tikslui galima naudoti “iSankstinius” paskaiciavimus i§ ankstesnés
apzvalgos. Jei tokiy paskaiiavimy néra, nedidelis reprezentacinis mazdaug 100 keleiviy
pavyzdys turi bati pasvertas, kad baty galima apskaiciuoti reikalingus dydzZius. Pastarasis

yra laikomas pavyzdZiu.

1 etapas: apskaiciuota 2 etapas: apskaiciuotas standartinis
vidutiné keleiviy masé nukrypimas
n X (kg) n Xj (xj-x) (xj-x)*
1 79.9 1 79.9 +9.3 86.49
2 68.1 2 68.1 -2.5 6.25
3 77.9 3 77.9 +7.3 53.29
4 74.5 4 74.5 +3.9 15.21
5 54.1 5 54.1 -16.5 272.25
6 - 6 62.2 -8.4 70.56
X62.2
7 89.3 7 89.3 +18.7 349.69
8 108.7 8 108.7 +38.1 1451.61
85 63.2 85 63.2 -7.4 54.76
86 75.4 86 75.4 -4.8 23.04
7= 6071.6 7= 6071.6 34 683.40
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D x, _ 60716

l_[": X= n 86 o=
Z(x_,- — %)’
n—1
=70.6 kg 5=
f34683.40
86—1
57=20.20 kg

3 etapas: reikalingo pavyzdzio dydis.
1
Reikalingas pasverti keleiviy skaicius turéty bati toks, kad patikimumo dydis er nevirSyty
1%, kaip nurodyta 3 punkte.
(1.96* ¢! *¥100)>
n= (e;lf * Aul )2
(1.96*20.20*100)"
(1*70.6)°

nz
n=3145
Rezultatas rodo, kad reikejo pasverti 3145 keleivius, kad baty gautas reikiamas tikslumas.

1
Jei er pasirinktas kaip 2%, rezultatas badty n=786.

4 etapas: nustacius reikiamo pavyzdzio dydj, reikia parengti plang keleiviams sverti, kaip
nustatyta 1 priede prie JAR-OPS 1.620(g).

4.3. Keleiviy vidutinés masés nustatymas
1 etapas: Surinke keleiviy mases dydziy reikiamg skaiCiy, galima paskaiCiuoti viduting

keleiviy mase. Siame pavyzdyje laikoma kad buvo pasverta 3180 keleiviy. Atskiry masiy
suma yra 231 186.2 kg.

n = 3180
3180

Xj
~l = 231186.2 kg
- D.x; 23118622
X = n = 3180 kg
X=72.7kg

2 etapas: standartinio nukrypimo apskaicCiavimas
Standartiniam nukrypimui apskaiciuoti reikety taikyti metodg, nurodytg 4.2 punkto 2 etape.

2
2. =9 _ 745 145.20
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> -
s= n—1

\/m
s= V 3180-1
s =15.31 kg

3 etapas: pavyzdzio vidurkio tikslumo apskaicCiavimas
1.96*5*100

. = Vn*x %

1.96*15.31*100

e, = 3180%72.7 o

¢ =0.73%
4 etapas: pavyzdZzio vidurkio patikimumo dydZio paskaiCiavimas
- 1.96*s
X *
B N 1.96*15.31
- V3180 kg
72.7 + 0.5 kg

Sio apskaiiavimo rezultatas rodo, kad yra faktinio vidurkio 95% tikimybé visiems
keleiviams, esantiems nuo 72.2 kg iki 73.2 kg diapazone

Keleiviy sveérimo apzZvalgy paaiskinimai

1. VezZéjas, siekiantis gauti leidimg taikyti standartines keleiviy mases, kurios
Skiriasi nuo nustatyty JAR-OPS 1.620 , panaSiuose marsrutuose ar tinkluose gali sujungti jy
svérimo apzvalgas, jeigu:

a. Jjgaliota institucija davé iSankstinj leidimg bendrai apZvalgai;

b. apzvalgos proceduros ir atatinkama statistineé analizé laikosi 1 priedo prie JAR-OPS
1.620(qg) kriterijy; ir

C. papildomai prie bendry svérimo apzZvalgos rezultaty atskiry vezejy, dalyvaujanciy
bendroje apzZvalgoje, rezultatai turéty buati atskirai nurodomi, kad baty pripaZinti
galiojanciais bendros apzvalgos rezultatai.

Keleiviy sverimo apzvalgy paaisSkinimai

1. IEM apibendrina keletg keleiviy svérimo apzvalgy elementy ir pateikia
aiSkinamajg ir interpretacine informacija.
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2. Informacija jgaliotai institucijai. VeZejas turéty pranesti jgaliotai institucijai apie
ketinimg atlikti keleiviy svérimo apzvalgg, bendrais bruoZais paaiskinti apzvalgos plang ir
gauti iSankstinj leidima testi darba.

3. Detalus apzvalgos planas

3.1. VezZéjas turety parengti ir pateikti jgaliotai institucijai tvirtinti detaly sverimo
apzvalgos plang, kuris visiskai atspindi skrydj, t.y. vertinamg tinklg ar marsrutg, ir apzvalga
turéty apreépti atitinkamo keleiviy skaiCiaus svérima.

3.2. Reprezentacinis apZvalgos planas reiskia svérimo plang, nurodant sveérimo
vietas, datas ir skrydziy skaiCiy, pagrjstai atsizvelgiant j vezéjo tvarkaraStj ir/ar skrydziy
zona.

3.3. Minimalus sveriamy keleiviy skaicius yra didZiausiasis i$ Siy:

a. SkaiCius, kuris yra bendruose reikalavimuose, kad pavyzdys atspindéty visg
darbg, kuriam rezultatai bus taikomi; daznai tai bana pagrindinis reikalavimas; ar

b. skaicius, kuris yra statistiniuose reikalavimuose, nustatanciuose gauty vidutiniy
dydziy tiksluma, kuris turéty bati maziausiai 2% vyry ir motery standartinés masés ir 1%
ViSOos Suaugusiyjy standartinés mases, kur taikoma. Reikiamg pavyzdzio dydj galima
apskaiciuoti demonstracinio pavyzdzio pagrindu (maziausiai 100 keleiviy) ar i$ ankstesniy
apzvalgy. Jei apzvalgos rezultaty analizé rodo, kad nesilaikoma reikalavimy dél vyry ar
motery standartiniy masiy ar visy suaugusiyjy standartiniy masiy vidutiniy dydZiy tikslumo,
reikety pasverti papildomg reprezentuojamy keleiviy skaiciy, kad baty patenkinti statistiniai
reikalavimais.

3.4. Kad baty iSvengta nerealiai mazy pavyzdZiy, taip pat reikalingas 2000 keleiviy
pavyzdzio dydis (vyrai + moterys), iSskyrus mazus léktuvus, Kai, atsizvelgiant j didelj
skrydZiy, kuriuos reikia pasverti, skaiciy apimtj 2000 keleiviy, priimtinas mazZesnis skaicius.

4. Svérimo programos jgyvendinimas

4.1. Pradedant svérimo programg, svarbu atkreipti demesj ir jvertinti duomeny
svérimo apzvalgos prane$imo reikalavimus (Zr. papunktj 7 Zemiau).

4.2. Tiek, kiek taikoma, sverimo programa turéty bati vykdoma pagal nustatytg
apzvalgos plana.
4.3. Keleiviai ir jy asmeniniai daiktai turéty bati sveriami kuo arciau prie jlaipinimo

vietos ir turéty bdti nurodomas keleiviy kategorijos (vyras/moteris/vaikas) priklausomumas.
5. Svérimo apzvalgos rezultaty analizé

5.1. Svérimo apzvalgos duomenis reikéty nagrinéti, kaip iSaiSkinta IEM OPS
1.620(g). Kad buty atsizvelgta j skrydzio ar marsruto jvairove, Si analizé turéty bati
atliekama keliais etapais, t.y. skrydziuose, marSrutuose, zonose, atskrendant/iSskrendant ir
t.t. Reikety paaiskinti didelius nukrypimus nuo sverimo apZvalgos plano ir jy galimg jtakg
rezultatams.
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6. Svérimo apzvalgos rezultatai

6.1. Reikeéty apibendrinti sverimo apzvalgos rezultatus. Reikety paaiskinti iSvadas ir
sitlomus nukrypimus nuo paskelbty standartiniy masés dydziy. Keleiviy svérimo apZvalgos
rezultatai yra vidutiné keleiviy mase, taip pat rankinis bagazas, kuris gali versti kelti
pasitlymus pakeisti standartinius masés dydZzius, pateiktus JAR-OPS 1.620 1 ir 2 lentelése.
Kaip nurodyta 1 priede prie JAR-OPS 1.620(g) (c), Sie vidurkiai, suapvalinti iki artimiausio
sveiko skaiCiaus, i§ principo turety bdti taikomi, kaip standartiniai vyry ir motery masés
dydziai Iéktuvuose, turinCiuose 20 ir daugiau keleiviy viety. Dél faktinés keleiviy masés
Jvairoves bendras keleiviy svoris taip skiriasi ir statistineé analizé rodo, kad didelio virSsvorio
pavojus tampa nepriimtinas lektuvuose su maziau, nei 20 viety. Tai yra prieZastis padidinti
keleiviy mase mazuose léktuvuose.

6.2. Viyry ir motery vidutinés masés skiriasi apie 15 kg ar daugiau ir del vyry/motery
santykio nestabilumo bendro keleiviy svorio kitimas yra didesnis, jei visos Suaugusiyjy
standartinés masés yra taikomos, nei, kai taikomos atskiros vyry ir motery standartinés
masés. Statistiné analizé rodo, kad visy suaugusiyjy standartinés masés dydziy taikymas
turéty apsiriboti léktuvais su 30 keleiviy viety ar daugiau.

6.3. Kaip nurodyta 1 priede prie JAR-OPS 1.620(g), visy suaugusiyjy standartiniai
mases dydZiai turi remtis pavyzdyje gautais vyry ir motery vidurkiais, atsizvelgiant j nurodytg
80/20 vyry/motery santykj visy skrydZiy metu, iSskyrus atostogy uZzsakomuosius skrydZzius,
kur taikomas 50/50 santykis. Remdamasis duomenimis i§ savo svérimo programos ar
jrodes, kad yra kitoks vyry/motery santykis, vezéjas gali kreiptis dél leidimo taikyti skirtingg
santykj atskiruose marsrutuose ar skrydziuose.

7. Svérimo apzvalgos praneSimas

7.1. Svérimo apzvalgos praneSimas, atspindintis 1-6 punkty turinj, turéty bati
parengtas tokia standartine forma:

Visy skrydziy metu, kai vezamas didelis skaiCius keleiviy, kuriy masé drauge su rankiniu bagazu,
manoma, virSys standartine keleiviy mase, naudotojas privalo nustatyti faktine iy

keleiviy mase, pasverdamas arba pridédamas atitinkamg masés padidéjima.

Jei registruotam bagazui taikomi standartiniai masés dydziai ir registruojamas didelis skaiCius
keleiviy, kuriy bagazas gali virSyti standarting bagazo mase, naudotojas privalo nustatyti
faktine Sio bagaZzo mase, pasverdamas arba pridédamas atitinkamg maseés padidéjima.

Standartiniy masiy patikslinimas

1. Kai taikomi standartinés masés dydziai (h) ir (i) reikalauja, kad veZéjas

nustatyty ir patikslinty keleiviy ir patikrinto bagazo mases tais atvejais, kai jtariama, kad

didelis keleiviy skaicius ar bagaZo kiekis vir§ija standartinius dydzius. Sis reikalavimas
numato, kad Skrydziy vykdymo vadove baty atitinkamos direktyvos uztikrinancios, kad:
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a. registracijos, skrydZiy ir keleiviy salono personalas bei krovimo darbuotojai pranesa
ar imasi reikiamy priemoniy, kai nustato, kad skrydzio metu vezamas didelis keleiviy
skaicius, kuriy mase, taip pat rankinis bagazas, manoma virsija standarting keleiviy
mase, ir/arba keleiviy grupés gabena ypaC sunky bagaZzg (pvz., kariSkiai ar
sportininky komandos); ir

b. maZzuose léktuvuose, kuriuose vir§svorio ir/arba CG klaidy rizika yra didZiausia,
orlaivio vadas skiria kroviniui ir jo isdestymui ypatingg demesj bei atlieka batinus
pakeitimus.

Naudotojas uZztikrina, kad jgulos vadui baty praneSama apie nestandartinio metodo krovinio

masei nustatyti taikyma ir Sio metodo nuorodas maseés bei centruotés dokumentuose.

1.6. Masés ir centruotées dokumentai

Pries kiekvieng skrydj naudotojas parengia krovg ir jos paskirstymg apibréZiancius masés ir
centruotés dokumentus. Mases ir centruotés dokumentai turi suteikti jgulos vadui
galimybe nustatyti, ar krova ir jos paskirstymas nevirsija léktuvo maseés ir centruotés
normy. Dokumente privalo buti nurodyta masés ir centruotés dokumentus rengusio
asmens pavardé. Léktuvo pakrovima priZiGrintis asmuo savo parasu privalo patvirtinti,
kad krova ir jos paskirstymas atitinka masés ir centruotés dokumentus. Sie dokumentai
privalo bati priimtini jgulos vadui, o jy priimtinumg jis patvirtina savo parasu ar jo
atitikmeniu. (T.p. zr. OPS 1.1055 punkto a papunkcio 12 dal;.)

Naudotojas privalo nustatyti krovos pakeitimy paskuting minute procediras.

Gaves jgaliotosios institucijos leidimg, naudotojas gali taikyti kitokias, nei numatytos Sio punkto a

ir b papunkciuose, proceduras.
Masés ir centruotés dokumentai
Masés ir centruotés dokumentai
1)  Turinys
i) Masés ir centruotés dokumentuose turi biti pateikiama $i informacija:

A) léktuvo registracija ir tipas,
B) skrydZio identifikacijos numeris ir data,
C) jgulos vado vardas ir pavarde,

D) dokumentg parengusio asmens vardas ir pavarde,
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E) sausoji skrydzio masé ir atitinkamas léktuvo svorio centras,
F) degaly masé kylant ir kelionés degaly mase,
G) suvartojamy medziagy, iSskyrus degalus, mase;
H) krovos komponentai, i$ jy keleiviai, bagazas, krovinys ir balastas,
[)  kilimo, tipimo ir nuliné degaly mases,
J)  krovos paskirstymas,
K) taikomos léktuvo svorio centro vietos, ir
L) mase ir CG ribojantys dydziai.
i)  Gaves jgaliotosios institucijos leidima, kai kuriy i$ Siy duomeny naudotojas
gali nenurodyti mases ir centruotés dokumentuose.

2)  Pakeitimai pakutine minute. Jei paskutine minute, kai jau yra uzpildyti masés ir
centruotés dokumentai, daromi pakeitimai, apie tai turi bati praneSama jgulos
vadui, o paskutine minute padaryti pakeitimai turi bati jraSomi mases ir centruotés
dokumentuose. Maksimalus leistinas keleiviy skaiCiaus pakeitimas ar pavélaves
krovinys, priimtinas kaip paskutine minute daromas pakeitimas, privalo buti
nurodytas Skrydziy vykdymo vadove. Jei Sis skaiCius virSijamas, batina parengti
naujus mases ir centruotés dokumentus.

Kompiuterizuotos sistemos. Kai masés ir centruotés dokumentus rengia kompiuterizuota mases
ir centruotés sistema, naudotojas privalo patikrinti iSduodamy duomeny vientisuma. Jis
turi parengti sistema, uztikrinancig, kad jo jvedamy duomeny pakeitimai yra deramai

jtraukiami j sistema ir sistema veikia gerai bei nuolat, o iSduodamus duomenis tikrina ne

reCiau kaip kas 6 ménesiai.

Léktuvo maseés ir centruotés sistemos. Naudotojas privalo gauti jgaliotosios institucijos leidima,
jei nori kompiuterine Iéktuvo masés ir centruotés sistemag naudoti kaip pagrindinj Saltinj
leidimui iSskristi.

Duomeny perdavimas. Kai masés ir centruotés dokumentai siunciami léktuvams duomeny

perdavimo priemonémis, galutinio maseés ir centruotés dokumento, kuriam pritaré jgulos

vadas, kopija turi buti saugoma zemeje.

Masés ir centruotés dokumentai
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B klasés léktuvams masés ir centruotés dokumentuose nereikia nurodyti CG padéties, jel,
pavyzdziui, krovinio iSdéstymas yra atliktas pagal isankstinio apskaiCiavimo centruotes
lentele ar galima parodyti, kad numatomy skrydziy metu galima uZtikrinti teisingg centruote,
nesvarbu, koks bty realus krovinys.

1.7. Pakrovimas ir svorio centras

1.7.1. Apibrézimai
Momentas

T.Y masés sukimo poveikis apie nuline atskaitg (datum). Gaunamas mase padauginus i$
peties. Petys nulinés atskaitos atzvilgiu gali bati teigiamas arba neigiamas. Teigiamas petys

sukurs teigiamg momentg, neigiamas — neigiama.
Krovos indeksas
Skaicius susijes su momentu ir supaprastinantis centruotés skaiCiavimus.
Sausasis skrydZio indeksas
Indeksas nurodantis svorio centro vietg esant sausajai skrydzio masei.
Tuscioji masé
Lektuvo masé su visa pagrindine jranga plius deklaruota neiSnaudojamy degaly ir tepaly maseé.
Sausoji skrydzio masé

Visa specialiam skrydZio tipui parengto lektuvo masé be visy naudotiny degaly ir veZamos

krovos. Sig mase sudaro:
1) jgulair jgulos bagazas,
2) virtuvés ir kilnojamoji keleiviy aptarnavimo jranga, ir
3) geriamasis vanduo ir tualeto chemikalai.

SkrydZio masé

T. y. DOM plius kuras bet be kelionés krovinio.

Vezama krova.

Bendra keleiviy, bagazo ir kroviniy masé.

Naudingas krovinys.
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Kelionés krovinio ir naudingo kuro suma.

Masé be degaly

Sausosios skrydZio masés ir veZamos krovos suma.
Maksimali masé be degaly.

Maksimali leidZziama Iéktuvo masé be naudojamy degaly. Atskiruose bakuose laikomy degaly
maseé privalo buti jtraukta j mase be degaly, kai ji aiSkiai nurodoma pagal Léktuvo pilotavimo

taisyklése numatytus apribojimus.

Kilimo masé

Léktuvo masé pradedant kilimo riedéjima.

Maksimali struktdriné kilimo masé

Maksimali leistina visa leéktuvo masé pradedant kilimo riedéjima.
Maksimali struktariné tdpimo masé

Maksimali leidZziama visa lektuvo masé tlpiant jprastomis aplinkybémis.
Maksimali struktarine riedéjimo mase

Maksimali leidZziama visa léktuvo masé atliekant manevrus zeméje. Mase gali bati didesne uz
maksimalig kilimo mase dydziu, kuris yra lygus degaluy, reikalingy varikliams paleisti ir riedéti,

masei.
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AIRCRAFT WEIGHT (MASS)
(INCLUDING UNUSABLE QIL
AND UNUSABLE FUEL)

L

COMMON EQUIPMENT:
HYDRAULIC FLUID,
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1
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1
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REMOVABLE BALLAST (IF CARRIED)

!

i

DRY QFERATING WEIGHT (MASS)

r

PASSENGERS;
BAGOAGE;
CaRGO;
HON-REVENUE LOAD

TRAFFIC LOAD

Y

w

FERO FUEL WEIGHT [MASS)

DISPOSABLE LOAD

UEABLE FUIEL;
EMNGINE IKRJECTIOM FLUD

Y

ALL UP WEIGHT |MASS)

&

IF HO QPTIONAL EQUIPRENT IS ADDED THEM
ETANDARD EMPTY WEIGHT = BASIC EMPTY WEIGHT

IF N REMOYABLE BALLAST IS CARRIED,
AFS WEIGHT = DRY QPERATIMG WEIGHT
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1.8. Léktuvy svérimas

Lektuvai yra sveriami apsaugotame nuo skersvejy angare. Svérimo metu turi bati sumontuota

visa pagrindiné jranga ir atlikus svérimg yra nustatoma svorio centro vieta.

Naujo léktuvo bendrajg tusCigjg mase ir jo svorio centro vietg nustato gamintojas naudodamas
vieng i$ keleto sverimo procedary.

MaZzyjy léktuvy bendroji tusCioji masé ir svorio centras daZniausiai ir yra naudojami kaip
pradiniai duomenys centruotés skaiCiavimuose. Tuo tarpu dideléms |éktuvams prie bendrosios
tusCiosios masés yra pridedama jgulos mase, jos bagazas ir speciali jranga tam, kad gauti
tuscCiajg skrydzio mase ir jos svorio centrg. Tai Siek tiek supaprastina dideliy léktuvy sudétingus

krovos skaiCiavimus.

1.9. Svérimo jranga.

Tuscio lIéktuvo mase nustacius sveriant, pilnai pakrauto léktuvo masé gali bati suskaiCiuojama

pridedant Zinomas keleiviy, bagazo, krovinio bei kuro mases.

Kuro masé gali bati paskaiCiuojama, kai Zinome kuro ttrj ir tankj.

x SG

Kg _F Litre
x 2.205 ‘x 38

US gal

X 4.55
x1.2
x 10 SG
Ib ’ Imp gal

Pavyzdys
Kokia 50 Imperiniy galony masé, jei tankis — 0,727
Masé =50 *10* 0,72 =360 Ib

Kokia 50 US galony masé?
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Mase =50/1,2*10*0,72=300Ib

Tam, kad gauti mase kilogramais, gautg mase svarais reikia padalinti i$ 2,205.

Surasti 2250 litry kuro, kurio tankis 0,82, mase.

Mase = 2250 * 0,82 = 1854 kg.

1.10. Svorio centras

Jégos veikiancios léktuva:

TacCiau jégos neveikia vienoje linijoje, kaip parodyta paveikslélyje. Traukos jéga gali bati
auksciau ar Zemiau dél varikliy vietos. Taip pat praktikoje svorio centras yra prieS slégio centra.

Ir kuo daugiau priekyje yra svorio centras pries$ slégio centrg — tuo Iéktuvas stabilesnis.

Tail Moment
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Nustatant saugias svorio centro ribas yras atsizvelgiama j é4ktuvo stabilumg ir aukStumos vairy
pakankamuma.
Svorio centrui esant uz saugios priekinés ribos:
- didéja iSilginis stabilumas;
- gali pailgeéti jsibegéjimo atstumas, dél to kad sunku atplésti priekine vaziuokle;
- kad islaikyti horizontaly skrydj aukscio vairg reikia trimeriuoti j virSy, dél ko didéja
pasipriesSinimas ir kuro sgnaudos;
- tdpimo metu léktuvas turi tendencijg nuleisti nos;;
Svorio centrui esant uz saugios galinés ribos:
- stabilumas mazéja;
- nosis turi tendencijg kilti netgi pries pasiekiant atplySimo greitj;
- kad iSlaikyti horizontaly skrydj aukscCio vairg reikia trimeriuoti Zemyn, dél ko
didéja pasiprieSinimas ir kuro sgnaudos;
- yra tendencija nuvirsti j suktuka;
Svorio didéjimas turi jtakos:
- kuro sgnaudoms;
- nuvirtimo j suktukg greiciui;

Pavyzdys
120000 kg svorio léktuvo tipimo greitis yra 130 kt, suskaiciuotas i§ 1,3*Vs. Koks bty tlpimo
greitis esant 135000 kg léktuvo svoriui?
Sprendimas: Iéktuvo svoris didéja — 135000/120000=1,125 karto. Tai reiSkia, kad Vs greitis
didéja - \1,125=1,06
Naujas greitis bus — 130*1,06=138 kt.
Jei SC yra saugiose ribose, bet dideja bendroji masé, tai:
- gali bati virSytos leidziamos konstrukcines ribos;
- didéja nuvirtimo j suktukg greitis;
- sumazéja skrydzZio galimybés ir nuotolis;
- didéja kuro sgnaudos;
- mazéja praktinis skrydZio aukstis;
- intensyviau dévisi padangos ir stabdZiai;

Svorio centras yra nustatomas atskirai vertinant tusCig léktuvg bei krovinj ir kurg. Yra
skaiCiuojamas kiekvieno iS jy momentas apie santykinj atskaitos taskg (Datum), po to jie yra
susumuojami tam, kad surasti taSka, kur veikia visa mase.

Momentas
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DATUIT Petys 10 m

v

60 Kgs

Moment = 60 Kgsx 10m
= 600 Kgm

Santykinis atskaitos taskas (Datum). D vietg nustato gamintojas , ir ji gali bati:
- pries ar uz léktuvo;
- sutapti su léktuvo ,,nosimi®;
- léktuvo viduje;

D yra ne SC, o atskaitos taskas.

Taigi SC santykinio atskaitos tasko atzvilgiu yra = visas momentas/visa masé.

Pavyzdys
Surasti pavaizduoto Iéktuvo svorio centrg.

| DATUM

€ |
20 cm | 50 cm : Priekiné vaZiuokle 250 kg
: N K pagrindiné vaziuokle 1000kg
= 1 | D pagrindiné vaziuokle 1000 kg
70 cm
Mase X Petys + momentas - momentas
250 X 20 + 5000
1000 X 70 + 70000
1000 X 70 + 70000
2500 X +145000

145000/2500 = 58 cm j galg nuo D
Vidutiné aerodinaminé styga.
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Sa
Longest chord |

Mean aerodynamic
chord

\{ :

4 . S| |- ____x.\
100% MAC

SC MAC atzvilgiu visada skaiCiuojamas nuo priekinés briaunos:

Shortest chord

SC (%MAC) = (A-B)/C*100;

Kur:

A - SC atstumas nuo D;

B - MAC priekinés briaunos atstumas nuo D;
C - MAC ilgis;

Pavyzdys

Jei MAC yra 152 cm ir jos priekiné briauna 40 cm nuo D, o SC 66 cm nuo D j galg, kokia
procentiné SC padétis MAC atzvilgiu?

(66-40)/152*100=17,1%

1.10.1. SC vietos keitimas

SC keitimas jraunant ar iSraunant krovinj

Masés pokytis/Visa sena masé = SC vietos pokytis/Atstumas tarp naujo SC ir masés

SC keitimas kei¢iant krovinio vieta:

Perkeliama masé/Visa masé = SC pokytis/masés perkélimo atstumas

Punktai (Station)
Dideliems Iéktuvams gamintojai jrangos vietg nusako punktais (Station —Stn Santykinis atskaitos

punktas visada yra Stn 0. Gali bati duoti matavimo vienetai — centimetrai, coliai ar pédos, kurie
nurodo Stn atstuma nuo D atstumo vienetais. Pvz. —Stn 20 yra 20 (cm, in ar ft) j galg nuo D.
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+ Arm Datum - Arm

+Stn 141 Stn00 -Stn 90

Pavyzdys
Léktuvo SC ribos tarp +Stn 240 ir + Stn 280. Dabar SC yra ties + Stn 300. Kiek krovinio reikia
perkelti i§ + Stn 370 j + Stn 120, kad SC buty ribose?

C.G. Stn 300
Datum Stn 240 Stn 280

| | | |
| Stn 120 Stn 370

Visi Stn - cm Visas svoris 3758 kg

Masé = 20 cm + 3758 kg / 250cm = 300 kg

Daznai stimokliniams ir maziems turbosraigtiniams léktuvams krovos lapuose krovimo
duomenys pateikiami lentele, kurioje yra parodyti peciai iki kiekvienos krovimo (sédéjimo) vietos.
Prie$ skrydj pilotas uzpildo lapa, kad suzinoty ar SC yra saugiose ribose. Kadangi skrydZio metu
yra naudojami degalai ir tepalai, tai taip pat turi bati vertinama, kad suZzinoti ar SC bus ribose ir
tipimo metu.

Pavyzdys

Zemiau esandioje lenteléje parodyti daugiavariklio turbosraigtinio Iéktuvo krovos duomenys. SC
ribos yra tarp 45 in ir 50 in j galg nuo D. Skrydzio metu buvo sunaudota 410 kg kuro ir 15 kg
tepalo. Reikia nustatyti ar SC bus ribose skrydzZio metu.
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Station Weight (kg)| Armm (inches)| Positive Moment [Negative Moment
Basic Weight 3640 43 aft
Fuel 470 52 aft
Qil 60 3 fwd
Crew 150 12 fwd
Row 1 135 B8 aft
Row 2 122 aft
Row 3 65 146 aft
Front hold 40 28 fwd
Rear hold 85 150 aft
Baggage 60 160 aft
Total Weight

Suskaiciuojame momentus:

Total Moment

Station Weight (kg) | Arm (inches)| Positive Moment Negative Moment
Basic Weight 3640 43 aft 156,520
Fuel 470 52 aft 24r44{]
Qil 60 3 fwd 180
Crew 150 12 fwd 1800
Row 1 135 88 aft 11{88[]
Row 2 122 aft
Row 3 65 146 aft 9,490
Front hold 40 28 fwd 1,120
Rear hold 85 150 aft 12’?50
Baggage 60 160 aft g’ 600
Total Weight 4,?05 224,680 3,100
3,100
Total Moment 221 ,580

SC kilimo metu — 221580/4705 = +47,09 in (ribose);
SC tapimo metu — 200305/4280 = 46,8 in (taip pat ribose)
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1.11.  Léktuvo grindy apkrovos

ISilginé apkrova

Ploto apkrova:
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Visy déziy ismatavimai
vienodi

Léktuvo priekis

h g
Dézés svorio apribojimas - 600 kg
Ploto apkrovos apribojimas . 100kg/m2
Isilginés apkrovos apribojimas - 200 kg/m

1.12. Kelionés krovinio skaic¢iavimas

Visa skrydZio masé susideda i$ trijy elementy:
- DOM;
- Kelionés krovinio (TL);
- Kuro;

Ribojancios maseés, turinCios jtakos kelionés kroviniui:
- MTOM;
- MZFWMV;
- MLM;
- MTM;

Kad surasti didziausig galimg kelionés krovinj turime vertinti visus apribojimus. Jvertinus visus
apribojimus maziausia reikSme ir duos didziausig galimg kelionés krovin;.

Pavyzdys

DOM - 112000kg;
MTOM - 187000 kg;
MZFM - 147000 kg;
MLM - 153000 kg;
Kelionés kuras - 42000 kg;

Atsarginio ir neiSnaudojamas kuras

8000 kg;
Kadangi duoti tik trys ribojimai, tarsime, kad MTM neriboja ir jg ignoruosime.

MTOM MZFM MLM
187000 147000 153000
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112000 112000 112000
50000 8000
25000 35000 33000

Siuo atveju didZiausias galiamas kelionés krovinys -25000 kg.
1.13.  Krovos ir centruotés lapy pavyzdziai.
MaZiems lektuvas krovos ir centruotés lapai daZzniausiai pateikiami lentelés forma, kaip parodyta

ankscCiau. Kad sumazinti klaidy tikimybe ir pagreitinti skaiCiavimus yra pateikiamos grafinés
momenty priklausomybés nuo masiy.

S; -3.'\/ i
400kg & :?@3/ QO

4 7
300kg 1/ A T e

/ 4 ~
200kg AT T I
7 1=
100kg /LA
G

0 20 30 40 50 60 70

Moment index x 100kgcm
Taip pat yra pateikiami SC riby grafikai, kuriuose yra SC priklausomybeé nuo viso svorio.
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4600 kg

4500 kg_]

Max Landing Weight

i

4300 kg
4200 kg Utility Categdry 7
4100 kg Max ZFW .ffr
4000 kg_{ ’k/
3900 kg ;

/

3800 ky f::__ o2

| |
3" 37 38" 39" 40" 41" 427 43 A4

Gali bati grafikai, kuriuose matomos SC ribos, svoriai ir momentai
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+3.3

-10 - -0+ +5 +10

WET OPERATING
WEIGHT INDEX

200kg PER DIVISHDN
BAY 1

o 1220 | AL &5/ A
Eg:-'}s 860 Y MO TRIM EFFECT BAY 2

7-8

200kg PER DIVISION

Eé‘iq 1420 T N N N

sagy eSMC 16 2z 26 0 34
T T - T l
Take-off wt - A T———
o i | 1
a e D 14000 g ) | I I ! L
=1 i I T f ]
%\ , . . . : /
13000 = : : I I
[ i
s\ . 0 1 /s
L'J 12000 15 ! | I
X % ' 1 ! ; i
= (i) | | |' 6'
I . | | | / i
i 1ooo &\ - : : : - ‘g
w i 1 | | IIXL
8000 = : : : : of &
. e
annn & g 4 f :
& i | I I I
1 L] [}
Tooo T T I T
\ 1 | I I /
L] k | |
WHEMC 18 2 26 a0 34

1.14.  Krovos, centruotés ir povairiy lapas

Sis lapas susideda i dviejy skyriy:
- kairéje puséje suraSytas krovinio paskirstymas ir tikrinama, ar nevirSijamas
pakrovimas
- deSinéje puseéje nustatoma SC vieta ir stabilizatoriaus povairiy nustatymas
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Pakrovimo suvestine SC

Pakrovimo skyrius yra suskirstytas j tris sekcijas:
1-0je nustatomas didZiausias galimas krovinys;
2-0je parodomas krovinio iSdéstymas;
3-ioje galimi paskutinés minutés pakeitimai (LMC)
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]
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]
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T S ST | 1 i 0 =
! I
T e =
& '
L | [Pseenges s Jp LAST MINUTE CHANGES
TOTAL THAFES LOwmD Dasi B pas Frmlisn CiGp L T s

'I: 1 } Oy Diparaling Pl i i

TEHC FUEL MAES

[EET

Trkn-aif Faal +

TAKE-OFF MBSE

T Feul B LG LW (Tosali

LAHDRG MASE TCF Adjisimenl

B o TOTAL LT = =i
Pliae | | | | |

Srapared b
a1 e !

Sppived by

Pavyzdys
DOM - 34300 kg
DOl - 45,0
MTOM - 62800 kg
MZFM - 51300 kg
MLM - 54900 kg
Pax zona A - 4S8
Pax zona B - 58
Pax zona C - 18 S

2V
Pax zona D - 20S
Pax zona E - 10S
Pax zona F - 58



Pax zona G
Cargo 1
Cargo 2

Kuras 1&2 bakai
Kuras centrinis bakas

Riedéjimo kuras
SkrydZio kuras

Tarkime, kad pirmiausia

- 4S

- 630 kg pasto

- 2100 kg bagaZzo;
- 9084 kg

4900 kg

- 260 kg

- 9500 kg

iSnaudojamas centrinis kuro bakas ir tik po to i§ sparny. Naudosime

standartines 84 kg mases suaugusiems ir 35 kg vaikams.
Pradésime nuo 1 sekcijos. JraSysime MTOM, MZFM, MLM ir DOM.
Kuras 9084 + 4900 = 13724 kg

Prefix Adressees |
I T I T -
Originator Rsv:.l'h_a[ge Data/Tima Initials
HEEEEEEE T ALLMASSES IN KILOGRAM
Flight Registraticn Version Crew Date
| Lot a b L1 1 | | L1111 | [ | }I E
MAKIMLIA ZERD FUEL TAKE-OFF LANDING
DRY OPERATING MASS &
3|0|0 M:'ASSE*'FOR 5113/ 0|0 5 4|9(0|0
Take-cff Fuel > + Trip Fuel g+
71214 - 113|724 9/5|00
Allowed Mass A B
for Take-off

| O

Lowestofa, b o 65024 6280‘{] 4400

OPERATING MASS - —
024 =
Notes: Allpwed £
Traffic Load
Total
Traffic Load
UNDERLOAD

bafora LMC

Pasirenkame maziausig reikSme i§ A, B ar C ir i$ jos atimame OM. Gauname didZiausig galimg

u-krovimg

Prefix Adressees

| L |_"| R I ) R |""‘| L Lg |_"| S O L L |§

Oiriginator Recharge  DateTime Initials

LIT Iy | ALL MASSER IN KLOGRAM
Flight Reqistration Version Crew Date

|5 EERBREE S |

A

DRY OPERATING MASS

MAXIMUM ’ ZERO FUEL TAKE-OFF LANDING
3/ 0|0 |[MASSES FOR 5/1/3/0|0 5/4/9(0]0

i 712 14 > Hial7za] =P 5TsTel

Allowed Mass A B C

tonesioiabc | 6|5|0|2 4] 6 2/8/0|0] 6/ 4/4|0[0
OPERATING MASS olzla > — 4 8lol2a
MNotes: Allowed -

Traffic Load o 1 4l7]7 16

Total

Traffic Load

UNDERLOAD

before LMC
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Surade didZiausig galimg krovinj einame | 2 sekcijg, kurioje numatomas krovinio iSdéstymas.
Keleiviai — turime 66 suaugusius ir 2 vaikus. Kadangi Siuo atveju neskirstome suaugusiy j vyrus ir
moteris, tai visi jie uzraSomi kaip vyrai. Suaugusiy maseé — 66*84 = 5544 kg, vaiky — 2*35 = 70
kg. Kadangi keleiviai sédi salone, tai jy masés raSomos 0 zonoje.

poE DISTRIBUTION MaSS Remarks
Dest. . TOTAL =z FAN
Ma|Fa |Ch| In 1 4 i F c hi
e Tr
2 B 5544
F 66 2 C T0  |Paw
O M
66/0/2/0 T ] A4f o 5614 <
- Tr
B
[ A
L
Lol n 4/ of <
Dabar suraSome krovinj, kuris skirstomas j bagazg (B), krovinj (C) ir pastg (M).
Mool BISTRIBUTION MASS Remarks
Dest TOTAL BAX
Ma | Fe | Ch | In i 4 i E c Y
- =
2 66 B| 2 1[0]0 2100 RH44
F 2 = 0 [Paxs
0 M| |6[3[0] 630
66/0/2/0 1 1/ 630 4/ 2100 .of 5614 =
Tr
B
G PAX!
I
I L 3T A/ 4f o =

Sudedame visas mases ir gauname visg kelionés krovinj: 630+2100+6514=8344 kg. Sumg
jraSome | 1-3 sekcija, po to jg atimame i$ didZiausio galimo uzkrovimo ir gauname papildomg
galimg uzkrovimg pries LMC.
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Prafix Adlressens |

N T . e
Oiriginator Recharge  DateTime Inftials
LITL Il g vy | ALL MASSES IN KILOGRAM
Flight Diaba Registration Wershon Craw [iabe
||||||||-"||||||||||||||| L=
DRY OPERATING MASS MAXIM_IJ M £ERC FLIEL TAKE-QOFF LAMDING
3| 4 3|00 | [ MaSSES FOR ’513(}9 5 4/(5(0|0
Take-off Fual -+ ip Fusl
AR "[AE72 EAEAr M ) A W RS
Allowed Mass 'y B [}
Lot e | 6]5(0|2 4] 6 2/ 8/0]0] 6| 44/0|0
OrERATNeMAS®  =T4lslolzla S 4 8l0]2|4
Mobes: Allowesd il
Traffic Load = 1 4 ? ? 6
Teatal
Traffic Load alalala
UMDERLOAD
bafore LMC 7 ﬁ 4 2
Na af DISTRIBUTION MASS — Remarks
Dest : TOTAL PAX
Ma |Fe |Ch | In 1 4 4] F C v
— =
S 66 &2 1[0]0 2100 5544
F 2 o ?D P
o) M| [6[3[0] 630
66/0/2/0 1 1/ 630  4f 2100 .0/ 5614 =
— =
B
c Pa!
M
f g " i 1/ 4 of =

Dabar uzpildome 3-ig sekcijg

68 |

————

+
Passargar Mass ’

TOTAL TRAFFIC LOAMAD

M
Lud

[ o L B

LAST MINUTE CHANGES
[est Specification GGt Flus PinLis

Diry Operating Mass
ZERD FLUEL MASS i
max [B]1[3]0]0]
Take-off Fuel +
TAKE-OFF MASS

Max | § 2'8 0 ﬂl
Trip Fuel -
LANDIMNG MASS

wax [5]4] 9700 | 4

g1 -

“\I_p.m,‘hn-.u
m O] @ | b o] @

m'-".,h.w
e g 9O W | sleslo

LOwD LMC (Total)
TOF Adjustment
TOTAL LM+
Prepared by:

Fi
6
3
3
6
2
9
a]
4

Mpproved by:

Dabar pereiname j desing lapo puse. SuraSome bagaZzo ir pasto mases bei keleiviy paskirstyma
pagal zonas. Sioje sekcijoje mes priimame visus keleivius kaip suaugusius, nes paklaidos yra
labai nedidelés.
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Pakilimo kuro 13724 kg indeksas yra 11,1. Jj taip pat jraS8ome. Toliau nuo DOI vietos bréZiame
linijg pagal krovinio ir keleiviy mases ir pasiskirstyma.
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Linijai pasiekus SC grafikg, bréZziame jg tiesiai zemyn iki susikirtimo su TOM. Susikirtimo vietoje
randame SC, kuris yra 16,7% MAC. Povairio pastatymo padétis yra skaiCiai apskritimuose (5, 4,
3). Musy atveju tai baty apie 4.
Dabar galime rasti ZFM ir LM SC. ZFM SC yra 19,8% MAC, o LM SC — 18,2% MAC.
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2.Skrydzio charakteristikos

2.1. BENDROSIOS SKRYDZIY NUOSTATOS

2.1.1. Paskirtis

Keliy varikliy turbosraigtiniai I€ktuvai, kuriy maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfiglracija yra
didesné nei 9 kreslai arba maksimali kilimo mase virsija 5700 kg bei visi keliy varikliy

turboreaktyviniai léktuvai priskiriami A klasei.

Sraigtiniai lIéktuvai, kuriy maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigiracija yra 9 kréslai ar maziau

arba maksimali kilimo mase 5700 kg ar mazesné, priskiriami B klasei.

Lektuvai su stimokliniais varikliais, kuriy maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigtracija yra
didesné nei 9 kréslai arba maksimali kilimo masé yra didesné nei 5700 kg, priskiriami
C klasei.

Jei negalima visiSkai laikytis atitinkamos klasés reikalavimy dél ypatingy konstrukcijos
charakteristiky (pvz., virSgarsiniai ar vandens léktuvai), naudotojas turi taikyti patvirtintus
skrydziy standartus, kurie uztikrinty saugos lygj, lygiavertj tam, kuris numatytas

atitinkamai klasei.

Propeller driven
ME Jet ME Turbo-prop Piston

W: > 5700 kg.

A A C
Pax: >9
W: <5700 kg.

A B B
Pax: <9

2.1.2. Savokos

Sios naudojamos sgvokos turi $ias reik§mes:
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Esamas nutrauktojo kilimo nuotolis (ASDA)

Esamo kilimo riedéjimo ilgis ir stabdymo kelio ilgis, jei §j stabdymo kelig atitinkama
jgaliotoji institucija paskelbia esant ir jis gali iSlaikyti Iektuvo mase vyraujanciomis

veikimo sglygomis.
UZzterstas kilimo ir tapimo takas (KTT)

KTT laikomas uzterstu, kai daugiau nei 25 % KTT pavirSiaus ploto (nesvarbu, atskirose

vietose ar ne) reikiamame ilgyje ir plotyje dengia:

i)  didesnis negu 3 mm (0,125 colio) storio vandens sluoksnis arba pazliuges ar

purus sniegas, prilygstantis daugiau negu 3 mm (0,125 colio) vandens,

ii) ]vientisg mase suspaustas sniegas, kurio daugiau suspausti nejmanoma, o

ji keliant laikysis sulipes ar skils j gabalus (suspaustas sniegas), arba
i) ledas, taip pat Slapias ledas.
Drégnas KTT

KTT laikomas drégnu, kai pavirSius néra sausas, bet ant jo esanti dréegmé neturi

blizgesio.
Sausas KTT

Sausas KTT — tai takas, kuris néra Slapias ar uzterstas, taip pat toks grjstas KTT, kuris

v

uztikrinty ,,veiksmingg sausg” stabdyma, net esant dréegmei.
Esamas tapimo nuotolis (LDA)

Atitinkamos jgaliotosios institucijos paskelbtas turimas KTT ilgis, kuris yra tinkamas

Iéktuvo tlpimo riedéjimui zeme.
Maksimali patvirtinta keleiviy krésly konfigdracija

Naudotojo naudojamas jgaliotosios institucijos patvirtintas ir SkrydZiy vykdymo vadove
nurodytas individualaus léktuvo maksimalus keleiviy krésly skaicius be piloty

krésly ar jgulos kabinos krésly ir jgulos krésly keleiviy salone, jei tokie yra.
Esamas kilimo nuotolis (TODA)
Esamas kilimo jsiriedéjimo ilgis ir esamas laisvosios juostos ilgis.

Kilimo masé
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Léktuvo kilimo masé yra jo masé nuo kilimo riedéjimo pradzios kartu su viskuo, kas

jame gabenama.

Esamas riedos nuotolis (TORA)

KTT ilgis, kurj atitinkama jgaliotoji institucija paskelbée esant ir kuris tinka léktuvo kilimo
riedéjimui.

Slapias KTT

KTT laikomas Slapiu, kai KTT pavirSiy dengia vanduo ar jo atitikmuo mazesniu
sluoksniu, nei nurodyta a papunkcio 2 dalyje, arba kai KTT pavirSiuje yra
pakankamai dréegmeés, keliancios blizgesj, bet be dideliy stovin¢io vandens ploty.

z

Pastaba. Sgvokos ,nutrauktojo kilimo nuotolis”, ,kilimo nuotolis”, ,kilimo riedéjimas”, ,,grynoji

2.2.

1y

kilimo trajektorija”, ,marsruto grynoji skrydzio trajektorija, neveikiant vienam varikliui”
ir ,marsruto grynoji skrydZzio trajektorija, neveikiant dviem varikliams”, susijusios su
lektuvu, yra apibreztos tinkamumo skraidyti reikalavimuose, pagal kuriuos léktuvas
buvo sertifikuojamas, arba jgaliotosios institucijos, jei ji mano, kad ta sgvoka yra

netinkama siekiant laikytis skrydziy apribojimy.

Bendrosios nuostatos

Naudotojas uZztikrina, kad leéktuvo maseé:

1)  kilimo pradZioje arba, keiCiant plang skrydZio metu,

2) taske, nuo kurio taikomas pakeistas skrydZio planas, baty ne didesné, nei mase,
kuriai esant vykdomo skrydzio metu galima laikytis atitinkamo skirsnio reikalavimy,
numatant, tolesniam skrydZziui, tikéting masés mazéjimg ir degaly iSpylimag, kaip

numatyta konkreCiame reikalavime.

Naudotojas uZztikrina, kad Léktuvo pilotavimo taisyklése pateiktos patvirtintos skrydziy

charakteristikos baty naudojamos nustatant, ar jos atitinka atitinkamo skirsnio
reikalavimus, papildytus, kai btina, kitais jgaliotajai institucijai priimtinais duomenimis,
kaip nurodyta atitinkamame skirsnyje. Taikant atitinkamame skirsnyje nustatytus
veiksnius, galima atsizvelgti j visus skrydzio veiksnius, jau jtrauktus j Léktuvo pilotavimo

taisykliy skrydziy charakteristikas, kad taip bty iSvengiama dvigubo veiksniy taikymo.

Tapimas - atgalinés traukos naudojimas

56



AFM (ar POH ir kt.) nurodytus tapimo nuotolio duomenis, kai naudojama atgaliné trauka,
gali bati svarstomi tvirtinti tam, kad baty parodyta, kad laikomasi taikomy reikalavimy, jei yra
specialus atitinkamos tinkamumo skraidyti jgaliotos institucijos patvirtinimas, kad jis laikosi
nustatyty tinkamumo skraidyti reikalavimy (pvz., FAR 23/25, JAR 23/25, BCAR ‘D’/’K”

daliy).]

Automatinio tapimo nuotolio duomeny koeficientas (tik A klasés skrydziy lektuvams)

1. Tais atvejais, kai tupiant reikia naudoti automatine tdpimo sistemg, ir Leéktuvo
skrydziy vadove (AFM) nurodytas nuotolis numato saugos koeficientg, ekvivalentisSkg
nurodytiems JAR-OPS 1.515(a)(1) ir JAR-OPS 1.520, léktuvo tapimo masé turéty
bati mazesnioji is:

a. tipimo masés, nustatytos pagal JAR-OPS 1.515(a)(1) ar JAR-OPS 1.520, jei
taikoma; ar

b. tipimo masés, nustatytos automatinio tapimo nuotoliui atitinkamomis pavirSiaus
sglygomis, kaip nurodyta AFM ar atitinkamame dokumente. Taip pat turety bati

nurodyti padidéjimai dél tokiy sistemos savybiy, kaip Svyturio vieta ar vietos aukstis,
ar tokios proceddros, kaip greicio virsijimas.]

Laikantis atitinkamo skirsnio reikalavimy, reikia deramai atsizvelgti j l€ktuvo konfiglracijg,

aplinkos salygas ir skrydZio sistemas, kurios gali daryti neigiama jtakg skrydziui.
Skrydzio tikslais drégnas KTT gali bati laikomas sausu, jei jis néra gruntinis.

Vertindamas atitiktj taikomo skirsnio kilimo reikalavimams, naudotojas atsizvelgia j duomeny

uzrasymo tiksluma.
Reaktyviné trauka

Reaktyvinés traukos priklausomybé nuo greicio:
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Zemas naudingumas

Aukstas naudingumas

Reaktyviné trauka

Macho skaicius

Traukos priklausomybé nuo aukscio:

Ms

1 ~—
~2.0007

30,000ft
36,0001t
40,000ft__
42,000ft

Reaktyviné trauka

| I I | I
100kt 200kt 300kt 400kt 500kt

EAS

Gallia ir trauka du skirtingi terminai. Galia tai trauka padauginta i$ greicio. Jei tartume, kad

reaktyviné trauka yra santykinai pastovi, tai galia didejant greiCiui — didéty.
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Reaktyvine galia

| | | | |
100kt 200kt 300kt 400kt 500kt

TAS
Taip pat galia mazéja didéjant aukscCiui, nes trauka mazéja. Galia taip pat mazéja didéjant
temperaturai.

Sraigto trauka

Sraigto trauka yra sukuriama reaktyvinio ar stimoklinio variklio pagalba jj sukant. Sraigto mentés
keliamasis pavirSius sukuria trauka, kuri traukia variklj pirmyn. Turbosraigtiniai varikliai

sukuria papildoma traukos dedamaja, bet tai yra ignoruojama.
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Atstojamoiji Sukimo momentas

Sukimosi
Trauka asis
Sukimosi
greitis
L Y
TAS+
oro srautas

Sukuriama trauka praklauso nuo mentés atakos kampo. O i$ kitos pusés mentés atakos kampas
priklauso nuo TAS ir oro srauto grei€io. Esant mazam TAS atakos kampas bus didelis,
artimas srauto atplySimui, ir trauka bus didZiausia. TAS didéjant atakos kampas mazéja

ir trauka mazéja.

Sraigto trauka

. M1.0
Macho skaicius
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Sraigto trauka mazéja didéjant auks€iui ar temperatdrai taip pat kaip ir reaktyvine trauka.

Sraigto galia.

Kadangi sraigto trauka staigiai mazeéja didéjant greiciui, tai sraigto galios priklausomybé nuo
greicio yra ne tiesine.

MSL

15,000ft

Sraigto galia

| T | T T
100 200 300 400 500

TAS (kt)
Oro pasiprieSinimas susideda i$ dviejy dedamujy:
- indukuotojo pasipriesinimo;

- parazitinio pasipriesinimo;
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Indukuotasis pasipriesinimas
Visas pasipriesinimas
Farazitinis pasipriesinimas

N
>
/ :

Eupe Vino Max EAS
EAS/D

Sraigtiniy ir reaktyviniy léktuvy pasipriesinimo kreiviy forma skiriasi.

Kuro sgnaudos.
Reaktyvinio leéktuvo kuro sgnaudos gali bati nusakomos dviem badais:

-kiekvienam traukos vienetui sudegintas kuras — santykinés kuro sgnaudos (SFC —
FF/T);
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- kuro kiekis sudeginamas nuskrendant tam tikrg atstumg ore — santykinis skrydzio
nuotolis (SAR — TAS/FF)

Reaktyviniams léktuvams SFC mazéja didéjant skrydzio auksciui iki tropopauzés, toliau jos

iSlieka pastovios.

Sraigtiniams léktuvams SFC — FF/P

2.3. TURIMIEJI KTT NUOTOLIAI

Esamas nutrauktojo kilimo nuotolis (ASDA)

Esamo kilimo riedéjimo ilgis ir stabdymo kelio ilgis, jei §j stabdymo kelig atitinkama
jgaliotoji institucija paskelbia esant ir jis gali iSlaikyti Iektuvo mase vyraujanciomis

veikimo saglygomis.
Esamas tapimo nuotolis (LDA)

Atitinkamos jgaliotosios institucijos paskelbtas turimas KTT ilgis, kuris yra tinkamas

léktuvo tOpimo riedéjimui zeme.

Esamas kilimo nuotolis (TODA)

Esamas kilimo jsiriedéjimo ilgis ir esamas laisvosios juostos ilgis.

Esamas riedos nuotolis (TORA)

KTT ilgis, kurj atitinkama jgaliotoji institucija paskelbé esant ir kuris tinka léktuvo kilimo
riedéjimui.

2.4. A KLASES SKRYDZIAI

2.4.1. Bendrosios nuostatos

Naudotojas uZztikrina, kad nustatant, ar laikomasi Sio skirsnio reikalavimy, Léktuvo pilotavimo
taisyklése patvirtintos skrydziy charakteristikos, prireikus, bty papildomos kitais,
jgaliotajai institucijai priimtinais duomenimis, jei nepakanka Lektuvo pilotavimo taisyklése

esanciy patvirtinty skrydzio charakteristiky, susijusiy su:

1)  atsiskaitymu uz pagristai tikétinas neigiamas skrydzio sglygas, pavyzdziui, kilimas

ir tpimas uzterstuose KTT, ir

2) variklio gedimo galimybés visuose skrydzio etapuose jvertinimu.
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Naudotojas uztikrina, kad esant Slapiems ir uzterstiems KTT bty naudojamos skrydzio
charakteristikos, nustatytos pagal dideliy léktuvy sertifikavimui taikomus reikalavimus

arba jgaliotajai institucijai priimting atitikmen;.

Jei eksploatacijos duomenys buvo nustatyti iSmatuoto KTT trinties koeficiento pagrindu,
veZzéjas turety taikyti procedirg, susijusig su iSmatuotu KTT trinties koeficientu ir Iéktuvo tipo
efektyviu stabdymo trinties koeficientu reikiamam greiCio diapazonui esamomis KTT
sglygomis.

2.4.2. Kilimas

Naudotojas uZztikrina, kad kilimo mase nevirsyty Léktuvo pilotavimo taisyklése nurodytos
maksimalios kilimo masés pagal aerodromo, i$ kurio bus kylama, barometrinj aukstj ir

aplinkos temperatira.
Naudotojas, nustatydamas maksimalig leidziamg kilimo mase, privalo laikytis Siy reikalavimy:
1)  nutrauktojo kilimo nuotolis negali virSyti esamo nutrauktojo kilimo nuotolio,

2)  kilimo nuotolis negali virSyti esamo kilimo nuotolio, kai laisvosios juostos nuotolis
nevirsija pusés esamo kilimo riedéjimo nuotolio,

3)  kilimo riedéjimas negali virSyti esamo kilimo riedéjimo nuotolio,

4)  Sio papunkcio reikalavimai turi bati vykdomi, taikant vieng V1 dydj nutrauktam ir
tesiamam kilimui, ir

5) Slapiuose ar uzterStuose KTT kilimo masé negali virSyti masés, leidziamos kilimui
sausu KTT tokiomis pat salygomis.

Laikydamasis b papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1)  aerodromo barometrinj aukstj,

2)  aerodromo aplinkos temperatira,

3) KTT pavirsSiaus bukle ir KTT pavirSiaus tipa,

1. Padengty vandeniu, paZliugusiu sniegu, sniegu ar ledu KTT naudojimas, reiSkia
abejones del KTT trinties ir neSvarumy pasiprieSinimo ir, tuo paciu, dél léktuvo
pasiekiamy darbo charakteristiky ir valdymo kilimo metu, nes faktinés salygos gali ne
visiSkai sutapti su prielaidomis, kuriomis remiasi naudojimo informacija. NeSvaraus
KTT atveju pirmoji orlaivio vado pareiga yra laukti, kol KTT bus nuvalytas. Jei tai
nepadaroma, jis gali apsvarstyti galimybe Kkilti, pasinaudojant esamais eksploatacijos
pakeitimais ir visomis saugos priemonémis, kurios, jo nuomone, pasiteisina
esamomis sglygomis.
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Reikiamas bendrasis saugos lygis bus palaikomas, jei veiksmai pagal JAR-OPS AMJ
25x1591 apsiriboja tik retais atvejais. Kai Siy veiksmy ne8variuose KTT daznis
neapsiriboja retais atvejais, veZéjas turi nustatyti papildomas priemones,
uztikrinan&ias ekvivalentiskg saugos lygj. Sios priemonés galéty numatyti specialyjj
jgulos mokyma, papildomo nuotolio koeficiento panaudojimg ir grieZtesnius véjo
apribojimus.

4)  KTT nuolydj kilimo kryptimi,

5) ne daugiau nei 50 % pranesto prieSpriesinio véjo komponento ar ne maziau nei

150 % pranesto pavéjo komponento, ir

6) KTT ilgio praradima, jei toks yra, dél Iéktuvo iSlyginimo pries kylant.

TORR veikiant visiems varikliams (AEQ)

V4
< TORA = 1‘ 400ft
~———— 37% TORA 5
V1 Vr Vlof 3 l
Y Y ¥ v
W/W//zﬁausas ar slapias K ]f;/// ///,/% | TERE
- A | - B o= nefur
-—— 5B —— wirsyti
Gross TORR = (A + .5B) - TORA
i Net TOR = 1.15 (A + .5B) >
- Net TORR >

A = Visas atstumas iki VLOF
B = \isas atstumas nuo VLOF ro 35 fr

TORR neveikiant vienam varikliui ir esant sausam bei Slapiam KTT
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V2

- TORA o
- — —_— 356
vef W1 vr Viof 1
W/ Sausas KTT %
~ A P B -
~-————— 5B — TORR
~ Gross & Net TORR = (A +.5B) P :
- Maximum TORR L m.emrl.
virsyti
= TORA
A = Visas atstumas iki VLOF
B = \Visas atstumasiki VLOFto 35 ft
V2
-~ —_— —
Veo 35ft
vef V1(wet) Vr Viof
L Y f
V77777777777 Sapias KIT 2777277/ TORR
- TORA > neturi
-« Gross & Net TORR 3> virgyti
- Maximum TORR o TORA

ASDR esant sausam KTT ir veikiant visiems varikliams, arba vienam neveikiant

- ASDR :
-———}sihégéjima e Stabdyma I

V1 +2v;cs STOP
W/// ///'////ﬁlapias ar sausas KTV/////////// - S —
- TORA o
= ASDA -

ASDR neturi virsyti ASDA

~ ASDR -

-— AFO o OEI :

<——sibegeijim £ tabdymas 2
Vef V1 +2 \”cs STOP

W//M///////////'//ﬁlapias ar sausas KTV//////////// - C\y —

- TORA -

< ASDA :

ASDE netun virsyti ASDA

1. KTT, kuris nurodytas TODA, ASDA ir TORA pavskaic"iavimui, ilgis nenumato léktuvo
i8lyginimo naudojamame KTT kilimo kryptimi. Sio iSlyginimo nuotolis priklauso nuo
lektuvo geometrijos ir galimybés patekti j naudojamg KTT. Paprastai reikia skaiCiuoti
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90° postkj riedéjimo tako jéjimui j KTT ir 180° posikj ant KTT. Reikia atsizvelgti j du

nuotolius:

r

28 .
KTT pradzia —{jjm

(N)—D'T

pagrindiniy raty minimaly atstumg nuo KTT pradzios TODA ir TORA, “L” nustatymui;

priekinio rato(-y) minimaly atstumg nuo KTT pradzios ASDA, “N” nustatymui.

Kai lektuvo gamintojas nenurodo atitinkamy duomeny, 2 punkte pateiktas skaiCiavimo
metodas gali biti taikomas nustatyti léktuvo islyginimo nuotolj.

2. I8lyginimo nuotolio skaiCiavimas

Nuotoliai, nurodyti 1 punkte (a) ir (b), yra:

90° [RIEDEJIMAS 180° POSUKIS
L= Rm + X | Rn + Y
N Rm + X | Rn + Y
Wb Wb
Kai:
Rn= A+Wn= Wb + Wh
Cos (90° - @)
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Ir

X

Y

Rm= B+ Wm = Wb tan (90° - @) + Wm
= [Sorinio pagrindinio rato saugus nuotolis nuo KTT krasto postkio metu

= [Sorinio priekinio rato saugus nuotolis nuo KTT krasto posikio metu

Pastaba:  Minimalus saugus X ir Y nuotolis nuo KTT krasto yra nustatytas FAA AC
150/5300-13 ir ICAO 14 priedo punktas 3.8.3

Rn

Rm

Whn

Wm

Wb

a

= jSorinio priekinio rato posuakio spindulys

= [Sorinio pagrindinio rato posukio spindulys

= atstumas nuo léktuvo asinés linijos iki iSorinio priekinio rato

= atstumas nuo léktuvo asinés linijos iki iSorinio pagrindinio rato
= rato bazé

=posukio kampas]

2.4.3. Klitciy perskridimas kylant

Naudotojas uztikrina, kad grynoji kilimo trajektorija praeity visas klitis ne mazesniu nei 35 pédy

vertikaliu atstumu ar ne mazesniu nei 90 m plius 0,125 x D horizontaliu atstumu, kai D —
horizontalus nuotolis, kurj I€ktuvas jveiké nuo esamo kilimo nuotolio pabaigos ar kilimo
nuotolio pabaigos, jei posukis yra numatytas iki esamo kilimo nuotolio pabaigos.
Léktuvams, kuriy sparny mojis mazesnis nei 60 m, gali bati taikomas pusés léktuvo
sparny mojo horizontalusis kliti¢iy perskridimo ilgis plius 60 m plius 0,125 x D.

Sie duomenys, vadovaujantis apibréZimais, naudojamais nustatant kilimo nuotolj ir
kilimo skrydZzio trajektorijg, turi bati pateikti Leéktuvo skrydZio vadove:

laikoma, kad bendra kilimo skrydZio trajektorija prasideda 35 pedy aukstyje virs KTT
ar laisvosios juostos kilimo nuotolio, nustatyto léktuvui pagal (b) punkta, pabaigoje;

kilimo nuotolis yra ilgiausias i$ Siy nuotoliy:

a. 115% nuotolio su visais veikianciais varikliais nuo kilimo pradzios iki tasko, kai
lektuvas yra 35 pédy aukstyje vir§ KTT ar laisvosios juostos; ar

ii. atstumas nuo kilimo pradZzios iki tasko, kai léktuvas yra 35 pédy aukStyje virs

KTT ar laisvosios juostos, manant, kad kritinio variklio gedimas jvyks taSke,
atitinkanciame apsisprendimo greitj (V1) sausame KTT; ar
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fii.

Jei KTT nesvarus ar $lapias, nuotolis nuo kilimo pradZios iki tasko, kai lektuvas

yra 15 pédy aukStyje vir§ KTT ar laisvosios juostos, manant, kad kritinio variklio
gedimas jvyks taSke, atitinkanCiame apsisprendimo greitj (Vi) neSvariame ar
Slapiame KTT.

JAR-OPS 1.495(a) nurodo, kad bendra kilimo skrydzio trajektorija, nustatyta pagal
duomenis, esancius Léktuvo skrydzio vadove pagal 1(a) ir 1(b) punktus, privalo bati 35
pedos virs kliaCiy. Kai kylama Slapiu ar nesvariu KTT ir variklis sugenda taske,
atitinkanciame apsisprendimo greitj (Vi) Slapiame ar neSvariame KTT, tai reiSkia, kad
lektuvas i$ pradziy gali bati ne daugiau, nei 20 pedy Zemiau bendrosios skrydZio
trajektorijos pagal 1 punktg ir tuo badu gali priartéti iki kliaciy tik per 15 pedy. Kai kylama
Slapiu ar nesvariu KTT, vezZéjas turety ypatingai atsizvelgti j kliaciy jvertinimg, ypatingai, jei
kilimas yra apribotas kliatimis ir klia¢iy tankis yra didelis.

Laikydamasis a papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1)
2)
3)

4)

léktuvo mase, pradedant kilimo riedejima,
aerodromo barometrinj aukstj,
aerodromo aplinkos temperaturg, ir

ne daugiau nei 50 % pranesto prieSpriesinio véjo komponento ar ne maziau nei

150 % pranesto pavéjo komponento.

Laikantis a papunkdio:

1)

2)

3)

4)

skrydZio linijos pakeitimai neleidziami iki tasko, kuriame grynoiji kilimo trajektorija
pasieké aukstj, prilygstantj puse sparno mojo, bet ne mazesnj nei 50 pédy virs
esamo kilimo riedéjimo pabaigos aukscio. Po to iki 400 pédy aukscio laikoma, kad
I€ktuvas yra pasvires ne daugiau nei 15°. Vir§ 400 pedy aukscio posvyrio kampai

gali bati numatyti didesni nei 15° , bet ne didesni nei 25°,

visos grynosios kilimo trajektorijos dalys, kuriose Iéktuvas pasvires daugiau nei
15°, turi aplenkti klidtis horizontaliuose atstumuose, nurodytuose a, d ir

e papunkciuose, ne mazesniu nei 50 pedy vertikaliu atstumu, ir

jgaliotajai institucijai leidus, naudotojas, taikydamas didesnius posvyrio kampus,
nevirsijancius 20° tarp 200 pédy ir 400 pédy arba nevirsijancius 30° virs 400 pédy,
privalo veikti pagal specialias procedaras (zr. OPS 1.495 c papunkcio

3 dalies priedél)),

turi bati tinkamai atsizvelgiama j posvyrio kampo jtakg skrydZio greiiams ir
skrydzio trajektorijai, taip pat nuotolio padidejimams, susidarantiems dél

padidéjusiy skrydzio greiciy.
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1. Léktuvo skrydzio vadove paprastai numatomas aukstéjimo gradiento sumazéjimas 15° posiikyje. Postikiams,
mazesniems nei 15°, turéty bdti taikomas proporcingas dydis, nebent gamintojo ar
Léktuvo skrydzio vadove baty nustatyti Kiti duomenys.

2. Nebent baty kitaip nustatyta Leéktuvo skrydZio vadove arba kituose gamintojo
Skrydzio charakteristiky vadovuose, nustatytos tokios priimtinos pataisos, kad
uZtikrinti atitinkamas smukos ribas ir gradiento paklaidas:

POSVYRIS GREITIS GRADIENTO PAKLAIDA
15° V2 1 x Léktuvo skrydzio vadovo 15° gradiento sumazéjimas
20° V,+ 5kt 2 x Léktuvo skrydzio vadovo 15° gradiento sumazéjimas
25° V,+ 10 kt 3 x Léktuvo skrydzio vadovo 15° gradiento sumazéjimas

Laikantis a papunkcio reikalavimy, kai dél numatomos skrydZio trajektorijos nereikia keisti kurso
daugiau nei 15°, naudotojui nereikia atsizvelgti j tas kliatis, kuriy Soninis nuotolis yra

didesnis nei:

1) 300 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiamg navigacinj tikslumg kliG¢iy atskaitomybés

zonoje, arba
2) 600 m skrydziams kitomis salygomis.

Laikantis a papunkcio reikalavimy, kai dél numatomos skrydZio trajektorijos reikia keisti kursg
daugiau nei 15°, naudotojui nereikia atsizvelgti j tas klidtis, kuriy Soninis nuotolis yra

didesnis nei:

1) 600 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiamg navigacinj tiksluma kliti€iy atskaitomybes

zonoje, arba
2) 900 m skrydzZiams kitomis sglygomis.

1. Skrydzio kabinos sistemos. 300 m (Zr. JAR-OPS 1.495(d)(1)) ir 600 m (Zr.
JAR-OPS 1.495(e)(1)) kliiciy atskaitomybés vidutiniai ploCiai gali bati naudojami, jei
navigacijos sistema, kai neveikia vienas variklis, leidziamos atitinkamos 150 m ir 300 m dvi
standartinés paklaidos (2 s).

2 Vizualusis kurso orientyras

2.1. 300 m (Zr. JAR-OPS 1.495(d)(1)) ir 600 m (Zr. JAR-OPS 1.495(e)(1)) kliasiy
atskaitomybeés vidutiniai ploCiai gali bati naudojami, kai uZtikrinamas navigacinis tikslumas
visuose reikiamuose skrydzZio trajektorijos taskuose, naudojant i$orinius orientyrus. Sie
orientyrai gali bdti laikomi matomais i$ skrydzio kabinos, jei jie yra iSsidéste daugiau, nei 45°
i§ abiejy numatomos trajektorijos pusiy ir yra ne Zemiau, nei 20° nuo horizonto.
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2.2. Vizualiyjy kurso orientyry navigacijai vezéjas turety uZtikrinti, kad oro salygos,
dominuojancios skrydzio metu, taip pat debesy padas ir matomumas, baty tokie, kad kliatys
irfarba antZeminiai orientyry taSkai baty aiSkiai matomi ir atpazjstami. Konkretiems
aerodromams Skrydziy vykdymo vadovas turéty nurodyti minimalias oro sglygas, kurios
leisty skrydZio jgulai visada nustatyti ir iSlaikyti teisingg SkrydZio trajektorijg antZzeminiy
orientyry tasky atzvilgiu, ir uZtikrinti tokj saugy kliacCiy perskridimo aukstj kliaciy ir vietoves
atzvilgiu:

a. proceddra turety taip bati aiSkiai apibréZta antZzeminiy orientyry tasky atzvilgiu, kad
trajektorija, kuria numatoma skristi, galéty bati analizuojama pagal kliGc¢iy perskridimo
aukscio reikalavimus;

b. proceddra turéty atitikti Iéktuvo galimybes greiCio, posvyrio kampo ir véjo poveikiy
poZidriu;

C. Jjgulos naudojimui turéty bati pateiktas rastiSkas ir/arba grafinis aprasymas;

d. turéty bati nurodytos tokios ribojancios aplinkos sglygos (kaip véjas, Zemiausias

debesy padas, apatiné debesy riba, matomumas, diena/naktis, vidutinis apSvietimas,
kliaciy apsvietimas)]

Naudotojas nustato procediras nenumatytiems atvejams, kad baty laikomasi OPS 1.495 punkto
reikalavimy ir nustatytas saugus marsrutas, iSvengiant kliti€iy, kad lektuvas galéty
laikytis OPS 1.500 punkto marsruto reikalavimy ar tlpti iSskridimo arba kilimo

atsarginiame aerodrome.

Jei JAR-OPS 1.495(f) laikymasis remiasi variklio gedimo marSrutu, kuris skiriasi nuo visy
varikliy iSvykimo marsruty ar SID normalaus iSvykimo, gali bati nustatytas ‘nukrypimo
tasSkas”, kuriame variklio gedimo marSrutas nukrypsta nuo jprastinio iSvykimo marSruto.
Paprastai yra pasiekiamas adekvatus klitcCiy perskridimo aukS$tis normaliame iSvykimo
marSrute, kai kritinis variklis sugedes nukrypimo taske. Tacliau tam tikrose situacijose kliaciy
perskridimo auks$tis normaliame iSvykimo marSrute gali bati ribinis ir turéty bati tikrinamas,
kad variklio gedimo atveju po nukrypimo tasko buty galima uZtikrinti tesiamg skrydj pagal
normalaus iSvykimo proceddrg.

2.4.4. Skrydis marsrutu neveikiant vienam varikliui

Naudotojas uZztikrina, kad skrendant, kai neveikia vienas variklis, Lektuvo pilotavimo taisyklése
pateikti marSruto grynosios skrydzio trajektorijos duomenys, atitinkantys numatomas
meteorologines skrydZio sglygas, visuose marsruto taskuose atitikty b arba
¢ papunkcius. Grynoji skrydZio trajektorija privalo bati teigiamo gradiento 1500 pédy

aukstyje virs aerodromo, kuriame numatoma tpti po variklio gedimo. Kai dél
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meteorologiniy salygy reikia, kad veikty prieSledzio sistemos, privaloma atsizvelgti j ju

naudojimo jtakg grynajai skrydzio trajektorijai.

Grynosios skrydzio trajektorijos gradientas turi biti teigiamas maziausiai 1000 pédy virs zemés ir

kliaciy per 9,3 km (5 jarmyles) i$ abiejy numatomo marsruto pusiy.

Grynoji skrydZio trajektorija turi bati tokia, kad léktuvas galéty testi skryd; i$ kreiserinio aukscio iki
aerodromo, kuriame galima tapti atitinkamai pagal OPS 1.515 arba 1.520 punktus,
grynajai skrydzio teritorijai esant vertikaliai maziausiai 2000 pédy virs zemés ir kliti€iy
palei marsrutg per 9,3 km (5 jarmyles) i$ abiejy pusiy vadovaujantis toliau pateiktomis
1-4 dalimis:

1)  manoma, kad variklis suges kritiSkiausiame marsruto taske,
2) atsizvelgiama j véjo jtakg skrydzio trajektorijai,

3) degaly iSpilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, ir yra

naudojama saugi proceddra; ir

4)  aerodromas, kuriame léktuvas numato tapti po variklio gedimo, privalo atitikti Siuos

kriterijus:
i) numatoma tipimo masé atitinka reikalaujamas skrydzio charakteristikas, ir

i)  praneSimai apie org ar oro prognozeés, arba jy derinys, ir skrydzZiy lauko
salygy pranesimai rodo, kad apskaiciuotu tipimo laiku tGpimg galima atlikti

saugiai.

Laikydamasis OPS 1.500 punkto, jei navigacinis tikslumas nesiekia 95 % palaikymo lygio,
naudotojas privalo iSplésti Sio punkto b ir ¢ papunkciuose nurodytas ribas iki 18,5 km

(10 jGrmyliy).

1. Aukstos vietovés ar kliaciy analizé, reikalaujanti parodyti, kaip laikomasi JAR-
OPS 1.500, gali bdati atliekama vienu i$ dviejy bddy, kaip paaiSkinta Siuose trijuose
punktuose.

2. Detali marsSruto analizé turety bati atliekama, naudojantis auk$tos vietovés
kontdriniais Zemélapiais ir pazymint aukSciausius taskus nustatytame marsruto koridoriaus
plotyje. Kitas etapas yra nustatyti, ar jmanoma i$laikyti horizontalyjj skrydj, kai neveikia
vienas variklis 1000 pedy aukstyje virs auksciausio perskridimo tasko. Jei tai nejmanoma ar
atitinkamas svoris néra priimtinas, turéty bati parengta Zeméjimo Kkreiseriniu reZzimu
procedira, kuri remiasi variklio gedimu kritiSkiausiame taSke ir perskridimu kritiniy kliaciy
zZzemeéjimo kreiseriniu reZimu maziausiai per 2000 pédy. Minimalus Kreiserinis aukstis yra
nustatomas dviejy Zemejimo ftrajektorijy Kreiseriniu rezimu susikirtime, atsizvelgiant |
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apsisprendimo paklaidas (Zr. 1 lentele). Siam metodui reikia daug laiko ir bitina turéti
smulkius vietovés Zemeélapius.

3. Atitinkamai galima naudoti nustatytus minimalius skrydziy auk$cius (minimalus
marsruto aukstis, MEA ar minimalus ne marsruto aukstis, MORA) nustatyti, ar jmanomas
horizontalus skrydis su vienu neveikianciu varikliu ar batina naudoti nustatytus minimalius
skrydZio aukséius, Zeméjimo kreiseriniu rezimu konstrukcijos pagrindu (Zr. 1 lentele). Siai
procedurai nereikia detalios auk$tos vietovés kontlrinés analizés, bet gali bati grieZtesne,
nei atsizvelgiancioji j faktinj vietoves profilj, kaip 2 punkte.

4. Kad baty laikomasi JAR-OPS 1.500(c), vienas i$ bady yra MORA naudojimas,
ir, kad badty laikomasi JAR-OPS 1.500(d), MEA nustaté, kad léktuvas atitinka navigacinés
Jjrangos standartus, esancius MEA apibreZime.

Minimalus kreiserinis aukstis (ziur. punktg 3)

Minimalus kreiserinis aukstis (ziur. punktg 2)

/ Minimalus skrydzio aukstis |
Minimalus skrydzio aukstis 2000 pedy \ \
2000 pédy

/ }das 2

Pastaba: MEA ar MORA paprastai numato 2000 pédy KkliacCiy perskridimo aukst
kreiseriniu rezimu. Taciau 6000 pédy aukStyje ar Zemiau MEA ir MORA negalima naudoti
tiesiogiai, nes tik 1000 pédy perskridimo aukstis yra uZtikrintas.

Punktas 3

2.4.5. Skrydis marsrutu trijy ar daugiau varikliy Iéktuvu neveikiant dviem

varikliams

Naudotojas uztikrina, kad kai skrendama visy varikliy ilgo nuotolio kreiseriniu grei€iu
standartinéje temperattroje ramiu oru, i$ visy numatyto marsruto tasky trijy ar daugiau
varikliy léktuvas nebuty nutoles daugiau kaip 90 minuciy skrydzio nuo aerodromo,
kuriame yra atitinkami skrydZio reikalavimai, keliami numatomai tipimo masei, iSskyrus

atvejus, kai lIéktuvas atitinka Sio punkto b—f papunkciy reikalavimus.

Marsruto grynosios skrydzZio trajektorijos duomenys, kai neveikia du varikliai, turi leisti I€ktuvui
testi skrydj numatytomis meteorologinémis sglygomis nuo tasko, kuriame laikoma, kad
du varikliai sugedo vienu metu, iki aerodromo, kuriame jmanoma nuttpti ir galutinai

sustoti, taikant tipimo procedura, kai neveikia du varikliai. Grynoji skrydZio trajektorija
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turi bati vertikaliai ne Zemesné kaip 2000 pedy virs Zemes ir klit¢iy visame marsrute per
9,3 km (5 jarmyles) i$ abiejy pusiy. Tokiame aukstyje ir tokiomis meteorologinémis
salygomis, kai reikia, kad veikty priesledZio sistemos, batina atsizvelgti j jy jtakg grynajai
skrydzio trajektorijai. Jei navigacinis tikslumas nesiekia 95 % palaikymo lygio,
naudotojas privalo padidinti nurodytg plocio ruozg iki 18,5 km (10 jarmyliy).

Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paciame kritiSkiausiame marsruto taske, kuriame Iéktuvas
yra toliau nei uz 90 minuciy skrydzio visais varikliais ilgo nuotolio kreiseriniu greiCiu
standartinéje temperattroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio

reikalavimai, keliami numatomai tGpimo masei.

Grynosios skrydzio trajektorijos gradientas turi biti teigiamas 1500 pédy vir§ aerodromo,

kuriame ketinama tapti sugedus dviem varikliams.

Degaly iSpilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, ir yra naudojama saugi

procedara.

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame laikoma, kad suges abu varikliai, negali bati
mazesné nei ta, kurig sudaryty pakankamas degaly kiekis skristi iki tipimo aerodromo ir
atskristi ten ne Zemiau nei 1500 pédy aukstyje tiesiog virs tapimo zonos ir po to

horizontaliai skristi 15 minuciy.

2.4.6. Tupimas. Paskirties ir atsarginis aerodromai

Naudotojas uZztikrina, kad Iéktuvo tlipimo maseé, nustatyta pagal OPS 1.475 punkto a papunkdj,
nevirdyty maksimalios tipimo maseés, nustatytos pagal aukstj ir aplinkos temperatira,

kuri yra numatoma paskaiciuotu ttipimo laiku paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

Artéjimy tapti pagal prietaisus su didesniu kaip 2,5 % nutraukto artéjimo tapti gradientu atvejais
naudotojas privalo patikrinti, kad numatoma Iéktuvo tipimo maseé leis vykdyti nutrauktg
tipimg su aukstéjimo gradientu lygiu ar didesniu kaip taikomas nutruktojo artéjimo tapti
gradientas, kai taikomi vieno neveikiancio variklio konfigtracija ir greitis (zr. dideliy
léktuvy sertifikavimui taikomus reikalavimus). Alternatyvy metoda taikyti galima tik
jgaliotajai institucijai leidus.

Artéjimy tapti pagal prietaisus, kai apsisprendimo aukstis yra mazesnis nei 200 pédy, atvejais
naudotojas privalo patikrinti, kad numatoma lektuvo tipimo mase leidzia nutraukto
artéjimo tapti aukstejimo gradientg su kritinio variklio gedimu ir greiciu bei tapimo

nutraukimui naudojama konfiglracija, ne mazesnj kaip 2,5 % ar paskelbtu gradientu,
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priklausomai nuo to, kuris i$ jy yra didesnis (zr. CS AWO 243). Alternatyvy metodg

taikyti galima tik jgaliotajai institucijai leidus.

Reikalaujamus nutraukto tapimo gradientus gali pasiekti ne visi léktuvai, skrendantys su
pilna ar jai artima maksimalia sertifikuota tipimo mase ir tokiomis sglygomis, kai neveikia
variklis. Skrendant Siais léktuvais reikety atsizvelgti j masés, auk$Cio ir temperatiros
apribojimus bei véjg nutraukto tdpimo aerodromuose. Kaip atsarginis metodas, padidinti
apsisprendimo auk$tj ar minimaly Zemeéjimo auk$tj, [ir/arba nenumatyty atvejy procediiros
(Zr. JAR-OPS 1.495(f)), uZtikrinangios saugy marsrutg ir kliaéiy vengima, gali bati
patvirtintos.

2.4.7. Tapimas. Sausi KTT

Naudotojas uztikrina, kad Iéktuvo tlipimo masé pagal OPS 1.475 punkto a papunktj
apskaiCiuotam tapimo laikui paskirties aerodrome ir visuose atsarginiuose

aerodromuose leisty atlikti visiSko sustojimo tipimg nuo 50 pedy virs slenkscio:

1)  turboreaktyviniuose léktuvuose: esant 60 % esamo tdpimo nuotolio, arba

Greitis virs
3 1.3Vs
slenkscio
MCL

:

Reaktyviniai lektuval

3°(5%])

STOP

DR 777758 sas KT 7777777

neturi —-e—— 60% ——— Atsarga 40% —»=
VIFSYElT LDR = 1.67 xLD >
DA < LDA -

2)  turbosraigtiniuose léktuvuose: esant 70 % esamo tdpimo nuotolio,
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Greitis virs
1.3Vs

slenkscio v Turbosraigtiniai lektuval

{

STOP

IDR  Wzzzzz:277%:07589s3s KTV 77 777777

ﬁ.e:[ug - 70% ~Atsarga 3056
V[;i | LDR = 1.43 x LD >
LDA =

3) stataus artéjimo tlpti procediroms jgaliotoji institucija gali patvirtinti tGpimo nuotolio
duomeny, atitinkamai apskaiCiuoty pagal Sio punkto a papunkc¢io 1 ir 2 dalis,
taikyma, paremtg mazesniu nei 50 pédy, bet ne mazesniu nei 35 pédos aukscio
diapazonu. (Zr. OPS 1.515 punkto a papunkéio 3 dalies 1 priedél)),

4) Laikantis Sio punkto a papunkcio 1 ir 2 daliy, jgaliotoji institucija, jsitikinusi kad tai
batina, gali iSimties tvarka leisti (zr. 1 priedélj) vykdyti trumpo tapimo skrydzius
pagal 1 ir 2 priedélius drauge su bet kuriomis kitomis papildomomis sglygomis,
kurios jgaliotosios institucijos nuomone yra butinos, kad konkreciu atveju bty
uztikrintas reikiamas saugos lygis.

Laikydamasis a papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1)  aerodromo aukstj,

2) ne daugiau nei 50 % prieSpriesinio véjo komponento ar ne maziau nei 150 %
pavéjo komponento, ir

3) KTT nuolydj tapimo kryptimi, jei Sis yra didesnis nei +/-2 %.

Laikantis Sio punkto a papunkdio, turi bati daroma prielaida, kad:

1) léktuvas taps ant paties tinkamiausio KTT ramiu oru, ir

2) léktuvas tips ant KTT, kuris labiausiai tikétina bus nurodytas, jvertinant galimg
vejo greitj ir kryptj bei Iéktuvo antzeminio valdymo charakteristikas bei kitas

sglygas, tokias kaip tlpimo priemonés ir vietove.

Parodydamas, kad laikomasi JAR-OPS 1.510 ir 1.515, veZéjas savo veikloje turéty naudoti
slégio aukstj ar geometrinj aukstj ir tai turéty atsispindéti Skrydziy vykdymo vadove.
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JAR-OPS 1.515(c) nustato du principus nustatyti maksimalig leisting tdpimo mase
paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

Pirma, lektuvo masé bus tokia, kad atvykes léktuvas gali tapti, iSnaudojant 60% ar
70% (kaip taikoma) esamo tupimo nuotolio pacio palankiausio (paprastai ilgiausio)
KTT ramiu oru. Nepriklausomai nuo véjo salygy, maksimali aerodromo/lektuvo
konfigdracijos tdpimo masé konkreCiame aerodrome negali buti virSyta.

Antra, reikety atsizvelgti j numatomas salygas ir aplinkybes. Dél numatomo vejo ar
ATC ar triuk§mo mazinimo procediry gali biti nurodyti kity KTT naudojima. Sie
faktoriai gali lemti mazesne tdpimo mase, nei leidziama pagal punktg 2 aukSciau,
kurios atveju, siekiant JAR-OPS 1.515(a) laikymosi, suteikiant leidimg reikéty
vadovaultis Sia mazesnigja mase.

Numatomas veéjas, nurodytas 3 punkte - tai véjas, kurio tikimasi atvykimo metu.

Jei naudotojas neturi galimybés laikytis Sio punkto ¢ papunkdio 1 dalies vieng KTT turincio

paskirties aerodromo atveju, kai tipimas priklauso nuo nurodyto véjo komponento,
léktuvas gali skristi, jei yra numatyti 2 atsarginiai aerodromai, j kuriuos skrendant buty
visiSkai laikomasi Sio punkto a, b ir ¢ papunkdiy reikalavimy. Prie$ pradedant artéjimg
tUpti paskirties aerodrome, jgulos vadas privalo jsitikinti, kad tipimas gali bati atliktas

pagal visus OPS 1.510 punkto ir Sio punkto a ir b papunkciy reikalavimus.

Jei naudotojas neturi galimybiy laikytis Sio punkto ¢ papunkcio 2 dalies reikalavimy dél paskirties

aerodromo, léktuvui gali bati leista skristi, jei yra numatytas atsarginis aerodromas, j kurj

skrendant bty visiSkai laikomasi a, b ir ¢ papunkdiy reikalavimy.

2.4.8. Tapimas. Slapi ir uztersti KTT

Naudotojas uZztikrina, kad kai atitinkamuose pranesSimuose apie org ar oro prognozese arba jy

derinyje nurodoma, jog KTT apskaicCiuotu atskridimo laiku bus Slapias, esamas tlpimo
nuotolis buty ne mazesnis kaip 115 % reikiamo tapimo nuotolio, nustatyto pagal OPS
1.515 punkta.
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Greitis virs
= 1.3Vs
slenkséio y
MCL

:

50ft

DR zp7270%77%75 apies K777/

Reaktyviniai lektuvai

3°(5%)

STOP

neturi  —e—— 52% > Atsarga 48% —»
VIFSytl - LOR = 1.92xLD -
LDA LDA -

Greitis virs
1.3Vs T .
slenkscio Vo, Turbosraigtiniai léktuvai

STOP

Y
/777777775 \2pies KT 7277/

LDR.
neturi 61% —» <— Atsarga 39% —»
viréyti = LDR = 1.64 x LD -
LDA " LDA -

Naudotojas uZztikrina, kad kai atitinkamuose praneSimuose apie org ar oro prognozeése arba jy
derinyje nurodoma, jog KTT apskaicCiuotu atskridimo laiku gali bati uZterstas, esamas
tapimo nuotolis buty ne mazesnis, nei nustatyta Sio punkto a papunktyje, arba ne
maziau kaip 115 % tlpimo nuotolio, nustatyto pagal patvirtintus tipimo nuotolio esant
uzterStumui duomenis ar kitus jgaliotajai institucijai priimtinus duomenis, priklausomai

nuo to, kuris i$ jy yra didesnis.

Tupimo nuotolis Slapiame KTT gali bati trumpesnis nei reikalaujama Sio punkto a papunktyje,
taCiau ne trumpesnis nei nustatyta OPS 1.515 punkto a papunktyje, jei Léktuvo
pilotavimo taisyklése yra speciali papildoma informacija apie tipimo nuotolius Slapiuose
KTT.

Tulpimo nuotolis specialiai parengtame uzterStame KTT gali bati trumpesnis nei reikalauja

Sio punkto b papunktis, taciau bet kuriuo atveju jis turi bati ne trupesnis nei nustatyta
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OPS

1.515 punkto a papunktyje, jei Léktuvo pilotavimo taisyklése yra speciali

papildoma informacija apie tipimo nuotolius uzterstuose KTT.

Laikantis Sio punkto b, c ir d papunk¢iy reikalavimy, turi bati taikomi atitinkami OPS 1.515 punkto

kriterijai, iSskyrus OPS 1.515 punkto a papunkcio 1 ir 2 dalis, kurios netaikomos

Sio punkto b papunkdiui.

2.4.9. Padidinty posvyrio kampy patvirtinimas

Naudojant padidinto posvyrio kampus, reikalaujancius specialaus patvirtinimo, reikia laikytis Siy

kriterijy:

1)  Léktuvo pilotavimo taisyklése turi biti pateikti patvirtinti skrydzio greicio didinimo ir
skrydzio trajektorijos sudarymo duomenys, jvertinant padidintus posvyrio kampus
ir greicius,

2)  navigacijos tikslumui privalo bati nurodyti vizualUs orientyrai,

3) visiems KTT privalo bati nustatyti ir jgaliotosios institucijos patvirtinti oro minimumai
ir véjo ribojimai,

4)  mokymas pagal OPS 1.975 punkta.

2.4.10. Stataus artéjimo tapti procediiros

Jgaliotoji institucija gali patvirtinti praSyma naudoti stataus artéjimo tapti procedras, taikant

tptinés nuolydzZio 4,5° ar didesnius kampus ir su mazesniu nei 50 pédy (bet ne

mazesniu nei 35 pédos) aukscio diapazonu, jei laikomasi Siy kriterijy:

1)

2)

3)

Lektuvo pilotavimo taisyklése turi bati nurodytas maksimalus patvirtintas tlptinés
nuolydzio kampas, kiti ribojimai, jprastos, nejprastos ar avarinés stataus artéjimo
tapti proceduros bei skrydziy lauko ilgio duomeny pakeitimai, kai taikomi stataus
artéjimo tapti kriterijai,

tinkama tuptinés trajektorijos orientyry sistema, sudaryta maziausiai i$ vizualiosios
tOptinés trajektorijos indikacijos sistemos, privalo veikti visuose aerodromuose,

kuriuose turi bati vykdomos stataus artéjimo tlpti proceduros, ir

turi bati nustatyti visy naudojamy KTT stataus artéjimo tipti oro minimumai. Siuo

atveju turi buti atsizvelgiama |:

i) kliG¢iy iSsidéstyma,
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i)  tOptinés trajektorijos orientyry tipg ir KTT orientyrus, tokius kaip vizualiosios
priemonés, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

i) Minimalius vizualiuosius orientyrus, reikalingus DH ir MDA,

iv)  turimg léktuvo jranga,

v)  piloto kvalifikacijg ir susipazinimg su atitinkamu aerodromu,

vi)  Léktuvo pilotavimo taisyklése numatytus apribojimus ir procedaras, ir

vii) nutraukto tlpimo kriterijus.

24.11. Trumpojo tupimo skrydziai

OPS 1. 515 punkto a papunkdio 4 dalyje nuotolj, kuris naudojamas apskaiciuojant leidziamg
tapimo mase, gali sudaryti paskelbtos saugios zonos naudojamas ilgis su esamu
paskelbto tGpimo nuotoliu. Jgaliotoji institucija gali leisti tokius skrydZius pagal Siuos

kriterijus:

1)  Jrodomas trumpo tlpimo skrydZziy poreikis. Privalo bati aiSkus visuomenés
interesas ir batinybé vykdyti tokius skrydzius dél oro uosto atokumo ar dél su KTT

ilgiu susijusiy fiziniy apribojimy.
2)  Léktuvo ir skrydzio kriterijai:
i) trumpo tlpimo skrydziai bus leidziami tik I€éktuvams, kuriuose vertikalus

nuotolis tarp piloto akiy linijos ir raty Zemiausios dalies, kai Iéktuvas jskrenda

] iprastg tapting, nevirsija 3 metry,

i)  nustatant aerodromo naudojimo minimumus, matomumas/RVR negali bati
mazesnis nei 1,5 km. Be to, Skrydziy vykdymo vadove turi bati nurodyti véjo
apribojimai,

i) Skrydziy vykdymo vadove turi bati nurodyta tokiems skrydzZiams reikalinga
minimali piloto patirtis, mokymo reikalavimai ir susipazinimas su atitinkamu

aerodromul.

3) laikoma, kad kirtimo aukstis virS paskelbtos saugios zonos naudojamo ilgio
pradZios yra 50 pédy,

4)  Papildomi kriterijai: jgaliotoji institucija, atsizvelgdama j Iéktuvo tipo

charakteristikas, kalnodaros charakteristikas artéjimo tapti zonoje, esamas
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artéjimo tpti priemones ir nutraukto tiipimo/antro rato galimybes, gali nustatyti
papildomas salygas, kurios yra batinos saugiam skrydziui. Tokiomis papildomomis
sglygomis gali bati, pavyzdziui, VASI/PAPI tipo nuolydzio Ziburiy sistemos,
reikalavimai.

2.4.12. Skrydzio lauko kriterijai trumpo tipimo skrydziams

Saugios zonos naudojima privalo tvirtinti oro uosto administracija.

Paskelbtos saugios zonos naudotinas ilgis pagal 1.515 punkto a papunkcio 4 dalies ir Sio priedo

saglygas negali virSyti 90 metry.

Paskelbtos saugios zonos plotis negali biti mazesnis nei dvigubas KTT plotis ar dvigubas
sparny mojis, priklausomai nuo to, kuris i$ jy yra didesnis, skai€iuojant nuo pailgintos
KTT asinés linijos.

Paskelbta saugi zona privalo bati be kliG¢iy ar jduby, kurios kelty grésme Iéktuvui, iSriedanciam

uz KTT riby, o judamiems objektams draudziama buti paskelbtoje saugioje zonoje, kai

KTT naudojamas trumpo tapimo skrydziams.
Paskelbtos saugios zonos nuolydis negali virSyti 5 % aukstyn ir 2 % Zzemyn tapimo kryptimi.
Vykdant tokius skrydzius, OPS 1.480 punkto a papunkcio 5 dalyje numatytas keliamosios gebos
reikalavimas netaikomas paskelbtai saugiai zonai.

2.5. B KLASES SKRYDZIAI

2.5.1. Bendrosios nuostatos
Naudotojui draudziama skraidyti vieno variklio léktuvu:
1)  nakij, arba

2)  meteorologinémis sglygomis pagal prietaisus, iSskyrus pagal specialiy vizualiyjy

skrydziy taisykles.

Pastaba: vieno variklio léktuvy skrydziy apribojimai yra iSdestyti OPS 1.240 punkto
a papunkcio 6 dalyje.

dviejy varikliy Iéktuvus, kurie neatitinka OPS 1.525 punkto b papunkcio 1 priedélyje numatyty

aukstéjimo reikalavimy, naudotojas turi naudoti kaip vieno variklio Iéktuvus.
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2.5.2. Bendrosios nuostatos. Kilimo ir tipimo aukstéjimas

Kilimo aukstéjimas

1)  Veikiant visiems varikliams

i)

Pastovus aukstéjimo gradientas po kilimo privalo bati maZiausiai 4 % kai:
A)  kiekvienas variklis veikia kilimo galia,

B) iSleista vaziuoklé, iSskyrus atvejus, kai ji gali bati jtraukta ne daugiau

kaip per 7 sekundes, laikoma esanti jtraukta,
C) uZsparniai yra kilimo padétyje (-se), ir

D) aukstéjimo greitis yra ne mazesnis nei didesnysis i§ 1,1VMC ir 1,2VSI.

2)  Neveikiant vienam varikliui

i)

Pastovus aukstéjimo gradientas 400 pedy aukstyje vir$ kilimo pavirSiaus

privalo bati tam tikru mastu teigiamas, kai:

A)  kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra minimalaus pasiprieSinimo

padétyje,
B) kitas variklis veikia kilimo galia,
C) vaZiuoklé jtraukta,
D) uzsparniai yra kilimo padétyje (-se), ir

E) aukstéjimo greitis prilygsta greiCiui, kuris pasiekiamas 50 pédy

aukstyje.

Pastovus aukstéjimo gradientas privalo bati ne mazesnis nei 0,75 %

1500 pédy aukstyje virs kilimo pavirSiaus, kai:

A)  kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra minimalaus pasiprieSinimo

padétyje,
B) kitas variklis veikia ne didesniu nei maksimalus pastovus rezimas,
C) vaziuoklé jtraukta,
D) uzsparniai jtraukti, ir

E) aukstéjimo greitis yra ne mazesnis nei 1,2VS1.
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Tdpimo aukstéjimas

1)  Veikiant visiems varikliams

i) Pastovus aukstéjimo gradientas privalo bati maziausiai 2,5 % kai:

A)

B)
C)
D)

galia ar trauka ne didesné nei ta, kuri pasiekiama po 8 sekundziy
pastimus galingumo svirtis iS minimaliy skrydZio sukiy rezimo

padéties,
vaziuoklé iSleista,
uzsparniai tipimo padétyje, ir

aukstéjimo greitis prilygsta Vger.

2)  Neveikiant vienam varikliui

i) 1500 pédy aukstyje virs tapimo pavirSiaus pastovus aukstejimo gradientas

negali bati mazesnis nei 0,75 %, kai:

A)

B)
C)
D)

E)

kritinis variklis neveikia ir jo sraigtas yra minimalaus pasiprieSinimo

padetyje,

kitas variklis veikia ne didesniu nei maksimalus pastovus rezimas,
vaziuokleé jtraukta,

uzsparniai jtraukti, ir

aukstéjimo greitis yra ne mazesnis nei 1,2VS1.

2.5.3. Kilimo trajektorija. Vizualioji kurso orientyry navigacija

Kad bty galima vykdyti vizualigjg kurso orientyry navigacijg, naudotojas privalo uztikrinti, kad

skrydzio metu vyraujancios oro sglygos, jskaitant debesy padg ir matomuma, baty tokios, kad

kliG€iy ir (arba) antzeminiy orientyry taskai bdty matomi ir atpazjstami. Skrydziy vykdymo

vadove turi buti apibréZtos atitinkamy aerodromy minimalios oro salygos, kurios leisty skrydZio

jgulai nuolat nustatyti ir iSlaikyti teisingg skrydzio trajektorijg antZzeminiy orientyry tasky atzvilgiu,

uztikrinancCig saugy skridimo aukstj virs klitGciy ir vietoves taip, kad:

a) antZzeminiy orientyry tasky atzvilgiu proceduros baty aiskiai apibréztos, kad skrydzio

kelig buty galima analizuoti pagal klit€iy perskridimo aukscio reikalavimus,
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b) procedra atitikty Iéktuvo galimybes judéjimo tiesigja grei€io, posvyrio kampo ir véjo
jtakos pozilriu,

C) jgulai naudotis baty pateikiamas procediros aprasymas rastu ir (arba) grafikuose, ir

d) bity nurodomos ribojancios aplinkos salygos (pvz., véjas, debesys, matomumas,
diena/naktis, aplinkos bei klitc¢iy apSvietimas).

2.5.4. Kilimas

Naudotojas uZztikrina, kad kilimo mase nevirsyty Léktuvo pilotavimo taisyklése nurodytos
maksimalios kilimo masés pagal aerodromo, i$ kurio bus kylama, barometrinj aukstj ir

aplinkos temperatira.

Naudotojas uZztikrina, kad Léktuvo pilotavimo taisyklése nurodytas kilimo nuotolis be koeficiento

nevirSyty:

1)  esamo kilimo riedéjimo nuotolio, padauginto i$ koeficiento 1,25, arba

- TORA -
et AEQ > V3
Vr  Viof 501t

Y y
/7777777, Savsas KT 7777777

TOD = 80% TORA »-Atsarga®»
20%
- TODR=TOD x 1.25 :
2) kai yra stabdymo takas ir (arba) laisvoji juosta:
i) esamo kilimo riedéjimo nuotolio,
— AEO v3
vr  Viof SOT

v v
[ Sausas KIT 7 7/ 7+

TORA :
— TOD = 100% TORA —
ii) esamo kilimo riedéjimo nuotolio, padauginto i$ koeficiento 1,15, ir
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TODA

A A

Vi |
n 50ft :
\Vr Viof |
v
7 s < 7 - I
i TORA - —_—]
‘:3 OB T s e

i) turimo nutrauktojo kilimo nuotolio, padauginto i$ koeficiento 1,3.

Vr Viof 50ft

¥
77777777 Sausas KT 777777/ <— SW —
: Tora ASDA e -
— TOD = 77% ASDA F—E-—A‘Ffi -ragni —

Laikydamasis b papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1)  léktuvo mase, pradedant kilimo riedéjima,

2)  aerodromo barometrinj aukstj,

3) aerodromo aplinkos temperatira,

4)  KTT pavirSiaus bukle ir KTT pavirSiaus tipa,
Nebent kitaip nurodyta Lektuvo skrydzio vadove arba kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, kintamigji, turintys jtakos Kilimo charakteristikom ir susijusiems
[koeficientams, kurie turety bati taikomi Léktuvo skrydZio vadovo duomenims, yra pateikti

lenteléje Zemiau. Jie turéty bati taikomi papildomai prie skrydZiy koeficienty, kaip nustatyta
JAR-OPS 1.530(b).

] PAVIRSIAUS TIPAS SALYGOS KOEFICIENTAS
Zolé (ant kieto grunto) iki 20 cm Sausas 1.20
aukscio Slapias 1.30
Grjstas Slapias 1.00
Pastabos: 1. Dirva yra kieta, kai yra raty pédsakai, bet nelieka veziy.
2. Kai kylama nuo Zolés su vieno variklio lektuvu, reikéty jvertinti greitéjimo

spartg ir atitinkama nuotolio didéjima.

85



3. Kai kilimas nutraukiamas ant labai trumpos Slapios Zoles, po kuria yra tvirtas
gruntas, pavirsius gali bdti slidus ir tuo atveju nuotolis gali stipriai padidéti.]

Dél atsirandancios rizikos skrydZiai nuo uZterSty KTT yra nepatartini ir jy reikéty vengti, kai
Jjmanoma. Todél patartina atidéti kilimg iki KTT bus nuvalytas. Kai tai neatliekama, orlaivio
vadas taip pat turéty jvertinti esamg papildomag KTT ilgj, taip pat iSriedéjimo i§ KTT zonos
kritine bukle.

5)  KTT nuolydj kilimo kryptimi,

Jeigu kitaip nenurodyta Lektuvo skrydzio vadove arba kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydZiy vadovuose, kilimo nuotolj reikety padidinti 5% kiekvienam 1% jkalnés, iSskyrus
tuos atvejus, kai korekcijos koeficientams KTT su nuolydZiais vir§ 2% reikalingas jgaliotos
institucijos leidimas.

6) ne daugiau nei 50 % pranesto prieSvéjo komponento ar ne maziau nei 150 %

pranesto paveéjo komponento.

2.5.5. Klitc¢iy perskridimas kylant. Keliy varikliy lIéktuvai

Naudotojas uztikrina, kad pagal §j punktg nustatyta dviejy ar daugiau varikliy Iéktuvy kilimo
trajektorija bty ne Zemesné nei 50 pédy vertikaliai virs kliG¢iy ar horizontaliu atstumu —
ne mazesne nei 90 m plius 0,125 x D, kai D — Iéktuvo jveiktas horizontalusis nuotolis
nuo turimo kilimo nuotolio pabaigos ar kilimo nuotolio pabaigos, jei postkis numatytas iki
turimo kilimo nuotolio pabaigos, iSskyrus kaip nurodyta Sio punkto b ir ¢ papunkciuose.
Léektuvams, kuriy sparny mojis mazesnis nei 60 m, horizontalusis klitties perskridimo
nuotolis, kurj galima taikyti — pusé lektuvo sparny mojo plius 60 m, plius 0,125 x D.
Laikantis Sio papunkcio, turi bati laikoma, kad:

1)  kilimo trajektorija prasideda 50 pédy aukstyje vir$ kilimo nuotolio pavirSiaus,
numatyto pagal OPS 1.530 punkto b papunktj, pabaigos ir baigiasi 1500 pédy
aukstyje virs pavirsiaus,

2) léktuvas nepasvyra tol, kol nepasiekia 50 pédy aukscio, o po posvyrio kampas
nevirsija 15°,

3) kritinio variklio gedimas jvyksta tame kilimo visais varikliais skrydZio trajektorijos

taske, kuriame numanoma, kad vizualusis orientyras klittims iSvengti bus

pamestas,
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4)  kilimo trajektorijos gradientas nuo 50 pédy iki menamo variklio gedimo auks¢io yra
lygus vidutiniam visy varikliy gradientui aukstéjimo ir peréjimo j marsruto

konfiglracijg metu, padaugintam i$ koeficiento 0,77, ir

5)  kilimo trajektorijos gradientas nuo aukscio, pasiekto pagal Sio papunkcio 4 dalj, iki
kilimo trajektorijos pabaigos yra lygus Léktuvo pilotavimo taisyklése nurodytam

marsruto aukstéjimo neveikiant vienam varikliui gradientui.

1. JAR-OPS 1.535 ir 1 priedo prie JAR-OPS 1.430 (a)(3)(ii) papunkcio papildomy
reikalavimy tikslas - uZtikrinti skrydziy saugq B klasés skrydziy léktuvais, kai
matomumo sglygoms prastos. PrieSingai nei A klases skrydZiy tinkamumo skraidyti
reikalavimai, Sie skirti B klasés skrydZiams nebdatinai numato variklio gedimag visuose
skrydZio etapuose. Nustatyta, kad j variklio gedimo jtakg skrydzio patikimumui
nereikia atsizvelgti iki pasiekiamas 300 pedy aukstis.

2. Oro minimumas, pateiktas 1 priede prie JAR-OPS 1.430 papunkcio (a)(3)(ii),
300 pedy aukstyje ir iki jo leidZia manyti, kad, jei kylama, minimumui esant Zemiau 300
pedy, skrydzio trajektorija su vienu neveikianciu varikliu turi bati nustatyta, pradedant nuo
skrydZio trajektorijos su visais varikliais manomame variklio gedimo aukstyje. Si trajektorija
privalo atitikti vertikaly ir Soninj kliGciy perskridimo aukstj, nustatytg JAR-OPS 1.535. Jei
variklio gedimas jvykty mazesniame aukStyje, imamas susijes matomumas, kaip minimalus,
kuris leisty pilotui, jei batina, atlikti priverstinj tapimg kilimo kryptimi. Esant 300 pedy ar
maZiau, skrydZio ratu ir tapimo procedira yra ypatingai nepatartina. 1 priedas prie JAR-OPS
1.430 papunkéio (a)(ii) nurodo, kad, jei numanomas variklio gedimo aukS$tis yra virs 300
pedy, matomumas privalo bati maZiausiai 1500 m ir kad leisty manevruoti, tas pats
minimalus matomumas turéty bati taikomas, kai nejmanoma laikytis kliic¢iy perskridimo
kriterijy testinam kilimui.

1 JZanga.  Siekiant pademonstruoti, kad Iéktuvas perskrenda visas Kkliatis
vertikaliai, skrydZio trajektorija turety bati nustatoma, sudarant jg i$ skrydzio visais varikliais
segmento, iki numatomo variklio gedimo auk$cio, po kurio eina segmentas su sugedusiu
varikliu. Kai Léktuvo skrydZio vadove néra reikiamy duomeny, apytikslis skaiCiavimas,
pateiktas 2 punkte, gali bati taikomas segmentui, skrendant visais varikliais, kai menamas
variklio gedimo aukstis yra 200 pedy, 300 pedy arba auksSciau.

2. Skrydzio trajektorijos nustatymas

2.1. Skrydzio visais varikliais segmentas (50-300 pédy). Vidutinis gradientas,
skrendant visais varikliais, skrydzio trajektorijos su visais varikliais segmente, prasidedantis
50 pédy aukstyje kilimo nuotolio pabaigoje, pasibaigiancioje ar praeinancioje per 300 pedy
taSkg, yra pateikiamas pagal Sig formule:

Y 300= 0.57 (Yerc)
1+ (Verc® - V23 /
5647

PASTABA: 0.77 koeficientas, kaip nustatyta JAR-OPS 1.5635(a)(4), jau jtrauktas, kai:
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Y300 = Vidutinis gradientas, skrendant su visais varikliais, nuo
50 iki 300 pedy

Yerc = Nustatytas kreiserinis bendrasis aukstejimo
gradientas, skrendant visais varikliais,

Verc = Kreiserinis  aukstéjimo  greitis, visais varikliais,
mazgais, TAS

’Z; = Kilimo greitis 50 pédy aukStyje, mazgais, TAS

(Zr. IEM OPS 1.535(a), 1a lentelé su grafiniu pavaizdavimu)

2.2. Skrydzio visais varikliais segmentas (50-200 pédy). (Gali bati naudojamas kaip
alternatyva 2.1 punktui 2.1, kai leidzia oro minimumai.) Vidutinis gradientas, skrendant
visais varikliais, skrydZio trajektorijos su visais varikliais segmente, prasidedantis 50 pédy
aukstyje kilimo atstumo pabaigoje, pasibaigiancioje ar praeinancioje per 200 pedy taskg, yra
pateikiamas pagal Sig formule:

Y200= 0.51 (Yerc)
1+ (Verc? - V23 /
3388

PASTABA: 0.77 koeficientas, kaip nustatyta JAR-OPS 1.5635(a)(4), jau jtrauktas, kai

Y00 = Vidutinis gradientas, skrendant su visais varikliais, nuo
50 iki 200 pedy

Yerc = Nustatytas kreiserinis bendrasis aukstejimo
gradientas, skrendant visais varikliais,

Verc = Kreiserinis  aukstéjimo  greitis, visais varikliais,
mazgais, TAS

’Z; = Kilimo greitis 50 pédy aukStyje, mazgais, TAS

(Zr. IEM OPS 1.535(a), 1a lentelé su grafiniu pavaizdavimu)

2.3. SkrydzZio visais varikliais segmentas (vir§ 300 pédy). Skrydzio trajektorijos
segmentas, skrendant visais varikliais, einantis nuo 300 pédy aukscio, pateiktas kaip AFM
marS$ruto bendras auks$téjimo gradientas, padaugintas is koeficiento 0.77.

2.4. Skrydzio trajektorija, neveikiant vienam varikliui. Skrydzio trajektorija, neveikiant
vienam vatrikliui, pateikiama gradiento, neveikiant vienam varikliui, schemoje, esancioje
AFM.

3. AukSciau pateikti parengti metodo pavyzdziai yra pateikti IEM OPS 1.535(a).

1. Siame IEM pateikiami parodyti kilimo skrydzio trajektorijos nustatymo metodo
pavyzdziai, pateikti AMC OPS 1.535(a). Zemiau pateikti pavyzdZiai remiasi léktuvu, kuriam
Léktuvo skrydZio vadovas, esant nustatytai masei, auksciui, temperatdrai ir véjui, pateikia
Siuos skrydZio duomenis:

Kilimo nuotolis su koeficientu -
1000 m
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Kilimo greitis, V> -90 kt
Kreiserinis auk$téjimo greitis, Verc -120 kt

Kreiserinis auk$téjimo gradientas, neveikiant vienam varikliui, Yerc -
0.032

a. Menamas variklio gedimo auks$tis 300 pédy. Vidutinis gradientas su visais
varikliais nuo 50 iki 300 pédy gali bati paimtas i§ 1a lentelés (psl. 2-H-8) ar paskaiCiuotas
pagal Sig formule:

Y300= 0.57 (Yerc)
1+ (Verc® - V23 /
5647

PASTABA: 0.77 koeficientas, kaip nustatyta JAR-OPS 1.535(a)(4), jau jtrauktas, kai

Y300 = Vidutinis gradientas, skrendant su visais varikliais, nuo
50 iki 300 pedy

Yerc = Nustatytas kreiserinis bendrasis aukstejimo
gradientas, skrendant visais varikliais,

Verc = Kreiserinis auk$téjimo  greitis, visais varikliais,
mazgais, TAS

V> = Kilimo greitis 50 pedy auks$tyje, mazgais, TAS

500 -

Yerc-1=0.032 s
'———
-
"’
-

400

-
-
-
-
-
-

300 -1 50 pédy perskr. aukstis

Aukstis (pédos) . 0.57*0.20

- Y ann= ==
200 a00= 0.054 00 1 +(1202.902)/5647

1009 Maksimalus kliaties aukstis

- 1000 0 1000 2000 Nuotolis (m)

b. Menamas variklio gedimo auk$tis 200 pédy. Vidutinj gradientg su visais
varikliais nuo 50 iki 200 pédy galima gauti i$ 1b lentelés (psl. 2-H-9) ar paskaiCiuotas pagal
Sig formule:

Y200= 0.51 (Yerc)
1+ (Verc? - V23 /
3388

PASTABA: 0.77 koeficientas, kaip nustatyta JAR-OPS 1.535(a)(4), jau jtrauktas, kai
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Y 200 = Vidutinis gradientas, skrendant visais varikliais, nuo 50
iki 200 pedy

Yerc = Nustatytas kreiserinis bendrasis aukstejimo
gradientas, skrendant visais varikliais,

Verc = Kreiserinis auk$téjimo  greitis, skrendant visais
varikliais, mazgais, TAS

V> = Kilimo greitis 50 pedy auks$tyje, mazgais, TAS

= - 0.036
20 14(120% 90°)/3388

Y =0.032
300 ~ - .
Aukstis (pedos) | e =TT
50 pédy aukstis e =T
200 -‘ _______
T Pt
100+ 200 _
50 pédy - )I
-1000 0 1000 2000 Nuotolis (m)
C. Menamas variklio gedimo auk$tis mazZesnis nei 200 pédy. Kilimo skrydzio

trajektorijos nustatymas yra jmanomas tik, jei AFM pateikti reikiami skrydzio trajektorijos
duomenys.

e. Menamas variklio gedimo auks$tis virs 300 pedy. Kilimo skrydZio trajektorijos
nustatymas menamam variklio gedimui 400 pédy aukStyje parodytas Zemiau.

YERC—1 =0.032

-

500 4

-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-
-

400 -

300 A

_0.57*0.20

Aukstis (pedos) 300" 11(1202 - 90°)/5647

=0.054
200

100 -

- 1000 0 1000 2000 Nuotolis (m)

Laikantis Sio punkto a papunkcio reikalavimy, kai dél numatomos skrydZio trajektorijos nereikia
keisti kurso daugiau nei 15°, naudotojui nereikia atsizvelgti j tas klidtis, kuriy Soninis
nuotolis yra didesnis nei:

1) 300 m, jei skrendama vizualiosios kurso orientyry navigacijos sglygomis, arba yra
navigacijos priemones, leidZiancios iSlaikyti numatytg skrydZio trajektorijg tuo paciu
tikslumu (zr. OPS 1.535 punkto b papunkdio 1 dalies ir ¢ papunkcio 1 dalies
1 priedél)), arba
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2) 600 m vykdant skrydzius kitomis sglygomis.

Laikantis Sio punkto a papunkcio reikalavimy, kai dél numatomos skrydZio trajektorijos reikia
keisti kursg daugiau nei 15°, naudotojui nereikia atsizvelgti j tas klidtis, kuriy Soninis

nuotolis yra didesnis nei:

1) 600 m vykdant skrydZius vizualiosios kurso orientyry navigacijos sglygomis (Zr.

OPS 1.535 punkto b papunkcio 1 dalies ir ¢ papunkcio 1 dalies 1 priedél)),
2) 900 m vykdant skrydzius kitomis sglygomis.
Laikydamasis Sio punkto a, b ir ¢ papunkgéiy reikalavimy, naudotojas privalo atsizvelgti j:
1)  léktuvo mase, pradedant kilimo riedéjima,
2)  aerodromo barometrinj aukstj,
3) aerodromo aplinkos temperatirg, ir

4)  ne daugiau nei 50 % pranesto prieSvéjo komponento ar ne maziau nei 150 %

pranesto paveéjo komponento.

SkaiCiavimams galima naudoti ir paprastesnes formules:

TOC TOD
Pradinis zeme&jimo
gradientas %
Aukseay
skirtumag
Vidutinis 28 Vidutinis
aulstis a‘_v ff, aukstis
o
¥ L 7
/Nuskristas atstumas Muskristas atstumas

Pradinis kopimo gradientas %

Gradientas = auksciy skirtumas (ft) / nuskristas atstumas (ft) * 100
Atstumas (NM) = (AukscCiy skirtumas (ft) / gradientas) * (100 / 6080)

Atstumas (NM) = (auk&Ciy skirtumas / kopimo sparta) * (GS / 60)



2.5.6. Skrydis marsrutu. Keliy varikliy léktuvai

Naudotojas uztikrina, kad |éktuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis sglygomis ir
vieno i$ varikliy gedimo atveju, kai like varikliai veikia maksimaliu pastoviu galingumu
nurodytomis sglygomis, galéty saugiai skristi reikiamuose minimaliuose auk$ciuose ar
vir$ jy, kaip nurodyta Skrydziy vykdymo vadove, iki tasko, esancio 1000 pédy virs

aerodromo, kuriame galima laikytis skrydzio reikalavimy.
Laikantis Sio punkto a papunkcio:

1) léktuvas laikomas negalinciu skristi auksciuose, virsijanciuose ta, kuriame
aukstejimo sparta prilygsta 300 pédy per minute, kai visi varikliai veikia maksimaliu

pastoviu galingumu nurodytomis salygomis, ir

2) menamas marSruto gradientas, kai neveikia vienas variklis, yra didZiausias
atitinkamais atvejais Zemeéjimo ar aukstéjimo gradientas, atitinkamai padidintas

0,5 % koeficientu ar sumazintas 0,5 % koeficientu.

1. Aukstis, kuriame aukStéjimo tempas lygus 300 pedy per minute, néera
maksimalaus kreiserinio auk$cio, kuriame léktuvas praktiskai gali skristi, apribojimas, tai tik
maksimalus aukstis, i$ kurio galima planuoti pradéti kreiserinj Zemejima.

2. Galima planuoti, kad Iéktuvai perskris marSruto klidtis, atsizvelgiant j kreiserinio
Zemeéjimo proceddrg, i§ pradziy 0.5% gradiento padidinus numatytus skrendant marsrutu,
neveikiant vienam varikliui, Zeméjimo duomenis.

2.5.7. Skrydis marsrutu. Vieno variklio lIéktuvai

Naudotojas uztikrina, kad |éktuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis sglygomis ir
sugedus varikliui, galéty pasiekti vietg, kurioje galima atlikti saugy priverstinj tipima.
Sausumos léktuvams reikalinga vieta sausumoje, iSskyrus kai kitaip patvirtina jgaliotoji
institucija.

1. Variklio gedimo atveju vieno variklio lektuvai turi uZtikrinti sklendimg iki tasko,

tinkamo saugiam priverstiniam tipimui. Si procedira akivaizdZziai nesuderinama su skrydZziu
vir§ debesy sluoksnio, kuris driekiasi Zemiau reikiamo minimalaus saugaus aukscio.

2. IS pradzZiy vezéjas turéty 0.5% gradiento padidinti numatytus, neveikiant vienam

varikliui, sklendimo duomenis, kai tikrinami marsruto kliaciy perskridimo aukstis ir galimybe
pasiekti tinkama vietg priverstiniam tapimui.
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3. Aukstis, kuriame auk$téjimo sparta lygi 300 pédy per minute, néra
maksimalaus kreiserinio auk$cio, kuriame léktuvas praktiskai gali skristi, apribojimas, tai tik
maksimalus aukstis, i$ kurio galima planuoti vieno neveikiancio variklio procediira.

JAR-OPS 1.542(a) reikalauja, kad vezZejas uZtikrinty, kad variklio gedimo atveju lektuvas
galéty pasiekti taskg, i$ kurio sekmingai baty galima atlikti priverstinj tapimg. Jeigu jgaliota
institucija nenurodo kitaip, Sis taskas turety bati 1000 pédy vir§s numatytos tiapimo vietos.]

Laikantis Sio punkto a papunkcio:

1)  Leéktuvas laikomas negalin€iu skristi, kai variklis veikia maksimaliu pastoviu
galingumu nurodytomis sglygomis aukstyje, virSijanCiame tg, kuriame aukstéjimo

sparta prilygsta 300 pédy per minute, ir

2) menamas marsruto gradientas yra didZiausias zeméjimo gradientas, padidintas

0,5 % koeficientu.

2.5.8. Tupimas. Paskirties ir atsarginis aerodromai

Naudotojas uZztikrina, kad Iéktuvo tipimo mase, nustatyta pagal OPS 1.475 punkto a papunkj,
nevirsyty maksimalios tGpimo masés, nustatytos pagal aukstj ir aplinkos temperatirg, kuri yra
numatoma paskaicCiuotu tlpimo laiku paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

Parodydamas, kad laikomasi JAR-OPS 1.545 ir JAR-OPS 1.550, veZéjas Siems skrydZiams

turéty naudoti slégio aukstj ar geometrinj auks$tj ir tai turéty atsispindéti Skrydziy vykdymo
vadove.

2.5.9. Tapimas. Sausi KTT

Naudotojas uZztikrina, kad Iéktuvo tlpimo masé, nustatyta pagal OPS 1.475 punkto a papunkij
numatomam tapimo laikui, leisty nutdpti iki visiSko sustojimo nuo 50 pedy virs slenkscio
per 70 % esamo tupimo nuotolio paskirties aerodrome ir visuose atsarginiuose

aerodromuose.

1) ]galiotoji institucija gali leisti naudoti tGpimo nuotolio duomenis, apskaiciuotus pagal
8] punkta, grindziamus mazesniu nei 50 pedy, bet ne mazesniu nei 35 pédy

aukscio diapazonu
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2)

2.5.10.

Greitis virs 4 3yso
slenkscio Mo

sTOP
v //5ausas tvirtas pavirSiu§//// A
LDR
neturi <€—— 70 % —>» < Atsarga 30%->»
virsyti - LDR = 1.43xLD >
LDA LDA =

jgaliotoji institucija gali leisti trumpojo tipimo skrydzius pagal OPS 1.550 punkto

a papunkcio 2 priedelyje nustatytus kriterijus.

Stataus artéjimo tapti procediros

Jgaliotoji institucija gali patenkinti praSymg taikyti stataus artéjimo tapti procediras, taikant 4,5° ar

didesnius kampus ir mazesnius nei 50 pedy, bet ne mazesnius nei 35 pédos aukscio

diapazonus su salyga, kad laikomasi Siy kriterijy:

1)

2)

3)

Léktuvo pilotavimo taisyklése turi bati nurodytas maksimalus patvirtintas thptines
nuolydzio kampas, kiti ribojimai, jprastos, nejprastos ar avarinés stataus artéjimo
tapti proceduros bei skrydzZiy lauko ilgio duomeny pakeitimai, kai taikomi stataus
artéjimo tupti kriterijai,

tinkama taptinés trajektorijos orientyry sistema, sudaryta maZziausiai i$ vizualiosios
taptinés trajektorijos indikacijos sistemos, privalo veikti visuose aerodromuose,

kuriuose turi biti vykdomos stataus artéjimo tapti procedaros, ir

turi bati nustatyti visy naudojamy KTT stataus artéjimo tipti oro minimumai. Siuo

atveju turi bati atsizvelgiama j:

i)  kliG€iy iSsidéstymg,

ii)  tdptinés trajektorijos orientyry tipg ir KTT orientyrus, tokius kaip vizualiosios
priemonés, MLS, 3D-NAYV, ILS, LLZ, VOR, NDB,

i) minimalius vizualiuosius orientyrus, reikalingus DH ir MDA,

iv)  turimg léktuvo jranga,

v)  piloto kvalifikacijg ir susipazinimg su atitinkamu aerodromu,

vi)  Léktuvo pilotavimo taisyklése numatytus apribojimus ir procedaras, ir

94



2.5.11.

vii)  nutraukto tapimo kriterijus.

Trumpojo tlupimo skrydziai

Taikant OPS 1.550 punkto a papunkcio 2 dalj, atstuma, naudojamg leistinai tipimo masei

apskaiciuoti, gali sudaryti paskelbtos saugos zonos naudojamas ilgis plius paskelbtas

turimas tGpimo nuotolis. Jgaliotoji institucija gali leisti tokius skrydZius pagal Siuos

kriterijus:

1)  paskelbtos saugos zonos naudojima turi leisti aerodromo administracija,

2) paskelbta saugi zona privalo bati be kliGc¢iy ar jduby, kurios kelty grésme Iéktuvui,
iSriedan€iam uz KTT riby, o judamiems objektams draudziama buti paskelbtoje
saugioje zonoje, kai KTT naudojamas trumpo tapimo skrydzZiams.

3) paskelbtos saugos zonos nuolydis negali virSyti 5 % aukstyn ir 2 % Zemyn tlpimo
kryptimi,

4) paskelbtos saugos zonos naudojimo ilgis pagal Sio priedo salygas negali virSyti 90
metry,

5) paskelbtos saugos zonos plotis negali bti mazesnis nei dvigubas KTT plotis,
skai€iuojamas nuo pratestos KTT aSies linijos,

6) laikoma, kad perskridimo aukstis vir§ paskelbtos kilimo zonos naudojamo ilgio
pradZios turi biti ne mazesnis nei 50 peduy,

7)  Vykdant §j skrydj, OPS 1.480 punkto a papunkcio 5 dalyje numatytas keliamosios
gebos reikalavimas netaikomas paskelbtai saugiai zonai.

8)  turi bdti nustatyti ir patvirtinti visy numatyty naudoti KTT oro minimumai, bet jie
negali bati mazesni nei didesnysis iS artéjimo tupti pagal VFR ar netikslaus
artéjimo tapti minimumai,

9) privalo biti nustatyti reikalavimai pilotams (taikomas OPS 1.975 punkto
a papunktis),

10) |jgaliotoji institucija gali nustatyti papildomas salygas, butinas saugiems

skrydZiams, atsizvelgiant j Iektuvo tipo charakteristikas, artéjimo tapti priemones ir

nutraukto tipimo/skridimo j antrg ratg sumetimus.

Laikydamasis a papunkcio, naudotojas turi atsizvelgti j:
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1)  aerodromo aukstj,

2)  ne daugiau kaip 50 % prieSvéjo komponento ar ne maziau kaip 150 % pavéjo

komponento,

3) KTT pavirSiaus bukle ir KTT pavirSiaus tipa, ir

Jeigu kitaip nenustatyta Lektuvo skrydzZio vadove ar kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, [kintamasis, turintis jtakos tapimui, ir atitinkamas koeficientas, kuris
turety bati taikomas drauge su Léktuvo skrydzio vadovo duomenimis, pateiktas lenteléje
Zemiau. Jis turety bati naudojamas drauge su skrydzZiy koeficientais, kaip nustatyta JAR-
OPS 1.550(a).]

PAVIRSIAUS TIPAS KOEFICIENTAS
Zolé (ant tvirto grunto iki 20 cm auk$éio) 1.16

PASTABA: Dirva yra tvirta, kai yra raty zymes, bet nelieka véZiy.

Greitis virS 1.3vso
slenllséio Viasi

STOP
Y wL
Sausos zolés KTT %
LDR
neturi € 61 % —>» <«— Atsarga 39% —
virsyti —€ LDR = 1.76 x LD >

4)  KTT nuolydj tapimo Kkryptimi.
Jeigu kitaip nenustatyta Lektuvo skrydzio vadove ar kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, bdtini tdpimo nuotoliai turéty bdati padidinti 5% kiekvienam 1%

nuolydZio, i$skyrus, kai koreguojantiems faktoriams KTT su nuolydZiais vir§ 2% reikalingas
Jjgaliotos institucijos leidimas.

Leidziant lektuvui skristi pagal Sio punkto a papunktj, turi bati laikoma, kad:

1)  léktuvas tilps ant pacio tinkamiausio KTT ramiu oru, ir
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2) léktuvas tlps ant KTT, kuris labiausiai tikétina bus nurodytas, jvertinant galimg
véjo greitj ir kryptj bei Iéktuvo antzeminio valdymo charakteristikas bei kitas
saglygas, tokias kaip tipimo priemonés ir vietové.

1. JAR-OPS 1.550(c) numato du principus nustatyti maksimalig leisting mase
paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

2. Pirma, léktuvo masé turi bdti tokia, kad atskrides lektuvas galéty tapti
[tinkamiausio (paprastai ilgiausio) KTT 70% tdpimo nuotolio ramiu oru.] NeZiarint j veéjo
sglygas, maksimali aerodromo/léktuvo konfigiracijos tipimo masé konkreCiame aerodrome
negali bati virsyta.

3. Antra, reikéty atsizvelgti j numatomas sglygas ir aplinkybes. Dél numatomo véjo
ar ATC ir triuk§my mazinimo proceddry gali bati nurodyti kiti KTT. Sie faktoriai gali nulemti
maZzesne tdpimo mase, nei leistina pagal 2 punktg ir tuo atveju, kad baty parodyta, jog
laikomasi JAR-OPS 1.550(a), leidimas turéty bdti duotas vadovaujantis Sia maZesnigja
mase.

4. Numatomas véjas, nurodytas punkte 3 aukScCiau, - tai véjas, kurio tikimasi atvykimo
laiku.

Jei naudotojas neturi galimybiy laikytis Sio punkto ¢ papunkcio 2 dalies reikalavimy paskirties
aerodromo atzvilgiu, Iéktuvui gali bati leista skristi, jei yra numatytas atsarginis
aerodromas, | kurj skrendant baty visiSkai laikomasi Sio punkto a, b ir ¢ papunkciy

reikalavimuy.

2.5.12. Tapimas. Slapi ir uztersti KTT

Naudotojas uztikrina, kad kai atitinkamuose praneSimuose apie org ar oro prognozése arba jy
deriniuose nurodoma, jog KTT apskaiciuotu atskridimo laiku gali bati Slapias, esamas
tapimo nuotolis prilygty ar virSyty pagal OPS 1.550 punktg nustatytg reikiama tGpimo

nuotolj, padaugintg i$ koeficiento 1,15.

1.  Kai tupiama ant labai trumpos Slapios Zolés, kuri auga tvirtoje dirvoje, pavirSius gali
bati slidus ir tuo atveju atstumas gali padidéti 60% (koeficientas 1.60).

2. Kadangi pilotui gali bati nejmanoma tiksliai nustatyti Zoles dregnumo laipsnio, ypac is
oro, kilus abejonéms, rekomenduojama taikyti drégnumo koeficientg (1.15).]

Naudotojas uZztikrina, kad kai atitinkamuose praneSimuose apie org arba oro prognozése ar jy

deriniuose nurodoma, jog apskaiciuotu atskridimo metu KTT gali bati uzterstas, tGpimo
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nuotolis, nustatytas naudojant jgaliotajai institucijai priimtinus duomenis, Siomis

sglygomis nevirSyty esamo ttpimo nuotolio.

Tapimo nuotolis Slapiame KTT gali bati trumpesnis nei reikalaujama Sio punkto a papunktyje,
taCiau netrumpesnis nei nustatyta OPS 1.550 punkto a papunktyje, jei Léktuvo
pilotavimo taisyklése yra konkreti papildoma informacija apie tGpimo nuotolius Slapiuose
KTT.

2.6. C KLASES SKRYDZIAI

2.6.1. Bendrosios nuostatos

Jei Léktuvo pilotavimo taisyklése esanciy patvirtinty skrydZio duomeny nepakanka, naudotojas
turi uztikrinti kad, nustatant, ar laikomasi Sio skirsnio reikalavimy, jie baty atitinkamai papildyti
kitais jgaliotajai institucijai priimtinais duomenimis.

2.6.2. Kilimas

Naudotojas uZztikrina, kad kilimo maseé nevirSyty Lektuvo pilotavimo taisyklése nurodytos
maksimalios kilimo masés pagal aerodromo, i$ kurio bus kylama, barometrinj aukstj ir

aplinkos temperatura.

Naudotojas uZztikrina, kad naudojant léktuvus, kuriy kilimo lauko ilgio duomenys Léktuvo
pilotavimo taisyklése pateikiami neatsizvelgiant j variklio gedimg, nuotolis nuo kilimo
riedéjimo pradzios, reikiamas léktuvui pasiekti 50 pédy aukstj virs pavirSiaus, visiems
varikliams veikiant maksimaliu kilimo galingumu nurodytomis sglygomis, padaugintas i$

Siy koeficienty:

1) 1,33 dviejy varikliy léktuvams, arba

2) 1,33 trijy varikliy lektuvams, arba

3) 1,18 keturiy varikliy Iéktuvams,

nevirSyty aerodromo, i$ kurio bus kylama, esamo kilimo riedéjimo nuotolio.

Naudotojas uZztikrina, kad naudojant lektuvus, kuriy kilimo lauko ilgio duomenys nurodyti ty
Léktuvy pilotavimo taisyklése, atsizvelgiant j variklio gedima, Léktuvo pilotavimo

taisyklése numatytos charakteristikos atitikty Siuos reikalavimus:

1)  nutrauktojo kilimo nuotolis negali virSyti esamo nutrauktojo kilimo nuotolio,
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2)  kilimo nuotolis negali virSyti esamo kilimo nuotolio, kai laisvosios juostos nuotolis

nevirsija pusés esamo kilimo riedéjimo nuotolio,

3)  kilimo riedéjimas negali virSyti esamo kilimo riedéjimo nuotolio,

4)  Sio papunkcio reikalavimai turi bati vykdomi, taikant V1 dydj nutrauktam ir
tesiamam kilimui, ir

5) Slapiuose ar uzterStuose KTT kilimo masé negali virSyti maseés, leidZiamos kilimui
sausu KTT tokiomis pat sglygomis.

Laikydamasis Sio punkto b ir ¢ papunkciy reikalavimy, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1)  aerodromo barometrinj aukstj,

2) aerodromo aplinkos temperatira,

3) KTT pavirSiaus bukle ir KTT pavirSiaus tipa,

Kilimas

Naudojant padengtus vandeniu, paZzliugusiu sniegu, sniegu ar ledu KTT, kelia abejoniy dél
KTT trinties ir neSvarumy pasiprieSinimo ir, tuo buadu, dél lektuvo pasiekiamy kilimo
charakteristiky bei valdymo kilimo metu, nes faktinés salygos gali nevisiSkai sutapti su
prielaidomis, kuriomis remiasi kilimo charakteristiky informacija. UzZtersto KTT atveju pirmoji
orlaivio vado pareiga yra laukti, kol KTT bus nuvalytas. Jei tai neatliekama, jis gali
apsvarstyti galimybe Kilti, jei jis pasinaudojo esamais kilimo charakteristiky pakeitimais ir
emesi visy saugos priemoniy, kurios, jo nuomone, pasiteisina esamomis sglygomis.

4)  KTT nuolydj kilimo kryptimi,

KTT nuolydis
Jeigu kitaip nenurodyta Lektuvo skrydZio vadove arba kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, kilimo nuotolj reikéty padidinti 5% kiekvienam 1% jkalnés, iSskyrus, kai
korekcijos koeficientams KTT su nuolydziais vir§ 2% reikalingas jgaliotos institucijos
leidimas.

5) ne daugiau nei 50 % pranesto prieSvéjo komponento ar ne maziau nei 150 %

pranesto pavejo komponento; ir
6) KTT ilgio praradima, jei toks yra, dél Iéktuvo iSlyginimo pries kylant.
KTT ilgio praradimas dél lektuvo iSlyginimo
1. KTT, kuris nurodytas TODA, ASDA ir TORA paskaiCiavimui, ilgis nenumato

léktuvo islyginimo naudojamame KTT kilimo kryptimi. Sio ilyginimo nuotolis
priklauso nuo lektuvo geometrijos ir galimybés patekti j naudojamg KTT.
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Paprastai reikia skaiciuoti 90° posikj riedéjimo tako jéjimui j KTT ir 180°
posukj ant KTT. Reikia atsizvelgti j du nuotolius:

a pagrindiniy raty minimaly nuotolj nuo KTT pradZios TODA ir TORA, ‘L”
nustatymui; ir

b priekinio rato(-y) minimaly nuotolj nuo KTT pradzios ASDA, “N” nustatymui.

:E (]
KTT pradzia —Jj

Kai lektuvo gamintojas nenurodo atitinkamy duomeny, 2 punkte pateiktas skaiCiavimo
metodas gali biti taikomas nustatyti léktuvo islyginimo nuotolj.

2. Léktuvo islyginimo nuotolio paskaiCiavimas

Atstumai, nurodyti 1 (a) ir (b) punktuose, yra:

90° |RIEDEJIMAS 180° POSUKIS
L= Rm + Rn +
X
N= Rm + Rn +
+ Y
Wb Wb

Kai:
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Rn= A+Wn= Wb + Whn

Cos (90° - @)
Ir
Rm= B+ Wm = Wb tan (90° - @) + Wm
X = jSorinio pagrindinio rato saugus nuotolis nuo KTT kraSto posikio metu
Y = [Sorinio priekinio rato saugus nuotolis nuo KTT kraSto posiukio metu

Pastaba:  Minimalus saugus nuotolis nuo KTT krasto X ir Y yra nustatytas FAA AC
150/5300-13 ir ICAO 14 priedo 3.8.3 punktas

Rn = [Sorinio priekinio rato posukio spindulys

Rm = [Sorinio pagrindinio rato posuakio spindulys

Whn = nuotolis nuo léktuvo asSinés linijos iki iSorinio priekinio rato
Wm = nuotolis nuo léktuvo asSinés linijos iki iSorinio pagrindinio rato
Wb = rato bazé

a =posukio kampas]

2.6.3. Klitciy perskridimas kylant

Naudotojas uztikrina, kad kilimo trajektorijos, neveikiant vienam varikliui, klidities perskridimo
aukstis virs visy kliaciy vertikaliu atstumu bty ne mazesnis kaip 50 pédy plius 0,01 x D
arba horizontaliu atstumu ne mazesnis kaip 90 m plius 0,125 x D, kai D — horizontalusis
nuotolis, kurj Iéktuvas nuskrido nuo esamo kilimo nuotolio pabaigos. Léktuvams, kuriy
sparny mojis mazesnis nei 60 m, gali biti taikomas puses Iektuvo sparny mojo

horizontalusis kliG¢iy perskridimo ilgis plius 60 m plius 0,125 x D.

Kilimo trajektorija turi prasidéti 50 pédy aukstyje kilimo nuotolio pabaigoje, numatytoje atitinkamai

OPS 1.565 punkto b arba ¢ papunkciuose, ir baigtis 1500 pédy aukstyje.
Laikydamasis Sio punkto a papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:

1) léktuvo mase, pradedant kilimo riedéjima,

2)  aerodromo barometrinj aukstj,

3) aerodromo aplinkos temperatira, ir
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4)  ne daugiau nei 50 % pranesto prieSvéjo komponento ar ne maziau nei 150 %

pranesto pavéjo komponento.

Laikantis Sio punkto a papunkcio reikalavimy, kurso pakeitimai neleidziami iki to kilimo

trajektorijos tasko, kuriame pasiekiamas 50 pedy aukstis vir§ pavirSiaus. Po to iki
400 pédy aukscio laikoma, kad léktuvas yra pasvires ne daugiau nei 15°. Vir§ 400 pédy
aukscio gali bati numatyti didesni nei 15°, bet ne didesni nei 25° posvyrio kampai. Turi
bati tinkamai atsizvelgiama | posvyrio kampo jtakg skrydZio greiCiams ir skrydzio
trajektorijai, taip pat nuotolio padidéjimams, susidarantiems dél padidéjusiy skrydzio
greiciy.

Kilimo skrydZzio trajektorija

Lektuvo skrydzio vadovas paprastai numato aukS$téjimo gradiento mazejimag

15° posukyje. Nebent baty kitaip nustatyta Léktuvo skrydzio vadove ar kituose gamintojo
charakteristiky ar skrydziy vadovuose, tacCiau yra nustatytos priimtinos pataisos kad uztikrinti
atitinkamas smukos ribas ir gradiento paklaidas:

POSVYRIS GREITIS GRADIENTO PAKLAIDA
156° V2 1 x Léktuvo skrydZio vadovas 15° gradiento
maZzejimas
20° V2 + 5 kt 2 x Léktuvo skrydzZio vadovas 15° gradiento
maZzéjimas
25° V2 + 10 kt 3 x Léktuvo skrydzio vadovas 15° gradiento
maZzéjimas

Postkiams mazZesniems, nei 15° turéty bdati taikomas proporcingas dydis,

nebent gamintojo ar Léktuvo skrydzio vadovo buty nustatyti kiti duomenys.

Laikydamasis Sio punkto a papunkcio reikalavimuy, tais atvejais, kai nebutini didesni nei

15° kurso pakeitimai, naudotojas gali neatsizvelgti j tas kliGtis, kuriy Soninis nuotolis yra
didesnis nei:
1) 300 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiamg navigacinj tikslumg kliG¢iy atskaitomybés

zonoje, arba

2) 600 m vykdant skrydZius kitomis sglygomis.

Batinas navigacinis tikslumas

1. Skrydzio kabinos sistemos. 300 m (Zr. JAR-OPS 1.495(d)(1)) ir 600 m (Zr.
JAR-OPS 1.495(e)(1)) kliaciy atskaitomybes vidutiniai plociai gali bati naudojami, jei
navigacijos sistema, kai neveikia vienas variklis, leidZziamos atitinkamos 150 m ir 300 m dvi

standartinés paklaidos (2 s).
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2. Vizualusis kurso orientyras

2.1. 300 m (Zr. JAR-OPS 1.495(d)(1)) ir 600 m (Zr. JAR-OPS 1.495(e)(1)) kliasiy
atskaitomybeés vidutiniai ploCiai gali bati naudojami, kai uZtikrinamas navigacinis tikslumas
visuose reikiamuose skrydzio trajektorijos taskuose, naudojant i$orinius orientyrus. Sie
orientyrai gali bati laikomi matomais i$ skrydZio kabinos, jei jie yra iSsidéste daugiau nei 45°
i§ abiejy numatomos trajektorijos pusiy ir yra ne Zemiau nei 20° nuo horizonto.

2.2. Vizualiyjy kurso orientyry navigacijai vezéjas turety uztikrinti, kad oro salygos,
dominuojancios skrydzio metu, taip pat debesy padas ir matomumas, baty tokie, kad kliatys
irfarba antZeminiai orientyry tasSkai baty aiSkiai matomi ir atpazjstami. Konkretiems
aerodromams Skrydziy vykdymo vadovas turéty nurodyti minimalias oro sglygas, kurios
leisty skrydZio jgulai visada nustatyti ir iSlaikyti teisingg SkrydZio trajektorijg antZzeminiy
orientyry tasky atzvilgiu, ir uZtikrinti tokj saugy kliacCiy perskridimo aukstj kliaciy ir vietoves
atzvilgiu:

a. proceddra turéty bati taip aiSkiai apibréZta antZzeminiy orientyry tasky atzvilgiu, kad

trajektorija, kuria numatoma skristi, galéty bati analizuojama pagal kliaciy perskridimo
aukscio reikalavimus;

b. proceddra turéty atitikti lektuvo galimybes grei€io, posvyrio kampo ir véjo jtakos poZidriu;
c. Jgulai naudotis turéty bati pateiktas rastiskas ir/ar grafinis apraSymas;
d. turety bati nurodytos tokios ribojancios aplinkos sglygos (kaip véjas, Zemiausias debesy

padas, apatiné debesy riba, matomumas, diena/naktis, vidutinis ap8vietimas, kliaciy
apsvietimas)]

Laikydamasis Sio punkto a papunkcio reikalavimuy, tais atvejais, kai didesni nei 15° kurso
pakeitimai yra batini, naudotojas gali neatsizvelgti j tas kliatis, kuriy Soninis nuotolis yra

didesnis nei:

1) 600 m, jei pilotas gali iSlaikyti reikiamg navigacinj tikslumg kliG¢iy atskaitomybés

zonoje, arba
2) 900 m vykdant skrydZius visomis kitomis sglygomis.

Naudotojas nustato procedlras nenumatytiems atvejams, kad baty jvykdyti OPS 1.570 punkto
reikalavimai ir nustatytas saugus marsrutas, iSvengiant klitc€iy, bei lektuvas galéty
laikytis OPS 1.580 punkto marsruto reikalavimy ar tlpti iSskridimo arba kilimo

atsarginiame aerodrome.
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2.6.4. Skrydis marsSrutu veikiant visiems varikliams

Naudotojas uztikrina, kad |éktuvas skrydzio metu numatytomis meteorologinémis sglygomis
visuose marsruto taSkuose ar numatyty nuo jo nukrypimy metu sugebes iSlaikyti
maziausiai 300 pédy per minute aukstéjimag, visiems varikliams veikiant maksimaliu

pastoviu galingumu nurodytomis sglygomis:

1)  minimaliuose auksc€iuose saugiam skrydziui visuose marsruto etapuose, kuriuose
bus skrendama, arba numatyty nukrypimy nuo jy metu, nurodyty Skrydziy
vykdymo vadove ar paskaiciuoty pagal jame pateiktg su Iéktuvu susijusig

informacijg,
2)  minimaliuose auksciuose, kuriy butina laikytis pagal atitinkamas OPS 1.580 ir
1.585 punktuose numatytas salygas.
2.6.5. Skrydis marsrutu neveikiant vienam varikliui

Naudotojas uZztikrina, kad lektuvas skrydZio metu numatytomis meteorologinémis sglygomis,
sugedus vienam varikliui, visuose marsruto taskuose ar numatyty nuo jo nukrypimy
metu, kai kitas ar kiti varikliai veikia maksimaliu pastoviu galingumu nurodytomis
sglygomis, sugebes testi skryd; iS kreiserinio aukscio iki aerodromo, kuriame galima tapti
atitinkamai pagal OPS 1.595 arba OPS 1.600 punktus, praskrendant kliatis per 9,3 km

(5 jarmyles) i$ abiejy numatyto marsruto pusiy vertikaliais intervalais maziausiai:
1) 1000 péduy, kai aukstéjimo sparta lygi nuliui ar didesné, arba
2) 2000 pédy, kai aukstéjimo sparta mazesne, negu nulis.

Skrydzio trajektorijos 450 m (1500 pédy) aukstyje virs aerodromo, kuriame numatoma tapti

sugedus vienam varikliui, nuolydis turi bati teigiamas.

Vadovaujantis Siuo papunkciu, esama léktuvo aukstejimo sparta turi bati 150 pédy per minute

mazesneé nei nustatyta aukstéjimo bendroji sparta.

Laikydamasis Sio punkto reikalavimy, naudotojas privalo iSplésti Sio punkto a papunktyje
numatytas plo€io ribas iki 18,5 km (10 jarmyliy), jei navigacinis tikslumas nesiekia 95 %

patikimumo lygio.

Degaly iSpilti leidziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, ir jei yra naudojama saugi

procedara.

Skrydis marSrutu — neveikiant vienam varikliui
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AukStos vietovés ar klitiCiy analizé, kurioje parodomai, kaip laikomasi JAR-OPS 1.500, gali
bati atliekama detalios marsSruto analizés bddu, naudojantis aukstos vietoves kontdriniais
Zemélapiais ir paZzymint aukScCiausius taskus nustatytame marsruto koridoriaus plotyje. Kitas
etapas yra nustatyti, ar jmanoma i$laikyti horizontalyjj skrydj, kai neveikia vienas variklis
1000 pedy aukstyje virs auksciausio perskridimo tasko. Jei tai nejmanoma ar atitinkamos
svoris nera priimtinas, turety bati parengta Zeméjimo kreiseriniu rezimu proceddra, kuri
remiasi variklio gedimu kritiSkiausiame tasSke ir perskridimu kritiniy kliaciy Zemeéjimo
kreiseriniu reZzimu maziausiai per 2000 pedy. Minimalus kreiserinis auk$tis yra nustatomas
pagal Zemejimo kreiseriniu rezimu trajektorijg, atsizvelgiant | apsisprendimo paklaidas ir
numatytg aukstéjimo greitj (Zr. 1 lentele).

MINIMALUS MARSRUTO AUKSTIS

SKRYDZIO LYGIS t 2000ft SKRYDZIO LYGIS

/; %

2.6.6. Skrydis marsrutu. Trijy ar daugiau varikliy léktuvai, kai du is jy

neveikia

Naudotojas uZztikrina, kad visuose numatyto marsruto taskuose trijy ar daugiau varikliy lektuvas
bity ne toliau nei uz 90 minuciy skrydZio visais varikliais ilgo nuotolio kreiseriniu greiciu
standartinéje temperattroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio
reikalavimai, keliami numatomai tGpimo masei, iSskyrus atvejus, kai l€ktuvas atitinka

Sio punkto b—e papunkciy reikalavimus.

Pagal pateiktg skrydzio marsrutg, neveikiant dviem varikliams, |éktuvas turi galéti testi skrydj
numatytomis meteorologinémis sglygomis, praskrendant visas klidtis per 9,3 km
(5 jarmyles) i$ abiejy numatyto marsruto pusiy maziausiai 2000 pédy vertikaliu intervalu
iki aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio reikalavimai, keliami numatomai tGpimo

masei.
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Laikoma, kad du varikliai gali sugesti paciame kritiSkiausiame marsruto taske, kuriame Iéktuvas
yra toliau nei uz 90 minuciy skrydZio visais varikliais ilgo nuotolio kreiseriniu grei€iu
standartinéje temperattroje ramiu oru nuo aerodromo, kuriame yra atitinkami skrydzio

reikalavimai, keliami numatomai tGpimo masei.

Numatoma léktuvo masé tame taske, kuriame, kaip manoma, gali sugesti du varikliai, negali bati
mazesne, negu ta, kurig sudaryty pakankamas degaly kiekis testi skrydj iki tGpimo
aerodromo, bei pasiekti jj maziausiai 450 m (1500 pédy) aukstyje tiesiai virs tipimo

zonos ir po to horizontaliai skristi 15 minuciy.

Vadovaujantis Siuo papunkciu, esama léktuvo aukstéjimo sparta parenkama 150 pédy per
minute mazesné nei nurodytoji.

Laikydamasis Sio punkto reikalavimy, naudotojas privalo iSplésti Sio punkto a papunktyje
numatytas plocio ribas iki 18,5 km (10 jarmyliy), jei navigacinis tikslumas nesiekia

95 % patikimumo lygio.
Degaly ispilti leidZziama tiek, kad likusiy uztekty pasiekti aerodroma, ir yra naudojama saugi
procedara.
2.6.7. Tapimas. Paskirties ir atsarginis aerodromai

Naudotojas uztikrina, kad pagal OPS 1.475 punkto a papunktj nustatyta léktuvo tlpimo masé
nevirSyty Léktuvo pilotavimo taisyklése aukscCiui nustatytos maksimalios tipimo mases ir, jei
numatyta Léktuvo pilotavimo taisyklése, atitikty aplinkos temperattirg, esan€ig numatyto tipimo

laiku paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

2.6.8. Tapimas. Sausi KTT

Naudotojas uZztikrina, kad pagal OPS 1.475 punkto a papunktj nustatyta Iéktuvo tipimo masé
apskaicCiuotam tapimo laikui leidzia nutdpti iki visiSko sustojimo i$ 50 pédy aukscio virs
slenkscio per 70 % esamo tupimo nuotolio paskirties ir visuose atsarginiuose

aerodromuose.
Laikydamasis a papunkcio, naudotojas privalo atsizvelgti j:
1)  aerodromo aukstj,

2)  ne daugiau kaip 50 % prieSvéjo komponento ar ne maziau kaip 150 % pavéjo

komponento,
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3) KTT pavirSiaus tipg, ir
Tdpimo nuotolio korekcijos koeficientai

Jeigu kitaip nenustatyta Lektuvo skrydzio vadove ar kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, kintamasis, darantis jtakg tapimui, ir atitinkami koeficientai, kurie turety
bati taikomi drauge su Léktuvo skrydZio vadovo duomenimis, pateikti lenteléje Zemiau. Jis
turéty bati naudojamas drauge su koeficientu, nustatytu JAR-OPS 1.595(a).

PAVIRSIAUS TIPAS KOEFICIENTAS
Zolé (ant tvirto grunto iki 13 cm 1.20
aukscio)

PASTABA: Dirva yra tvirta, kai yra raty Zymes, bet nelieka veZiy.

4)  KTT nuolydj tipimo kryptimi.
KTT nuolydis

Jeigu kitaip nenustatyta Léktuvo skrydzio vadove ar kituose gamintojo charakteristiky ar
skrydziy vadovuose, bdtini tdpimo nuotoliai turéty bati padidinti 5% kiekvienam 1%
nuolydZio.

C) Leidziant lektuvui skristi pagal Sio punkto a papunkj, turi bati laikoma, kad:
1) léktuvas taps ant paties tinkamiausio KTT ramiu oru, ir

2) léktuvas tlps ant KTT, kuris labiausiai tikétina bus nurodytas, jvertinant galimg
vejo greitj ir kryptj bei Iéktuvo antzeminio valdymo charakteristikas bei kitas

sglygas, tokias kaip tlpimo priemonés ir vietove.
Tapimo KTT

1. JAR-OPS 1.595(c) numato du principus nustatyti maksimalig leisting mase
paskirties ir atsarginiame aerodromuose.

2. Pirma, lektuvo mase bus tokia, kad atvykes léktuvas gali tapti, iSnaudojant 70%
(kaip taikoma) esamo tdpimo nuotolio pacio palankiausio (paprastai ilgiausio) KTT ramiu
oru. Nepriklausomai nuo véjo salygy, maksimali aerodromo/léktuvo konfigiracijos tapimo
masé konkreCiame aerodrome negali bati virsyta.

3. Antra, reikéty atsizvelgti j numatomas sglygas ir aplinkybes. Del numatomo véjo
ar ATC, ar triuk§mo mazinimo procediiry gali bati nurodyti kity KTT naudojimg. Sie faktoriai
gali lemti mazesne tipimo mase, nei leidziama pagal 2 punktg, kurios atveju, siekiant JAR-
OPS 1.515(a) laikymosi, suteikiant leidimg reikéty vadovautis Sia mazZesnigja mase.

4. Numatomas véjas, nurodytas 3 punkte - tai véjas, kurio tikimasi atvykimo metu.
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Jei naudotojas neturi galimybiy laikytis Sio ¢ papunkcio 2 dalies reikalavimy paskirties aerodromo
atzvilgiu, lektuvui gali bati leista skristi, jei yra numatytas atsarginis aerodromas, j kurj

skrendant bty visiSkai laikomasi a, b ir ¢ papunkciy reikalavimy.
Tdpimas — paskirties ir atsarginis aerodromai Tdpimas — sausi KTT

Kad parodyty, jog laikosi JAR-OPS 1.590 ir 1.595, veZéjas skrydzio metu turéty naudoti
slégio aukstj bei geometrinj auk$tj ir tai turéty bati nurodyta Skrydziy vykdymo vadove.

2.6.9. Tapimas. Slapi ir uztersti KTT

Naudotojas uztikrina, kad kai atitinkamuose pranesimuose apie org ar oro prognozése arba jy
deriniuose nurodoma, jog KTT apskaiciuotu atskridimo laiku gali bati Slapias, esamas
tdpimo nuotolis prilygty ar virSyty pagal OPS 1.595 punktg nustatytg reikiama tipimo
nuotolj, padaugintg iS koeficiento 1,15.

Naudotojas uztikrina, kad kai atitinkamuose praneSimuose apie org arba oro prognozese ar jy
deriniuose nurodoma, kad apskaiciuotu atskridimo metu KTT gali bati uzterstas, tGpimo nuotolis,
nustatytas naudojant jgaliotajai institucijai priimtinus duomenis, Siomis saglygomis nevirSyty esamo

tapimo nuotolio.
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3.Skrydziy planavimas

3.1. SKRYDZIO PLANAS

Skrydziy planas yra svarbus dokumentas jgalinantis skrydj efektyviai planuoti, koordinuoti piloto ir
ATS tarnybos veiksmus, tuo paciu uztikrinant skrydziy sauga.

Pateiktas ir ATS tarnybos priimtas bei skrydyje ATC leidimais patvirtintas skrydZio planas leidZia
pilotui skristi kaip tas numatyta plane Zinant kad visg skryd;j orlaivis bus globojamas ir jam bus
suteikiamos deramos oro eismo paslaugos, ir jis bus perduodamas i$ vienos skrydziy valdymo
tarnybos kitai.
Siame skyriuje pateikiamos Zinios apie skrydZiy plana, jo rySys su skrydZiy taisyklémis ir
procediromis, pildymo instrukcija kaip tg apraso ICAO 2 Priedas bei dokumentas Doc-4444;

3.1.1. Terminai

SkrydZio planas

oro eismo paslaugy tamyboms pateikiama informacija apie skrydj arba jo dalj;

Kartotinis skrydZzio planas (RPL)

reguliariy, daznai pasikartojanciy ir turin€iy vienodas savybes skrydZiy planas, kurj vykdytojas

pateikia naudotis ir turéti ATS tarnybai.

Skrydzio informacijos centras

padalinys teikiantis skrydzio informacijos ir aliarmo skelbimo paslaugas.
Apskaiciuotas atskridimo laikas

skrendant IFR, tai apskaiciuotas orlaivio atskridimo laikas virS navigacijos priemonés numatyto
paskirties punkto, nuo kurio ketinama pradéti artéjimo pagal prietaisus procedurg arba, jei
aerodrome néra navigacijos priemoniy, tai orlaivio atskridimo laikas vir§ aerodromo. Skrendant

VFR, tai apskaiciuotas orlaivio atskridimo laikas vir§ aerodromo;
ApskaicCiuotas iSblokavimo (trinkeliy patraukimo) laikas
apskaiciuotas laikas kai orlaivis pradeda judéti iSskridimui;

Artéjimo tapti numatytas laikas
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skrydziy valdymo tarnybos numatytas laikas, kada atskrendantis ir gaiStantis laukimo schemoje

orlaivis, paliks laukimo taskg, kad uzbaigty artéjimo tapti procedrg;
Kilimo atsarginis aerodromas

atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis gali tipti netrukus po kilimo, jei tai batina ir nejmanoma

pasinaudoti iSskridimo aerodromu;

Konsultacinis marsrutas

nustatytas marsrutas kuriame teikiamos nustatytos konsultacinés oro eismo paslaugos;
Konsultacinés oro eismo paslaugos

paslaugos, teikiamos konsultacinéje oro eismo erdveje, kad bty uztikrintas palankiausias lygiy

skirstymas orlaiviams skrendantiems pagal IFR skrydziy planus;
Leidimo galiojimo riba

punktas, iki kurio galioja orlaiviui suteiktas skrydziy valdymo tarnybos leidimas;
Orlaivio vadas

pilotas, atsakingas uz orlaivio valdyma ir saugg skrydzio metu;
Oro eismo informacija

oro eismo paslaugy tamybos teikiama informacija, jspéjanti pilotg apie kitg Zinomg arba stebimg oro
eisma, kuris gali bati greta jo ar numatytame skrydzio marsrute, ir padedanti pilotui iSvengti

susiddrimo;
Pateiktasis skrydZio planas
piloto arba jgaliotojo atstovo oro eismo paslaugy tarnybai pateiktas skrydZio planas be pakeitimu;
Radiotelefonas
rasis radijo rysio, skirt pagrindinai keistis informacija kalbos formoje
Turimasis skrydzio planas
X skrydZio planas bei galimi jo pakeitimai, kuriems reikalingi leidimai;
SkrydZio vadovo — piloto duomeny linijy ryS$iai - (CPDLC)
Rysio tarp skrydziy vadovo ir piloto palaikymo priemoné, naudojantis duomeny perdavimo linijomis;

Duomeny linijy rySiai
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budas rySio skirto keistis, pranesimais duomeny perdavimo linijomis;

3.1.2. Bendrosios taisyklés

Informacija apie numatoma skrydj ar jo dalj pateikiama oro eismo paslaugy teikimo tarnyboms
pagal ICAO 2 priedg, 3.3.1 poskyrj, priesS pradedant:

a) kiekvieng skryd;j ar jo dalj, jei jam reikalingos skrydziy valdymo tarnybos paslaugos;

b) kiekvieng IFR skrydj valdomojoje oro erdvéje; c) kiekvieng skrydj nustatytame rajone arba j jj,
arba nustatytu marsrutu, kai to reikalauja atitinkama oro eismo paslaugy teikimo tarnyba (ATS),
siekdama supaprastinti paslaugas, susijusias su skrydZio informacija, praneSimu apie avarijg bei
paieska ir gelbéjimu;

d) kiekvieng skrydj Lietuvos Respublikos 15 km pasienio zonoje;

e) kiekvieng skrydj nustatytame rajone arba j jj, arba nustatytu marsrutu, kai to reikalauja atitinkama
oro eismo paslaugy teikimo tamyba (ATS), siekdama supaprastinti veiksmy koordinavimg su
atitinkamomis karinémis institucijomis arba kaimyniniy valstybiy oro eismo paslaugy teikimo
tarnyba, susijusj su orlaivio perémimu, kad bty galima iSvengti orlaivio perémimo atpazinimo tikslu;

f) kiekvieng skrydj perskrendant tarptautines sienas.
Pastaba:

Terminas "SKRYDZIO PLANAS", kai jis naudojamas atitinkamais atvejais gali apimti pilng
informacijg apie skrydj, kada uZpildomi visi skrydziy plano punktai, arba ribota informacija
kurios reikia kad gauti leidimg nedidelei skrydZzio daliai, kaip pvz. leidimg Kirsti oro kelig

arba, kontroliuojamame aerodrome leidimg pakilti i$ arba nutapti jame.

Kai nenustatyta kitaip skrydZio planas pateikiamas ATS tarnybai.

ISskyrus kai susitarta dél pakartotiny skrydZio plany, skrydzZiy planas pateikiamas j oro eismo
paslaugy tarnybos biurg (ofisg), arba kai orlaivis yra skrydyje atitinkamam oro eismo paslaugy
punktui ar oras — Zeme kontrolés stociai.

Skrydzio planas turi biti pateikiamas ne véliau 60min iki iSskridimo, arba skrydyje -10 min iki orlaivis
pasieks:

ketinamajj jskridimo taskg j kontrolés ar konsultacine erdve; arba

kirs orkelj ar konsultacinj marSruta.

Pastaba: skrydZiams masy Salies viduje skrydZiy planas pateikiamas ne véliau kaip prie$
30min numatyto isskridimo laiko, o tarptautiniams skrydziams intensyvaus eismo rajonuose

-ne véliau kaip prie$ 3val.
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Skrydzio plano turinys.

ICAQ skrydZio planus galima gauti aerodromo oro eismo paslaugy informacijos tarnyboje (ARO).
Skrydzio plane turi biti Sie duomenys:

- orlaivio atpazinimo zenklas;

- skrydZiy taisyklés ir skrydZio pobudis;

- orlaiviy skaicius ir tipas(ai) bei valkties turbulencijos kategorija;

- radijo, radijo navigacijos jranga bei atsakiklio rasys;

- i8skridimo aerodromas (jei planas pateikiamas skrydzZio metu, Sioje vietoje nurodoma, kur gali bati
gauti papildomi duomenys);

- apskaiciuotas trinkeliy patraukimo laikas (jei planas pateikiamas skrydzio metu, Sioje vietoje
nurodomas plane nurodyto marsruto pirmojo punkto perskridimo laikas);

- kreiserinis greitis(~Ciai);

- kreiserinis lygis(~iai);

- skrydzZio marsrutas(~ai);

- paskirties aerodromas ir apskaiCiuojamas skrydzio laikas;

- atsarginis aerodromas(~ai);

- degaly kiekis;

- Zzmoniy skaicius orlaivyje;

- avarine ir gelbéjimo jranga;

- kiti duomenys.

SkrydZiy plano laikymasis
orlaivis privalo laikytis esanciojo skrydziy plano, jei néra reikalo ar neketinama jj keisti, arba nekilo
ypatinga situacija, kai orlaivio jgula savo atsakomybe imasi veiksmy keiCianciy skrydziy plang. Apie

tokius veiksmus nedelsiant informuojama ATS tarnyba.

Pakeitimai skrydziy plane

Kai prie$ skrydj pateikto skrydZio plano degaly kiekis ir bendras keleiviy skaicius iSskridimo

momente skiriasi nuo esamojo, tokie pasikeitimai priskiriami prie svarbiy ir apie tai batina pranesti.
Netyciniai pakeitimai
Kai kontroliuojamame skrydyje nenorom nukrypstama nuo skrydzio plano turi bati atlikti Sie

veiksmai:
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Nukrypus nuo kelio linifos turi bata imtasi veiksmy kurso korekcijai, kad nedelsiant grjZti j planuotg
kelio linijg;

Pasikeitus skrydzio greiciui (TAS) , kai kreiseriniame skrydziy lygyje vidutinis TAS tarp dviejy
kontroliniy tasky pasikeité arba laukiama kad pasikeis daugiau £5% nuo planuoto TAS,
informacija apie tai nedelsiant siunCiama ATS tarnybai.

Pasikeitus numatytam laikui, kai pilotas rado, kad numatytas laikas sekancio kontrolinio tasko,
skrydzio informacijos rajono ribos arba atskridimo laikas j paskirties aerodromg (priklausomai
kas nutiks pirma) skiriasi nuo laiko, kuris buvo pranestas ATS tarnybai, daugiau kaip 3
minutémis, arba kiek nustaté ATS administracija ar kiek numatyta regioninés sutartys, apie tai
nedelsiant informuojama atitinkama ATS tarnyba.

Ketinamigji (tyCiniai) pakeitimai

daromi prasSant "pakeisti skrydzio plang" ir turi apimti Sig informacija:

KeiCiant kreiserinj lygj: orlaivio atpazinimo indeksas; prasymas naujo kreiserinio lygio ir
kreiserinio greicio Siame lygyje; perzitréto paskaiciuoto laiko (kai taikoma) sekancios sienos
FIR.

KeiCiant marsrutg:

Paskirties punktas nepasikeité: orlaivio atpazinimo indeksas; skrydzio taisyklés; naujojo
marsruto aprasymas apimant duomenis susijusius su skrydZio planu, pradedant nuo vietos
kur keiCiamas marsrutas; perzitrétas paskaiCiuotas laikas; bet kokia turinti rySj informacija,

Paskirties punktas pasikeité: 1) punkte esanti informacija nurodant naujg paskirties aerodroma.

Kai meteorologinés sglygos Zemiau VMC:-kai akivaizdu, kad testi skrydj VMC

nejmanoma, orlaivis skrendantis VFR kaip kontroliuojamas skrydis privalo:

prasyti papildomo leidimo jgalinancio testi skrydj VMC iki paskirties aerodromo, arba palikti oro
erdve kurioje batinas ATC leidimas; arba

jei pagal a) punktg leidimas negautas, orlaivis operuoja pagal VMC ir informuoja ATC punktg
apie tai, ar jis ketina palikti atitinkamg oro erdve, arba nutlpti artimiausiame tinkamame
aerodrome; arba

jei skrydis vyksta kontroliuojamoje zonoje, prasyti leidimo operuoti pagal Specialigsias VFR
taisykles; arba

praso leidimo operuoti pagal IFR taisykles

Skrydziy plano uzbaigimas
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Kai Zinoma, kad atskridimo aerodrome rySio priemoniy nepakanka ir néra kity galimybiy antzemine
jranga pranesti apie atskridimag, pries tipimg atitinkamai oro eismo paslaugy teikimo tarnybai, jei
galima, i$ orlaivio turi biti perduota informacija, analogiska atskridimo praneSimui. Tokia informacija
paprastai turi bati perduota oro eismo paslaugy tarnybai, atsakingai uz skrydziy informacijos rajong,
kuriame yra minétasis orlaivis.

Jeigu atvykimo aerodrome néra oro eismo paslaugy teikimo tarnybos, praneSimas apie atskridimg
per 30 minuciy laikotarpiu perduodamas artimiausiai oro eismo paslaugy teikimo tarnybai (ATS)
telefonais.

Pastaba. Jei po nutipimo praéjus 30 minuéiy negaunamas pranesSimas apie skrydZio plano
uzdaryma, bus pradedami paieskos ir gelbéjimo darbai.
Nutlpus aerodrome, kuris néra paskyrimo vieta (pakeistas nuttipimas), atitinkama vietos ATS turi

bdti specialiai informuota.

Jei pakeisto nutlipimo aerodrome néra ATS, praneSimas apie atskridimg turi bati perduodamas |
paskirties aerodroma.

Orlaivio atskridimo pranesime turi bati 8i informacija:

- orlaivio atpazinimo kodas;

- i8skridimo aerodromas;

- paskirties aerodromas (tik tGpimo atsarginiame aerodrome atveju);

- atskridimo aerodromas;

- atskridimo laikas.
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3.2. Skrydzio plano pildymo instrukcija

3.2.1. Bendrieji reikalavimai
Privaloma grieztai laikytis formato ir duomeny Zyméjimo metody;
Visuomet naudojamas universalus koordinuotas laikas (UTC) Zymint keturiais skaitmenimis;

Visi praslinke laikai (elapsed times) jraSomi 4 skaitmenimis (valandos ir minutés);
Strichuotas dallis iki 3 punkto pildo ATS ir COM (rySio) tarybos;

3.2.2. Duomeny jvedimo oro eismo paslaugoms (ATS) instrukcija
UZpildyti punktus nuo? iki 18 kaip nurodo instrukcija Zzemiau; Uzpildyti taip pat 19 punktg kaip
nurodyta instrukcijoje, jei to reikalauja ATS tarnyba, arba dél kity priezasc€iy;

Pavyzdinéje formoje punkty numeracija néra nuosekli, taiau ji atitinka tipiniy lauky numeracijg
ATS praneSimuose.
7 PUNKTAS: ORLAIVIO ATPAZINIMO KODAS

(ne daugiau 7 Zenklai)

T AIRCRAFT IDENTIFICATION
Oriaivio atpaFinimo kodas

(S S N SO
JVESTI
vieng i$ Siy orlaivio identifikacijy nevirSijanciy 7 Zzenklus:
orlaivio registracijos Zenklas (pvz. EIAKO, AXBCD, N2567GA, tuo atveju kai:
1) radiotelefonijoje naudojamas orlaivio Saukinys sudarytas i$ vienintelio pazinimo
indekso (pvz. OOTEP) arba dar papildomo, pirma jo einancio, orlaivio eksploatacinés agentiros

indekso pagal ICAQ rinkinj (pvz. SABENA OOTEP);

2) Orlaivis neturi radiorySio priemoniy;
ARBA

orlaivio eksploatavimo agenturos pazinimo indeksas, po kurio seka skrydzio (reiso) pazinimo
indeksas (pvz. KLM511, NGA213, JTR25) tuo atveju kai orlaivio Saukinys kuris bus naudojamas
radiotelefonijoje susideda i$ orlaivio eksploatacinés agenttros indekso po kurio seka skrydZio
atpazinimo indeksas (pvz, KLM 511, NIGERIA 213, HERBIE 25)
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Pastaba: Radiotelefonijos Saukiniy naudojimo tvarka iSdéstyta 10 Priede, Il tome, 5 dalyje.

Indeksai ir radiotelefonijos indeksai ICAO orlaiviy eksploatacinéms agentiroms randasi

dokumente Doc-8585 -"Designators for Aircraft Operating Agencies, Aeronautical

Authonties and Services"

JVESTI

8 PUNKTAS: SKRYDZIO TAISYKLES ir SKRYDZIO TIPAS

(vienas arba du Zenklai)

8 FLIGHT RULES
Skryd Fo taisykles

vieng i sekanciy raidziy zyminciy skrydziy taisykliy kategorijg kurios

pilotas ketina prisilaikyti:

I kai IFR

Vv kai VFR

Y kai pirma IFR ) ir 15 punkte nurodyti taSkg ar taskus kur skrydZio
Z kai pirma VFR) taisykles ketinama keisti.

JVESTI

TYPE OF FLIGHT
Skryd¥o tipas

(=

vieng i$ sekanciy raidziy kad pazymeéti skrydzio tipg tuo atveju kai, to reikalauja atitinkama ATS

administracija:

S
N
G
M
X

reguliariam skrydziui (pagal tvarkarastj)
ne reguliariam transportiniam skrydZiui
bendrosios aviacijos skrydZiui

kariniam skrydziui

kitoms kategorijoms negu nenurodytos auksciau.

9 PUNKTAS. SKAICIUS IR ORLAIVIO TIPAS IR
VALKCIO TURBULENCIJOS KATEGORIJA
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8 NUMBER

SkaiCius
L
JVESTI
orlaiviy skaiciy jei jy daugiau kaip 1.
TYPE OF AIRCRAFT
Orlaivio tipas

JVESTI

atitinkama orlaivio tipo zenklg (2-4 Zenklai) pagal ICAO DOC-8643

"Aircraft Type Designators"
ARBA

jei tokio Zenklo néra, arba skrydziui bryje esant daugiau kaip vieno tipo

orlaiviams,
JVESTI
ZZ7ZZ. ir 18 punkte po grupeés zenkly TYPI............ NURODYTI oraivio (iy) (skai€iy ir) tipg (us)

WAKE TURBULANCE CAT.
Valkfio turbulencijos kategorija

/

JVESTI

po jstrizo bruksnelio viena i$ pateikty raidziy pazyméti orlaivio valkcio

turbulencijos kategorijg:

H-SUNKUS kad pazymeéti oraivio tipg kurio maksimali sertifikuota masé yra 136 000 kg ir
didesné,

M - VIDUTINIS kad pazymeéti orlaivio tipg kurio maksimali sertifikuota masé yra maziau 136 000 kg,
bet ne daugiau kaip 7000kg,

L - LENGVAS kad nurodyti orlaivio tipg kurio maksimali sertifikuota masé maziau 7000kg.

Pvz. orlaivis B-737 200 (maks. Sertif. Masé 52t) zymimas kaip M
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10 PUNKTAS JRANGA

10 EQUIPMENT
jranga

IVESTI

vieng i8S sekanciy raidziy:

N
S

jei COM/NAV/appr. jrangos skrydyje néra arba ji neveikia,

jei orlaivis turi COM/NAV/appr. jrangg skrydZiui marsrutu ir &i jranga veikia (Zidr. 1 Pastaba)

IR/ARBA

JVESTI

vieng ar daugiau i$ sekanciy raidziy, rodanciy turimg ir veikian¢ig COM/NAV/appr. priemoniy jrangg

A (paskirties neturi) M  Omega

B (paskirties neturi) O VOR

C LORAN C P (paskirties neturi)

D DME Q (paskirties neturi)

E (paskirties neturi) R RNP tipo sertifikacijai (Zr.5
Pastabg)

F ADF T TACAN

G (GNSS) U UHF RTF

H HF RTF \Y VHF RTF

Inerciné nav. sistema

W  tai kg nurodo ATS

J (Duomeny grandis) (Zr. 3 X  tai kg nurodo ATS

Pastabg)

K (MLS) Y tai kg nurodo ATS

I ILS Z kita jranga (Zr. 2Pastabg)

1 Pastaba. Standartinei jrangai priskiriama labai aukSty dazniy radiotelefoninio

rysio priemones VHF RTF, radiokompasas ADF, pelengatorius VOR, sistema ILS,

nebent atitinkama ATS tarnyba nustato kitaip.
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2 Pastaba.-Tuo atveju kai naudojama Z raidé 18 Punkte po grupes COM,........... ir/arba
NAV/........... nurodyti atitinkamag borto jranga.

3 Pastaba,- Tuo atveju kai naudojama J raide 18 Punkte po grupés

DAT/.....ccc........ nurodyti borto jrangag jrasant vieng ar kelias atitinkamas raides,

4 Pastaba.- Informacija apie navigacijos charakteristikas pateikiama skrydziy valdymo
tarnybai reikalinga leidimy iSdavimui ir orlaiviy isskirstymui marsrute,

5 Pastaba. - Kai jrasoma raidé R tas reiSkia kad orlaivis patenkina RNP tipg marsruto
daliai -(ims) ir/arba rajone

10 EQUIPMENT
jranga

JVESTI

vieng ar dvi sekancias raides kad pazyméti turimg ir veikianCig stebéjimo jrangg SSR (antrinés

radiololacijos) jranga

N jrangos néra

A Atsakiklis (transponderis) -Mode A (4raidés-4 096 kodai)

C Atsakiklis (transponderis) -Mode A (4raidés-4 096 kodai) ir Mode C

X Atsakiklis (transponderis) -Mode S, neperduodantis orlaivio atpazinimo Zenklo ir

barometrinés - altitudés.

P Atsakiklis (transponderis) -Mode S, perduodantis barometrine-altitude, taciau
neperduodantis orlaivio atpazinimo Zenklo.

I Atsakiklis (transponderis) -Mode S, perduodantis orlaivio atpazinimo Zenklg, taciau
neperduodantis barometrinés altitudés.

S Atsakiklis (transponderis) -Mode S, perduodantis barometrine - altitude, ir orlaivio
atpazinimo zenkla.

ADS (nepriklausomo stebéjimo) jranga

D ADS galimybes

13 PUNKTAS ISSKRIDIMO AERODROMAS IR LAIKAS (8 ZENKLAI)

13 DEPARTURE AERODROME
|&skndimo aerodromas

JVEST
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ICAQO keturzenklj vietos indeksg iSskridimo aerodromui,
ARBA
jei vietos indeksas nenustatytas.
[VESTI
2777, ir NURODYTI, 18 Punkte po grupés DEPI.......... aerodromo pavadinima,
ARBA
jei skrydZio planas priimtas i$ orlaivio esancio ore,
JVESTI
AFIL ir NURODYTI, 18 Punkte ICAO keturZenkli vietos indeksa, kur randasi ATS tarnyba pas

kurig galima gauti duomenis skrydZio plano papildymui, jj jrasant po grupés DEP...........

TIME
Lalkas

o K=

PO TO, BE INTERVALO,
[VESTI

j skrydZiy plana, kuris buvo pateiktas pries skrydj, paskaiciuotg iSblokavimo laikg (off-block time),
ARBA

J skrydZiy plang kuris gautas iSskrendancio orlaivio, faktinj arba paskaiCiuotg laikg pirmojo

kontrolinio taSko marsrute, nurodytame skrydZio plane.

15 PUNKTAS: MARSRUTAS

15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Kraiserinis greitis Lygis Mardrutas

«

JVESTI,
kaip nurodyta papunktyje a), pirmajj kreiserinj greit] ir, kaip nurodyta papunktyje b), pirmajj kreiserinj
lygj be intervalo tarp jy.

121



PO TO
tuoj po rodyklés JVESTI, kaip nurodyta papunktyje c) marSruto apraSyma.
(a) Kreiserinis greitis (daugiausia 5 Zenklai)

15 CRUISING SPEED
Kralserinis gredtis

NURODYTI

greitj TAS pirmajai daliai ar visam kreiseriniam marsrutui iSreiksta:

kilometrais per valanda, Zymint raide K po kurios seka 4 skaiciai (pvz. KO830); arba

mazgais, zymint raide N po kurios seka 4 skaiCiai (pvz. N485), arba

skaiCiumi "M" Simtosiomis, kai to reikalauja ATS administracija, Zymint raide M po kurios seka 3
skaiciai (pvz. M082).

(b) Kreiserinis lygis (daugiausia 5 Zenklai)

LEVEL
Lygis

JVESTI

planuojamajj kreiserinj lygj pirmajai daliai ar visam marsrutui, iSreiSkiant:

SkrydZzio lygiu, Zymint raide F po kurios seka trys skaiciai (pvz. F085; F330). arba

* Standartiniu Metriniu Lygiu deSimtimis metry, Zymint raide S po kurios seka 4 skaiCiai (pvz.
S1130), arba

Altidude Simtais pédy zymint raide A po kurios seka 3 skaiciai (pvz, A045;A100), arba
Altitude deSimtimis metry zymint raide M po kurios seka 4 skaiCiai (pvz, M840), arba
Nekontroliuojamiems skrydziams VFR Zymint raidémis VFR

(c) Marsrutas (jskaitant greicio, lygio ir/arba skrydZio taisykliy pasikeitimus)
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15 CRUISING SPEED LEVEL ROUTE
Krelserinis greitis Lygis Margrutas

Skrydis nustatytais ATS marSrutais

JVESTI

jei i8skridimo aerodromas yra jame susijungia su ATS marsrutu, indeksas pirmojo ATS marsruto,
ARBA

jei i8skridimo aerodromas néra jame ar nesusijes su ATS marsrutu, raides DCT po kuriy nurodyti

pirmajj, punktg jungiantj marsrutg ATS po kurio seka ATS marsruto indeksas.
PO TO NURODYTI

kiekvieng punktg kur ketinama keisti greitj, arba skrydzio lygj, keisti ATS marsrutg ir/arba skrydzio

taisykles.

Pastaba. -Kai planuojama keisti ATS marSrutus nuo Zemutinio j aukstutinj ir jie eina viena

kryptimi keitimo tasko nurodyti nereikia.

PO KURIO KIEKVIENU ATVEJU

nurodomas indeksas sekancio ATS marSruto segmento netgi kai jis yra tas pats kaip ir pries tai.
ARBA

raidés DCT, jei skrydis iki sekancio tasko bus vykdomas uz nustatyto marsruto riby, nebent abu

taSkai apibrézti geografinémis koordinatémis.
SkrydZiai uz nustatyty ATS marsruty riby
[VESTI

punktus nutolusius vienas nuo kito , kaip taisyklé, ne daugiau kaip 30min skrydZio laiko arba
370km(200NM), be to kiekvieng punktg kur planuojama keisti greitj ar skrydzio lygj, keisti keltine

arba planuojama keisti skrydzio taisykles.
ARBA

tuo atveju kai to reikalauja atitinkama ATS administracija (0s)
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NURODYTI

kelines skirtas skrydZiui pagrindinai kryptimi rytai-vakarai tarp 70°N ir 70°S nurodant svarbius taskus
gautus sankirtose lygiagreciy ir meridiany intervaluose kas 0,5° arba 1° platumoje ir kas
10°ilgumoje. Skrydziams kurie, vykdomi uz Siy platumy riby, kelinés formuojamos lygiagrecCiy ir
meridiany sankirtos taskais, esanciais kaip taisyklé kas 20° ilgumos. Nuotolis tarp svarbiy tasky
neturéty virdyti 1 h skrydzio laiko. Papildomi svarbis taskai nustatomi kai to reikia.

DEL skrydziy vykdomy pagrindinai kryptimi Siauré - piets, keline dera nurodyti pazymint svarbius
taSkus suformuotus sankirtomis meridiany ir lygiagre€iy su nustatytais intervalais kas 10 pagal

ilguma ir 5° pagal platuma.
JVESTI

raides DCT tarp dviejy punkty kai jie nepazyméti geografinémis koordinatémis arba pelengu ir

nuotoliy

NAUDOTI TIKTAI

zyméjimus nurodytus punktuose 1-5 Zemiau ir ATSKIRTI kiekvieng papunktj intervalu.
(1) ATS marsrutas (2-7 Zenklai)

Koduotas indeksas, skirtas marSrutui ar marsruto segmentui, apimant, kur tas taikoma,
koduotus indeksus standartiniy iSskridimo arba atskridimo marsruty ( pvz. BCN1, B1, R14, UB10,
KODAP2A).

Pastaba. - Nuostatai apie marSruty indeksy taikymg isdestyti 11 Priede, 1 priedélyje, o
informacijg apie RNP tipy taikymg marsrute(uose) ar jy dalyje, o taip pat rajonuose galima
rasti ICAO techniniame leidinyje "Manual on Reguired Navigation Performence (RNP)

(Doc-9613). (Navigacijos techniniy charakteristiky vadovas)
(2) Svarbus taskas (2-11 Zenkly)

Koduotas indeksas (nuo 2 iki 5 Zzenkly) kurie suteikti taskui (pvz. LN, MAY, ELEKA),

ARBA

Jei koduoto indekso néra, taikomas vienas i$ Siy budy:

Vien laipsniai (7 Zenklai)

du skaitmenis rodangius platuma laipsniais po kuriy seka "N" (Siauré) arba "S" (pietis), po to trys
skaiciai iSreiSkiantys ilguma laipsniais po kuriy seka "E" (rytai) arba "W" (vakarai). Kad gauti
teisingg Zenkly skaiciy kai to reikia pridedami nuliai (pvz.46N078W)

- Laipsniais ir minutémis (11 Zenkly):
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keturis skaitmenis rodancius platuma laipsniais ir minuciy deSimtimis ir vienetais po kuriy seka "N"
arba "S" po ko eina S skaiciai rodantys ilguma laipsniais ir minuciy desimti mis ir vienetais, po kuriy
seka "E" arba "W" Kad gaulti teisingg Zenkly skaiciy, kai to reikia pridedami nuliai
(pvz.4620N07805W)

- Pelengas ir nuotolis nuo navigacijos priemones:
Navigacijos priemonés (kaip taisyklé VOR) zymimos 2 arba 3 Zenklais, PO TO, pelengu nuo Sios

nav. priemonés zymint 3 skaicCiais reiSkianciais laipsnius magnetinius, PO TO nuotolj nuo nav.
priemoneés 3 skaicius reisSkiancius jirmyles. Teisingas Zenkly skaicius uztikrinamas pridedant
nulius kai tas batina, pavyzdziui punktas esantis 180° pelenge ir nuotolyje 40NM nuo VOR DUB
dera zymeti kaip DUB 180040,

(3) Greicio ir lygio pakeitimai (daugiausia 21 Zenklas)

Keitimo taskas ties kuriuo planuojama keisti greitj (5% TAS arba 0,01 M arba daugiau) arba
planuojama keisti lygj, Zymima tiksliai taip kaip ir (2)punkte auk$ciau, su paskesniy jstrizu
briksneliu, po kurio eina kreiserinis greitis ir kreiserinis lygis pazymétais kaip parodyta (a) ir (b)

punktuose auksciau, nepaliekant tarpy, net tuo atveju kai keiCiasi vienas dydis.
Pavyzdziai

LN/NO284A045
MAY/NO305F180
HADDY/N0433020F
4602N07805W/NO500F350
46N078W/MO82F330 DUB
180040/N0350M0840

(4) Skrydzio taisykliy keitimas (daugiausia 2 Zenklai)

Keitimo taskas ties kuriuo planuojama keisti skrydZio taisykles, zymimas tiksliai taip kaip nurodyta
(2) ir (3) punktuose auksciau su tarpais tarp jy ir Zymint tokiu badu:

VFR kai pereinama iS IFR j VFR

IFR  kai pereinama is VFR j IFR

Pavyzdziai:

LN VFR
LN/N0284A050 IFR

(5) Kreiserinis aukstéjimas (daugiausia 28 Zenklai)
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Raidé R po kurios jstrizas briksnelis; PO TO, planuojamas aukstéjimo kreiseriniame reZime
pradzios taskas, kuris Zymimas kaip (2) punkte auksciau, po ko seka skiriamasis jstrizas
braksnys, PO TO greitis kuris bus iSlaikomas kreiseriniame aukstéjime, pazymétas kaip (a)
punkte auksciau, su toliau sekanciais dviem lygiais rodanciais atmosferos sluoksnj kurj uzims
auksteéjantis orlaivis, tuo paciu, kiekvienas lygis Zymimas tiksliai taip kaip ir (b) punkte auksciau,
arba lygis vir§ kurio planuojama kreiserinj aukstéjima testi po kurio Zymimos raidés PLUS, be
tarpu tarp jy.

Pavyzdziai

C/48N050W/M082F290F 350
C/48N050W/M082F290F350PLUS
C/NOS0W/M220F580F620

16 PUNKTAS: PASKIRTIES AERODROMAS IR VISAS
PASKAICIUOTAS PRABEGES LAIKAS, ATSARGINIS AERODROMAS

TOTAL EET ALTN AERODROME (S)
16 DESTIMATION AERODROME
: Visas EET Atsarginiz(-al) asrodromas(-al)
Paskirties asrodromas HANAL  MIN
| | >

[
3 INFORMATION
ormacia

16 DESTINATION AERODROME L‘?;T;'—EEE?
Paskirties asrodromas HRVAL  MIN

JVESTI

ICAO keturzenklj vietoves indeksg paskirties aerodromo, po kurio be tarpo nurodomas visas

paskaiciuotas prabéges laikas,
ARBA

jei vietoveés indekso neéra,
JVESTI

ZZ7Z, po Kkurio, be tarpo 18 punkte NURODYTI Sio aerodromo pavadinimg pries kurj Zymima grupe
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Pastaba.- Skrydzio plane gautame i§ skrendancio orlaivio visas paskaiciuotas prabéggs
laikas laikomas visas prabéges laikas nuo pirmojo punkto marsruto su kuriuo siejasi
SkrydZio planas.

ALTH AERODROCME (5)
Atsarginis{-al) asrodromasi-ai)

«

JVESTI

ICAQO keturzenklj vietovés indeksg (us) ne daugiau dviejy aerodromy atskyrus juos tarpu.
ARBA,

jei atsarginiam aerodromui vietoves indeksas nesuteiktas,
JVESTI

ZZZZ ir NURODYTI18punkte Sio aerodromo pavadinimg pries tai pazymint grupe ALTN/........

180THER INFORMATION ~ T «
Kita infarmacija

) &
JVESTI
0 (nul)) jei kitos informacijos néra,
ARBA,

bet kuri kita reikalinga informacija pageidautinai Zemiau nurodyta tvarka indekso pavidale su jstrizu
skiriamuoju brtikSneliu ir informacija kurig norima pateikti.

EET/ Pagrindiniai (svarbus) taskai arba indeksai FIR sieny ir suminis paskaiciuotas
prabéges laikas iki kiekvieno tokio tasko arba FIR sienos, kai tas numatyta regioninése

aeronavigacijos sutartyse arba reikalauja atitinkama ATS administracija.
Pavyzdziai

EET/CAPQ745 XYZ0830 EET/EINN0204

127



RIF/ Duomenys apie marsrutg vedantj j perziarétg (pakeistg) paskirties aerodroma, po
kurio zymimas Sio aerodromo vietovés keturzenklis indeksas. Perzitrétam marsrutui skrydyje

bitina gauti atitinkamos ATS administracijos leidimg

Pavyzdziai
RIF/DTA HEC KLAX
RIF/ESP G94 CLA APPH
RIF/LEMD.
REG/ Orlaivio registracijos zZenklai jei jie skiriasi nuo orlaivio atpazinimo indekso nurodyto 7
punkte.
SEL/ SELCAL kodas, jei to reikalauja atitinkama ATS administracija.
OPR/ Eksploatuotojo pavadinimas, jei jo nejmanoma nustatyti pagal orlaivio atpazinimo

indeksg nurodytg pagal 7 punkta.

STS/ Priezastys ATS tarnyby ypatingam poZidriui; pavyzdZiui sanitarinis orlaivis, orlaivis su
vienu neveikianciu varikliu: pavyzdziui STS/HOSP, STS/ONE ENG INOP

TYP/ Tipas(ai) orlaivio(iy) prie$ kuriuos esant reikalui nurodomas orlaiviy skaicius jei 9
punkte jvesta ZZZ7.

PER/ Orlaivio techninés charakteristikos jei tam nustatyti ATS administracijos reikalavimai
Ccom/ Pagrindiniai duomenys apie rysio priemones pagal ATS administracijos reikalavimus,
pvz. COM/UHF only

DAT/ Pagrindiniai duomenys apie duomeny linijy galimybes naudojant vieng ar daugiau

raidziy S, H, V ir M, pvz. DAT/S galimybé duomenis perduoti satelitinémis linjjomis, DAT/H -linijomis
HF, DATN -inijomis VHF, DAT/M- linijjomis naudojant SSR reZzime S.

NAV/ Pagrindiniai navigacijos jrangg duomenys pagal ATS administracijos reikalavimus.
DEP/ ISskridimo aerodromo pavadinimas, jei 13 punkte jvesta ZZZZ, arba ICAO keturZzenklis
vietoves indeksas pazyméti ATS tamybos punkta, i$ kurio gali biti gaut duomenys apie papildomag
skrydZiy plana, jei 13 punkte jvesta AFIL.

DEST/ Paskirties aerodromo pavadinimas, jei 16punkte jvesta ZZZZ.

ALTN/ Paskirties atsarginio aerodromo pavadinimas, jei 16 punkte jvesta 22727
RALT/ Marsruto atsarginio aerodromo pavadinimas.
CODE/ Orlaivio adresas (iSreikStas raidzia skaitmeninio kodo pavidalu i$ SeSiy SeSiolikanariy

zenkly), jei to reikalauja ATS administracija — Pavyzdziui: "FO0001" yra maziausias orlaivio adreso

kodas esantis konkreCiame ICAO administruojamame bloke.
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RMK Bet kuri kita atviro teksto informacija, jei to reikalauja ATS administracija arba manoma

kad tas bdtina.

19 PUNKTAS: PAPILDOMA INFORMACIJA

19 SUPPLEMENTARY INFOBRMATION (NOT TO BE TRANSMITTED IN FPL MESSAGES)
Papildoma informacija (neperducdama FPL prane$imuocse)

EMERGENCY RADIO
EMDURANCE o

Degaly atsargos PERSONS ON BOARD Avariné radijo [ranga
HAAAL MIN Asmany skaifius orlavyje i ) UHF VHF

~E/ , |, > P/ R/ U V

SURVIVAL EQUIPMENT/1Sgywanimo jranga JACKETS/Lismenas
POLAR DESERT MARTIME JUNGLE MOUNTAIN LIGHT FLUCRES
Poliarinég Dykumos Jiros DEiungliy Kalny Sviesos Fluorascencings UHF

> S| [P D M J F = J [ F U

DINGHIES Plaustal
NUMEBER CAPACITY COVER COLOUR
Skaltius Talpa Dengtas Spalva
=DM  * | > C™ (=
Degaly atsargos (endurance)
Paskui E/

JVESTI

keturiy skaitmeny grupe reiSkiancig degaly kiekj valandomis ir minutémis
Asmeny skaiCius orlaivyje (persons on board)

Paskui P/

JVESTI

visus borte esancius asmenis (keleivius ir jgulg), kai to reikalauja atitinkama ATS administracija.

JVESTI raides TBN (turés bti paskelbta), jei pildant skrydzio plang keleiviy skai€ius nezinomas
Avariné-gelbéjimo jranga

R/(RADIO JRANGA)

ISBRAUKTI raide U jei néra rySio UHF dazniu 243,0 MHz.

ISBRAUKTI raide V jei néra rySio VHF dazniu 121,5 MHz.
ISBRAUKTI raide E jei néra avarijos vietovés Svyturio (ELT).

S/ (GELBEJIMOSI JRANGA)

ISBRAUKTI visus indeksus, jei orlaivyje néra gelbéjimosi jrangos.
ISBRAUKTI raide P, jei orlaivyje néra poliarinés gelbéjimosi jrangos.
ISBRAUKTI raide D, jei orlaivyje néra dykumos gelbéjimosi jrangos.
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ISBRAUKTI raide M, jei orlaivyje néra jiros gelbéjimosi jrangos.
ISBRAUKTI raide J jei orlaivyje néra dZiungliy gelbéjimosi jrangos.

J(GELBEJIMOSI LIEMENES)

ISBRAUKTI visus indeksus jei orlaivyje néra gelbé&jimosi liemeniy.

ISBRAUKTI raide L jei gelbgjimosi liemenés neturi Sviesy.

ISBRAUKTI raide F jei gelbéjimosi liemenés neturi fluorescencinés dangos

ISBRAUKTI raide U arba raide V, kaip R punkte auk$&iau, kad parodyti gelbéjimosi liemeniy radio
(jei jis yra) galimybes.

D/

(VALTYS) (SKAICIUS)

ISBRAUKTI indeksus D ir C, jei néra gelbéjimosi valgiy arba NURODYTI esanciy orlaivyje val&iy
skaiciy: ir

(TALPUMAS) NURODYTI visg talpuma (viety skaiciy) visy turimy valciy orlaivyje; ir

(DANGA)  ISBRAUKTI indeksa C, jei valtys yra atviros; ir

(SPALVA) NURODYTI val€iy, spalva, jei jos orlaivyje yra.

A/ (SPALVA IR NURODYTI orlaivio spalva ir jo pagrindinius zenklus.
ORLAIVIO ZENKLAI)

REMARKS
Pastabos

> N /

PILOFIN-COMMAND (block letters)
pr laivio vadas (did?iosiomis raldémis)

C / XE

N/(PASTABOS)

ISBRAUKTI indeksa N, jei pastaby néra arba NURODYTI bet kokig kitg turima orlaivyje gelbéjimosi

jrangg, palydint pastabomis apie Sig jranga.
C/ (PILOTAS)
NURODYTI jgulos vado pavarde.
Skrydziy planas pateiktas
NURQDYTI
padalinys, jmoné arba asmuo, pateikiantys skrydziy plana.
Skrydziy plano priemimas
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Pazyméti Skrydziy plano priémima, pagal ATS administracijos nustatytg tvarka.

Instrukcija apie radijo rySio priemoniy (COM) duomeny jvedima.

Punktai kurie turi bati uzpildyti

UZPILDYTI dvi virSutines uzstrichuotas formos eilutes; tregioji uzstrichuota eiluté UZPILDOMA tik

esant reikalui atitinkant 2.1.2 punkto IX dokumente PANS -RAC nuostatas, jei ATS administracija

nenustaté kitaip.
Kitos susijusios instrukcijos ir pavyzdziai:
3. Instrukcija apie skrydzio plany (FPL) praneSimy perdavimg
(pateikiama PANS -RAC DOC-4444)
4. Instrukcija apie papildomo skrydziy plano (SPL) praneSimo perdavima.
(pateikiama PANS -RAC DOC-4444)
5. Uzbaigto skrydziy plano pavyzdys
(pavyzdys pridedamas)
6. ICAOQO pasikartojancio skrydziy plano (RPL) sgraso forma.
(pateikiama PANS -RAC DOC-4444)
7. Pasikartojancio skrydziy plano (RPL) pildymo instrukcija.

(pateikiama PANS -RAC DOC-4444)

3.2.3. Orlaiviy tipy zyméjimas
Kai zymimi orlaiviy tipai ICAO sitilo vadovautis Siais pagrindiniais principais:
j tipy rinkinj jraSomi visi orlaiviai sunkesni kaip mikro-/ultralengvieji (micro/ultra-light);
zymejimas sideda i$ ne daugiau kaip 4 Zenkly (charakteristiky) kurias pagrindinai ketinamos
panaudoti skrydzio planuose ir atitinkamuose oro eismo paslaugy pranesSimuose;
Zymejimas grindziamas numeriu arba gamintojo modelio pavadinimu arba placiai paplitusiu karinio
tipo numeriu;
orlaiviui suteikiamas tik vienas Zyméjimas;
zZymeéjimas nebus keiiamas kai orlaivis gaminamas pagal licencijg, arba Sio tipo orlaivis yra
parduotas arba gaminamas kitoje kompanijoje arba kei€iasi kompanijos gamintojos pavadinimas,

arba Sio tipo orlaivis kiles arba perdarytas is kito tipo orlaivio;
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kitoks Zymeéjimas, skirtas kitam variantui arba potipiui, bus taikomas kai iS5 esmés skiriasi
charakteristikos, kurios svarbios oro eismo paslaugose, arba kai negali bati Zymima bendrojo
naudojimo Zenklu;

kai Zyméjimas skirtas aerostatui, sklandytuvui, dirizabliui, mikro -/ultralengviems orlaiviams,
mikro -/ultralengviems sraigtasparniams arba mikro -/ultralengviems autoZyrams, naudojami Sie
atitinkami zyméjimai: BALL, GLID, SHIP, ULAC, UHEL, GYRO;

Pastaba 1. Sio dokumento tikslams mikro ~/ultralengviesiems orlaiviams priskiriami orfaiviai
turintys maksimalig sertifikuotg kilimo mase 454kg (1000 svary) ir smukos greitj 36 mazgus.
Pastaba 2. Mikro -/ultralengviesiems sraigtasparniams ir autoZirams priskiriami sraigtasparniai ir
autoZirai su maksimalia sertifikuota pakilimo mase 454kg (1000 svary).

orlaiviy tipai kuriy néra Siame dokumente skrydZiy plane 18 punkte

zymimi ZZZZ tipg apraSant;

be to bus Zymimi svarbus tipai "pagaminti Salies viduje", taCiau jie bus jvardyti pirminio gamintojo
pavadinimu, kurj suteike kiréjas arba gamintojas;

kad iSvengti painiavos roméniski skaitmenys, esantys numerio arba orlaivio pavadinimo dalimi,

Siame dokumente pakeisti arabiskais skaitmenimis;

3.2.4. Orlaiviy tipy aprasymas

Orlaiviy tipy apraSymui bus naudojami trys Zenklai.
Pirmasis Zenklas:

sausumos léktuvas,

hidroplanas,

amfibija,

sraigtasparnis,

autoziras,

- @ I > »

orlaivis su pakreipiamu sparnu.

Pastaba: hidroplanai kurie laikinai gali bdti perdaryti j sausumos lektuvus ir atvirkSCiai
nebus naudojami kaip hidroplanai arba amfibijos, o vietoje jy bus naudojami kaip

sausumos léktuvai

Antrasis Zenkla:
1,2,3,4.5,6,8 arba C varikliy skaicius.

Trediasis zenklas:
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P stimoklinis,

T turbosraigtinis,
J turboreaktyvinis.
Pavyzdys

L2T - sausumos léktuvas su dviem turboreaktyviniais varikliais.
Valstybés veiksmai

Valstybés praSomos atlikti Siuos veiksmus:

informuoti orlaivio gamintojus apie dokumento ' Orlaiviy tipy Zymeéjimy rinkinys " tikslus ir pradyti juos
bendradarbiauti jdiegiant ir vystant Sio dokumento principus suteikiant ir Zymint orlaiviy tipus;
siekiant pastoviai §j dokumentg atnauijinti, kiekvienais metais pateikti ICAO, pagal galimybes
elektroninio failo pavidale iS savo orlaiviy registry Sig informacija:

- orlaivio registracijos numer;;

- gamintoja, tipg ir modelio numer;;

- gamyklinj arba gamintojo serijos numer; ir

- tinkamumo pazyméjimo galiojimo datg arba leidimo naudotis/vykdyti skrydzius galiojimo
data.

- pradyti kariniy strukttiry Zyméjime naudotis civiliniais zyméjimais ir juos naudoti tiek

civiliniuose tiek kariniuose skrydziuose.
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AEROSPATIAL Caravelle

E

AIRBUS

ANTONOV

Corvette

ATR-42-300

ATR-42-400

ATR-42-500

ATR-72

A-310

A-318

A-319

A-320

A-321

A-330-200

A-330-300

A-340-300

A-340-500

A-340-600

A-380-800

An-2

An-12

An-22 Antheus

An-24

An-26

An-38

Kai kuriy orlaiviy tipy Zyméjimas (kodai pagal gamintojg)

S210

S601

AT43

AT44

AT45

AT72

A310

A318

A319

A320

A321

A332

A333

A343

A345

A346

A388

AN2

ANI12

AN22

AN24

AN26

AN38

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Jet

Jet
Turboprop
Turboprop
Turboprop
Turboprop
Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Piston
Turboprop
Turboprop
Turboprop
Turboprop

Turboprop

I T B T B T B < B < < . < -

—

< £ £ T £
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BOEING

An-72

An-74-300

An-124 Ruslan

An-140

An-148

An-225 Mriya

B-17 Flying Fortress

707-100

707-300

717-200

727-100

727-200

737-100

737-200

737-300

737-400

737-500

737-600

737-700

737-800

737-900

747-100

747-200

747-300

747-400 (int, winglets)

AN72 Landplane

A743

Al24

A140

Al148

A225

B17

B701

B703

B712

B721

B722

B731

B732

B733

B734

B735

B736

B737

B738

B739

B741

B742

B743

B744

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Jet
Jet
Jet
Turboprop
Jet
Jet
Piston
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet
Jet

Jet

T = © = £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ £ E £ g g g £ g £ g K
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CANADAIR

CESSNA

747-400 (dom, no winglets)
757-200

757-300

767-200

767-300

767-400

777-200

777-300

CL-600 Challenger 600
Regional Jet CRJ-100
Regional Jet CRJ-200
Regional Jet CRJ-700
Regional Jet CRJ-900
140

150

152

170

172

172RG Cutlass RG
175

177

177RG Cardinal RG
180

182

R182 Skylane RG

B74D

B752

B753

B762

B763

B764

B772

B773

CL60

CRIJ1

CRJ2

CRJ7

CRJI9

C140

C150

C152

C170

C172

C72R

C175

C177

C77R

C180

C182

C82R

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

Piston

< £ £ £ E # #H @ ¢ £ £ £ =
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185 Skywagon

190

205

206 Super Skywagon
206 (turbine)

207 Skywagon 207
207 (turbine)

208 Caravan 1

210

P210 (turbine)

310

Skyknight

336 Skymaster
337 Super Skymaster
340

402

402 (turbine)

404 Titan

411

414 Chancellor
414 (turbine)

421

421 (turbine)

425 Conquest 1

500 Citation 1

C185

C190

C205

C206

Co6T

C207

Co7T

C208

C210

C10T

C310

C320

C336

C337

C340

C402

C02T

C404

C411

C414

C14T

C421

C21T

C425

C500

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Piston
Piston
Piston
Piston
Turboprop
Piston
Turboprop
Turboprop
Piston
Turboprop
Piston
Piston
Piston
Piston
Piston
Piston
Turboprop
Piston
Piston
Piston
Turboprop
Piston
Turboprop
Turboprop

Jet
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EMBRAER

FOKKER

ILYUSHIN

501 Citation 1SP
Citation Mustang

525 CitationJet

525A Citation CJ2
525B Citation CJ3
526 CitationJet
Citation 2

551 Citation 2SP

560 Citation 5
560XL Citation XLS
650 Citation 6

680 Citation Sovereign
750 Citation 10
EMB-111 Bandeirulha
EMB-135 Legacy
EMB-145RS
EMB-145XR

170

F-28 Fellowship

50 Maritime Enforcer
60

70

100

11-14

I1-18

C501

C510

C525

C25A

C25B

C526

C550

C551

C560

C56X

C650

C680

C750

E110

E135

E145

E45X

E170

F28

F50

F60

F70

F100

IL14

IL18

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet
Turboprop
Jet

Jet

Jet

Jet

Jet
Turboprop
Turboprop
Jet

Jet

Piston

Turboprop

\S)

\9}

2

2

4

= £ 8 £ £
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MCDONNELL

DOUGLAS

MOONEY

PIPER

11-62

11-76

11-86

11-96

1I-114

DC-8-50

DC-8-60

DC-8-70

DC-9-10

DC-9-30

DC-9-40

DC-9-50

MD-87

MD-10

MD-11

MD-81

MD-83

MD-88

MD-90

Executive

M-22

PA-23-160 Apache

Comanche

PA-25 Pawnee

PA-23-250 Turbo Aztec

IL62

IL76

IL86

IL96

1114

DC85

DC86

DC87

DC91

DC93

DC9%4

DC95

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

MDS87 Landplane

DC10

Landplane

MDI11 Landplane

MDS81 Landplane

MDS83 Landplane

MD88 Landplane

MD90 Landplane

M20P

M22

PA23

PA24

PA25

PA27

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Jet

Jet

Jet

Jet
Turboprop
Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet

Jet
Piston
Piston
Piston
Piston
Piston

Piston

£ £ £ £ £ 2 £ £ £ £ £ £ @©m £ £ =©m =T = =

o

139



SAAB

SPORTINE
AVIACIJA

TUPOLEV

YAKOVLEV

PA-28-180 Cherokee Archer

Cherokee (PA-28-235)
Cherokee Arrow 3
Navajo Chieftain
6X

Malibu Mirage
PA-46-500TP Malibu
340

2000

LAK-17AT
LAK-19T
LAK-20M
Tu-22M

Tu-95

Tu-134

Tu-144

Tu-154

Tu-204

Yak-18

Yak-28

Yak-40

Yak-42

Yak-50

Yak-52

Yak-55

P28A

P28B

P28R

PA31

PA32

PA46

P46T

SF34

SB20

LK17

LK19

LK20

T22M

TU9S

T134

T144

T154

T204

YKI18

YK28

YK40

YK42

YKS50

YKS52

YKS55

Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane
Landplane

Landplane

Piston
Piston
Piston
Piston
Piston
Piston
Turboprop
Turboprop
Turboprop
Piston
Piston
Piston

Jet
Turboprop
Jet

Jet

Jet

Jet

Piston

Jet

Jet

Jet

Piston
Piston

Piston

—
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\S}

< £ 2 £ ® £
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3.3. DEGALUY PLANAVIMAS

Degaly skaiCiavimas ir jy naudojimo kontrolé yra neatskiriama skrydZiy saugos dalis. Skrydyje
pilotas nuolat turi buti tikras, kad kas beatsitikty ar tai uztrukimai ar nukrypimai, degaly, skrydziui
uzbaigti, pakaks.

Kai degaly tankis néra Zinomas, standartinés masés nustatymui galima naudotis standartiniais
degaly (tepaly) tankiais:

Benzinas (gazolinas), sttimokliniy varikliy degalai- 0,71

Reaktyviniai degalai (JP1) 0,79

Reaktyviniai degalai (JP4) 0,76

Tepalai 0,88

(a) Kiekviena aviakompanija bei privatus pilotas turi zinoti ir vadovautis degaly

naudojimo taisyklémis kaip jas pateikia SkrydZiy vykdymo vadovas bei apibrézZia Orlaivio
eksploatacijos vadovas, taCiau visais atvejais planuojant skryd;j ar jj vykdant reikia uztikrinti,
kad degaly kiekis baty pakankamas, kad planuotas skrydis bty uzbaigtas, nezidrint ir kai

atsiranda uztrukimai ar nukrypimai, nuo plano;

(b) Degaly planavime turi biti vadovaujamasi
1) Taisyklémis (proceddromis) ir duomenimis, kuriuos nurodo Skrydziy vykdymo

vadovas konkrec¢iam orlaiviui;

2) Skrydzio sglygomis, kuriy tikimasi blsimajame skrydyje:

realiomis orlaivio degaly sgnaudomis;

numatyta skrydzio mase;

meteorologiniy sglygy prognoze; ir

skrydZiy valdymo proceddromis bei ribojimais.

(c) Orlaivio eksploatuotojas privalo uZtikrinti kad prie$ skrydj apskaiciuoti degalai numato:
degalus riedéjimui;

skrydzio marsrutu (kelionés) degalus;

degaly rezervg susidedantj is:

(1) Nenumatyty atvejy degaly;

@) Atsargos degaly, jei paskirties aerodromui yra batinas atsarginis (tas nekliudo
atsarginiu pasirinkti iSskridimo aerodroma)

Galutinio degaly rezervo; ir
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Papildomy degaly, jei ORL vadas mano kad jie reikalingi.

(d) Eksploatuotojas turi uZtikrinti, kad pasikeitus skrydzio pianui degaly pakaks:

Likusiam keliui:

Yra degaly rezervas susidedantis is:

nenumatyty aplinkybiy degaly;

atsargos degaly batiny keliui j atsarginj (atsarginiu gali bati pasirinktas ir iSskridimo aerodromas)
galutinis degaly rezervas; ir,

papildomi degalai, jei to reikalauja skrydzio tipas (kaip pvz. ETOPS); ir

(3) Ekstra degalai, kuriuos nustato ORL vadas

Orlaivio eksploatuotojas turi vadovautis aviakompanijos nuostatomis kurie nustato degaly,

turin€iy bati orlaivyje, apskaiCiavima pagal Siuos planavimo kriterijus:
1. Visas degaly kiekis apima:

1.1 Riedéjimo degalus, -kuriuos tikimasi sunaudoti aerodrome pries$ iSskrendant

Reikety atsizvelgti j iSskridimo aerodromo vietines salygas ir tuo paciu sgnaudas naudojant

automatine traukos (galios) valdymo sistemg (APU);

1.2 Kelionés
degalus susidedandius iS:

a) degaly pakilimui ir aukstéjimui nuo aerodromo lygio iki kreiserinio skrydziy lygio
/altitudés, atsizvelgiant j iSskridimo schemg;

b) degaly horizontaliam skrydzio etapui, tuo paciu aukstéjimui/Zemeéjimui marsrute;

c) degaly zeméti iki taSko, kur prasideda artéjimas, atsizvelgiant j artéjimo schemg; ir

d) degaly artéti ir tipti paskirties aerodrome.

1.3 Nenumatyty aplinkybiy degalus, kuriy kiekis turi bati nemazesnis kaip (a) arba (b) Zemiau:

a) vienas i$ Siy dviejy varianty:.

I 5 % nuo planuojamujy kelionés degaly, arba, tuo atveju kai keiCiamas skrydzZio planas, 5%

nuo degaly reikalingy skristi likusj kelig; arba

I Nemaziau kaip 3% planuojamyjy kelionés degaly arba, tuo atveju kai keiCiamas skrydziy

planas, 3% nuo degaly reikiamy skristi likusj kelig, kai turimas marsruto atsarginis
aerodromas. MarsSruto atsarginis aerodromas turi bati iSsidéstes apibrézto rato rajone,
kurio spindulio ilgis lygaus 20% nuo viso planuojamo marsruto ilgio. Rato centras

pasirenkamas planuojamame marsruto taske, kuris nutoles nuo pasirinkto aerodromo 25%
viso planuojamo kelio ilgio, arba 20% viso planuoto kelio ilgio plius SONM, priklausomai kas

yra didesnis; arba

IIT Degaly kiekis pakankamas skristi 20minuciy skrydzio laiko, paskaiciuoto planuojamo
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kelio degaly sgnaudy pagrindu, jei eksploatuotojas turi degaly prieZitros programg
individualiems léktuvams ir naudoja galiojanCius duomenis, nustatytus tokios
programos kuro paskaiCiavimui; arba

IV Degaly kiekis pakankamas skristi 15 minuciy nustatytu laukimo greiCiu 1500ft (450m)
vir§ paskirties aerodromo standartinémis sglygomis, kai vezéjas turi sankcionuotg
programg skirtg stebéti degaly sgnaudas kiekvienoje marSruto/orlaivio kombinacijoje
ir Siuos duomenis naudoja statistinei analizei skaiCiuoti kurui nenumatytiems
atvejams Siose marsruto/orlaivio kombinacijose; arba

V degalai skristi 5 min laukimo greiciu 1500 ft (450m) vir5 paskirties aerodromo
standartinése salygose.

1.4 Atsarginiai degalai, kuriy turétu pakakti:

a) Nutrauktam artéjimui, nuo MDA/DA paskirties aerodrome iki nutraukto
artéjimo altitudes, jskaitant uzbaigtg nutraukto (pa kartotino) artéjimo
procedurg;

b) Aukstéjimui, nuo nutraukto artéjimo altitudes iki kreiserinio lygio/ altitudés;

C) Horizontaliam kreiseriniam skrydziui, baigus aukstéjimag iki zeméjimo
pradzios;

d) Zeméjimui nuo pradzios iki pradinio artéjimo tapti tasko, vadovaujantis
tikétina artéjimo schema; ir

e) Artéjimui ir tipimui paskirties atsarginiame aerodrome pasirinktame pagal

JAR-OPS 1.295.
f) Jei pagal JAR-OPS 1.295, paskirties aerodromui reikalingi du atsarginiai, atsarginiy

degaly turi pakakti skristi j atsarginj, reikalaujanti daugiau degaly.

1.5 Galutinio rezervo degalai, orlaivyje;
a) Léktuvams su stumokliniais varikliais, degalai skristi 45 minutes; arba
b) Léktuvams turintiems turbininius variklius, degalai skristi 30minutes laukimo greiciu

1500 ft (450m) vir§ aerodromo standartinése sglygose, paskaifiuota mase atskridus |
atsarginj ar paskirties aerodromg, kai atsarginis netaikomas.

1.6 Ekstra degalai kuriuos nustato orlaivio vadas.

2 Apsisprendimo tasko Taisyklé. Jei eksploatuotojas degalus planuoja iki paskirties
aerodromo ir taiko apsisprendimo tasko iSilgai aerodromo procedirg, degaly atsarga turi

bati nemazesné kaip papunkciuose 2.7 — 2.2 Zemiau,
21 Suma Siy:

a) Riedos degalai;
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b) Kelionés degalai iki paskirties aerodromo, per apsisprendimo taska;

¢) Nenumatyty aplinkybiy degalai, kuriy kiekis nemaziau kaip 5% kiekio degaly skrydZiui
nuo apsisprendimo tasko iki atsarginio aerodromo;

d) Atsargos degalai, jei taikomas atsarginis aerodromas;

e) Galutinio rezervo degalai;
f) Papildomi degalai;

9) Ekstra degalai, kuriy kiekj nustato vadas; arba

2.2 Suma Siy:

a) Riedos degalai;

b) Paskaiciuoti degalai nuo iSskridimo aerodromo iki marsruto atsarginio aerodromo, per

apsisprendimo taska;

¢) Nenumatyty aplinkybiy degalai, kuriy kiekis yra nemaZzesnis kaip 3% nuo degaly kiekio
nuo iSvykimo aerodromo per apsisprendimo taskg j paskirties atsarginj aerodroma;

d) Galutinio rezervo degalai; ir

e) Papildomi degalai; ir

f) Ekstra degalai, kuriy kiekj nustato vadas.

3. I1zoliuoto aerodromo taisyklé. Kai vezejo degaly planavime paskirties aerodromui
atsarginis nenumatytas, degaly kiekis iSskrendant turi apimti:
3.1 Riedéjimo degalus;

3.2 Kelionés degalus;

3.3 Nenumatyty atvejy degalus paskaiciuotus pagal, pagal 1.3 punktg auksciau;
3.4 Papildomus degalus, jei reikalinga, bet nemaziau, kaip:

a) Léktuvams turimiems stamoklinius variklius degaly skristi 45 minutes plius 15%
skrydzio laiko planuoto kreiseriniame lygyje, arba dviem valandoms, imant kuris
mazesnis; arba

b)Léktuvams turintiems turbininius variklius, degaly dviem valandoms normalaus

kreiserinio skrydZio sglygomis, atskridus j paskirties aerodroma, ir tuo paciu;

3.5 Ekstra degalai, kuriuos nustato orlaivio vadas.

4. 18 anksto nustatyto tasko taisyklé. Jei veZéjas planuoja degalus, tuo paciu j paskirties

aerodromg kai nuotolis tarp paskirties ir paskirties atsarginio aerodromy yra toks kad skristi j
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vieng i$ jy jmanoma tik per i$ anksto nustatytg taskg (nepriskridus aerodromo), degaly kiekis

turéty bati didesnis negu (4.1) ar (4.2) zemiau:
4.1 Suma Siy:

a) Riedéjimo degalai;
Degalai kelio, i iSskridimo iki paskirties aerodromo vykstant per nustatytg taska;

Nenumatyty atvejy degaly, skaiCiuojamy pagal papunktj 1.3 auksciau;
b) Papildomy degaly, jei batina, bet nemaziau kaip:
I Léktuvams turintiems stimoklinius variklius degaly skristi 45 minutes plius 15% planuoto

skrydZzio kreiseriniame lygyje laiko, arba dviem valandoms, imant kuris mazesnis; arba

Il Léktuvams turintiems turbininius variklius, degaly skristi dvi valandas normalaus

kreiserinio skrydZio sglygomis, atskridus j paskirties aerodroma,
tuo paciu tai yra galutiniai atsargos degalai; ir

e) Ekstra degalai, kuriuos nustato vadas; arba

4.2 Suma Siy:

Riedéjimo degalai:

a) Kelionés degalai, iS iSskridimo iki paskirties aerodromo vykstant per nustatytg taska;
b) Nenumatyty atvejy degaly, skaiCiuojamy pagal papunktj 1.3 auksciau;
¢) Papildomy degaly, jei btina, bet nemaziau kaip:

I Léktuvams turintiems stimoklinius variklius: degalai skristi 45 minutes; arba

Il Léktuvams turintiems turbininius variklius, degaly skristi 30 minutes laukimo greiciu

1500ft (450m) virS aerodromo aukstyje esant standartinéms sglygoms;
tuo paciu tai yra ir galutinés atsargos degalai; ir

d) Ekstra degalai, kuriuos nustato vadas

Marsruto atsarginio iSsidéstymas skaiciuojant degalus
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Rajonas Spindulys
. =20% viso
Apskritimo centras yra planuotame planuoto
kelio

kelyje nutoles nuo paskirties AD 25%
viso planuoto kelio arba 20% viso
planuoto kelio plius 50 NM, imant
didesng reikSme \
Pusiaukelés taskas
Paskirties AD
O

I8skridimo AD

3.3.1. Supaprastintas degaly apskai€iavimas.

Naudojant auksCiau iSdéstytas taisykles ir terminus degaly kiekiui paskaiciuoti galima sudaryti

formule:

Fs=Tax. + Trip + Cont. + Alt. + Res. + Extra

Fs - degaly suma;

Tax.- zeméje sunaudoti degalai;

Trip - kelio degalai;

Cont.- nenumatyty aplinkybiy degalai (5% nuo kelio degaly kiekio);

Alt. - paskirties atsarginio aerodromo degalai;

Res.- galutinis rezervas (turboreaktyviniams 30min, stGimokliniams 45 min);

Extra - ekstra degalai.

Pavyzdys

Degaly kiekio paskaiCiavimas.
1. Orlaivis C-152, kurio vidutiné degaly sgnauda 0,4 kg/min;

2. Planuojamas kelias Vilnius —Palanga 320 km
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3. Vidutinis kelionés greitis 130 kt

4. Paskirties atsarginis aerodromas 70 km

5. UZtrukimas Zeméje pries skrydj 7 min

6. Ekstra degalai nenumatyta
Sprendimas:

1. Zeméje sunaudoti degalai: Tax. =7 x 0,4 = 2,8 kg

2. Kelio laikas ir degalai: t = S/W = 320/235 = 80 min x 0,4 = 32 kg

3. Nenumatyty aplinkybiy degalai 32 x 5% = 1,6 kg

Atsarginio aerodromo laikas ir degalai: t = 70/235 = 18 min x 0,4 = 7,2 kg

Galutinis rezervas: 45 x 0,4 = 18 kg

Ekstra degaly orlaivio vado sprendimu nenumatyta

Fs=28+32+16+72+18=616kg

Atsakymas: Degaly kiekis skrydZiui yra 61.6 kg.

3.4. Kritinis taskas (CP)

Kritinis taskas, aviaciniu terminu angly k. - Critical Point(CP), naudojamas skrydyje nejprastose ar
avarinése situacijose sugedus varikliams, ligos atveju ar dél kitokiy priverstinio nutlpimo priezasCiy
kai pilotas turi apsispresti laiko atzvilgiu, j kurj aerodroma skristi kad grei€iau nuttpti. Pilotas turi i
greitai ir teisingai apsispresti pagal aplinkybes ir priklausomai nuo esamos vietos: skrydj testi, grjzti
ar pasukti j atsarginj aerodromg. Vertinimo momentas bei vieta vadinami kritiniais, arba
apsisprendimo tasku (laiku). Kelio A - B atkarpoje, kai néra véjo, kritinis taSkas yra kelio viduryje,
nes i$ Sio tasko grizti j "A" ar skristi j "B" orlaivis uztruks vienodg laika, kuris yra lygus pusei viso
skrydzio laiko AB.

KT(CP) = D/2
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Esant vejui kritinis taSkas nebebus viduryje, nors skrydzio laikas, tiek pirmyn, tiek atgal yra vienodas.

Sis kritinio tadko nuotolis turi bati paskaigiuotas

Visas nuotolis (D)

Nuotolis namo (d) Nuotolis D - d

0

<—(Wn) KT(CP) (Wp) —> B

Vadovaujantis tuo, kad Zinomas visas nuotolis (D) ir, kad KT yra vietoje iS kurios skrydzio laikas atgal

yra lygus skrydZio laikui pirmyn bei Zinomi kelio greiCiai atgal (namo) (Wn) ir pirmyn( Wp).

Sudarome formule: Nuotolis/Laikas = W/60, i$ kurios: laikas = 60 x Nuotolis/W

Laikas nuo KT iki "B" = 60 x (D — d)/Wp

Laikas nuo KT iki "A" = 60 x d/Wn

Kadangi Sie laikai tarp saves lygas 60 x (D —d)Wp =60 x dWn
arba

(D —d)yWp = dWn
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Gauname KT nuotol; d =Wn D/(Wp + Wn)

Pavyzdys:

Orlaivis turi skristi vidutiniu kursu 240° iS "A" | "B" kur visas nuotolis D yra 860 km. Tikrasis orlaivio
greitis TAS yra 460 km/h ir véjo komponentas (-60 km/h). Paskaiciuoti nuotolj iki KT(d) ir laika,
Kelio greitis pirmyn kursu 240° yra Wp = 460 — 60 = 400 km/h;

Kelio greitis atgal kursu 60° yra Wn =460 + 60 = 520 km/h;

Sudarome proporcijg: 520/(400 + 520) = d/860

Atsakymas:
KT nuo "A" yra 490 km arba 74min nuo skrydzio pradzios.

IS KT orlaivis, grizti ar skristi pirmyn, uztruks vienoda laikg 57min,

3.5. Grjzimo (negrjZimo) taskas (PNR)

Pries tai aptartg kritinj taskg pilotas naudoja pasirinkti aerodromg kad greiciau nutdpti. Grjizimo
arba negrjzimo taskas (angl. k Point of no return (PNR), kaip byloja pavadinimas, yra riba, kurig
parskrides orlaivis grjZti negalés ir po kurio, pilotas, yra jpareigotas skristi j planuotg paskirties ar
atsarginj aerodromg. Kai degaly skristi iS "A" iki "B" ir grjzti j taskg "A", pakanka ir iSsaugoma
pakankama (saugi) degaly atsarga- grjizimo taskas yra taskas "B". Jei degaly kiekio skristi i$
tasko "A" iki "B" ir grjzti j "A" nepakanka, turi bati apskaiciuotas grjizimo taskas. Pateikiami

apskaiciavimo badai ir naudojami terminai:

Kelio greitis (pirmyn) - i8 A iki GT Wp;
Kelio greitis (namo) - i8 GT iki namy (A) Whn;
Nuotolis nuo A iki GT d;
Laikas nuo A iki GT Tp (min);
Laikas nuo GT iki namy (A) Tn (min);
Skrydzio degalai (neskaitant saugos degaly) SD (min)

Grjzimo nuotoliui ir laikui paskaiCiuoti sililoma formulé kurig pilotai turéty zinoti:

Tp/SD = Wn/(Wp + Wn)

Pavyzdys:
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Nuo "A" iki "B" 1200 km, orlaivio greitis TAS 360 km/h, véjo komponentas + 60km/h ir skrydzio

degalai 5 val ir 20 min. PaskaiCiuoti laikg (Tp) ir nuotolj iki GT. SuraSome turimus dydzius:

SD = 5val20min = 320 min
Wp = 360+60 = 420 km/h
Wn = 360-60 = 300 km/h
Wp+Wn = 420+300 = 720 km/h
Atsakymas.

Nuo "A" iki GT orlaivis skris 133 min (2 val I3 min);
GT nuotolis yra 930 km

Pastaba SkrydZio degaly kiekis paskaiCiuojamas atsizvelgiant j nuotoli véjg bet
kreiserini skrydZio lygj ir neapima degaly batiny, atsarginiam ir nenumatytiems

atvejams

3.6. Kitas GT sprendimo bidas

Siuo bdu pirmiausia paskaiciuojami greiciai pirmyn Wp ir atgal Wn ir laikas, salyginio pasirinkto
per 60 min skrydzio pirmyn grei€iu Wp nuotolio bei laikas skrydZio Sio nuotolio atgal greiciu Wn.

Sprendimui galime sudaryti tokig formule:

d/SD = Salyginis nuotolis/Laiko pirmyn ir atgal suma

Pavyzdys:

Panaudojame ankstesniojo pavyzdzio duomenimis ir tokias procedras:

Salyginai pasirinktg 420 km nuotolj pirmyn Wp 420 km/h ORL skris= 60min
Sj 420 km nuotolj atgal greigiu Wn = 300 km/h ORL skris = 84min
Visas, Siam 420 km nuotoliui skristi, laikas yra = 144min

Sudarome santykj ir jj sprendziame:

d/SD = 420/144

Kai orkelis sudarytas i$ skirtingos krypties atkarpy A-B-C-D-E ir daugiau GT skaiciuojamas kaip
atskiry grizimo tasky atkarpose suma GT=GTAB+GTBC+GTCD+GTDE.
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3.7. Grjzimo j atsarginj aerodromg taskas (PNA)

Grjzimo (negrjzimo) j atsarginj aerodromg taskas, (angly k Point of no alternate (PNA) taikomas kai
atsarginis aerodromas randasi marsruto pakeléje ir nutoles nuo paskirties aerodromo tiek kad
turimy degaly neuztenka, kad nuo paskirties aerodromo atskristi iki atsarginio, ir kad bty iSsaugota
saugos degaly atsarga. Iki orlaivis praskris PNA pilotas privalo uzmegzti su paskirties aerodromu
rysj ir jsitikinti, kad nera priezasciy galinCiy sutrukdyti s€kmingai orlaiviui nuttpti. Kirtus PNA pilotas
yra jpareigotas skristi j paskirties aerodroma.

PNA paskaiciuojamas geometriniu budu zemélapyje naudojantis pastovaus pelengo linija (PPL)
pagalbiniais vektoriais ir linija, esancia, jsivaizduojamojo (pseudo) orlaivio Judéjimo i$ nustatytos
vietos j atsarginj aerodroma, trajektorija. Atliekamos Sios procediros:

Dar nepriskridus atsarginio traversos, nustatoma labiausiai tikétina ORL buvimo vieta fiksuota
laike;

Nuo to tasko iki atsarginio aerodromo bréZiama linija, kuri neskirta faktiniam orlaivio skrydziui |
atsarginj, bet tam kad nustatyti PPL (pastovaus pelengo linijg) siejancig realy orlaivj kelyje |
paskirties aerodromg ir pseudoorlaivj tariamai skrendantj tiesiai j atsarginj tokiu greiciu, kad
atvykimo vietoje iSeikvojami skrydZio degalai ir lieka saugi degaly atsarga;

kad rasti PPL reikalingi du vektoriai: pseudo orlaivio skrendancio i$ fiksuoto tasko tiesiai j
atsarginj valandinis greicio (W) vektorius, kad atvykimo vietoje iSeikvojami skrydzZio degalai ir
lieka saugi degaly atsarga ir realaus orlaivio skrendancio planuoto kelio linija j paskirties
aerodromg valandinis greicio vektorius;

pseudo orlaivio greitis (W) paskai€iuojamas pagal nuotolj nuo fiksuoto tasko iki atsarginio ir

turimus skrydzio degalus minutémis (neskaitant saugos degaly):

Pavyzdys:

Zemélapyje pamatuotas nuotolis nuo fiksuoto tasko iki atsarginio 550 km, o laikas i$ $io tasko iki
bus iSeikvoti skrydZio degalai yra 115min.
Pseudo orlaivio greitis paskaiCiuojamas tokiu btadu: 550 x 60/115 min

Atsakymas: Pseudo orlaivio paskaiCiuotas greitis yra 300km/h
Turint greitj (W) iS fiksuoto tasko bréziamas valandos poveikio véjo vektorius i$ kurio galo

spinduliu R = TOG (tikrojo oro greicio valandinis vektorius) bréZziamas apskritimas. Apskritimo ir

planuotos kelio linijos susikirtimo taskas "P" yra vienas PPL atramos tasky;
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Randame antrgjj PPL atramos taska. Tam linijoje fiksuotas taskas — atsarginis aerodromas
masteliu atidedame Zinoma pseudo orlaivio valandinio grei€io (W) vektoriy, kurio galas "Q"bus
ieSkomasis taskas;

Per taskus "P" ir "Q" bréziama linijg kuri kerta apskritimg taske "R";

Sujungus fiksuotg taskg su "R" ir taskg véjo vektoriaus gale (apskritimo centras) su tasku
"R"gaunami du vektoriai:

- tarp tasky LTV-R, realaus orlaivio kelio grei€io j atsarginj aerodromg vektorius (analogas).
Desinéje jo, iS tasko "C" nubréZta lygiagreté yra faktinis orkelis j atsarginj, o lygiagretés
susikirtimo su planuotu orkeliu j paskirties aerodromg taskas yra ieSkomasis GTA;

-antroji atkarpa, jungianti véjo vektoriaus galg su tasku "R", yra faktinio orlaivio skrendancio i$
GTA j atsarginj grei€io TOG vektorius.

Rasty vektoriy ilgj ir kryptj masteliu iSmatavus Zemélapyje randamas orlaivio i§ GTA | atsarginj
duotoji skridimo trajektorija, reikiamas iSlaikyti kursas ir greiciai kelio bei TOG.

Schemoje taske GTA, atlikus navigacine analize, pilotas privalo apsispresti: skristi j paskirties

aerodroma ar pasukti j atsargin;.

3.8. Greicio vektorius ir santykinis greitis

GreiCio vektorius yra objekto judéjimo krypties ir nuotolio per laiko vienets, iSraiSka. Kai greitis
jsivaizduojamas greicio vektoriumi ir pateikiamas grafiniu bldu, atitinkamos krypties ir ilgio atkarpa,
tas palengvina Siy fizikiniy dydziy suvokimg ir navigaciniy uzduociy sprendimg. Taip orlaivio
Tikrasis oro greitis (TOG), greitis oro mases atzvilgiu, gali bati pateikiamas greicio TOG vektoriumi,
o orlaivio kelio greitis (W), greitis Zemés at2vilgiu, kelio greicio W vektoriumi. Terminas Santykinio
greicio vektorius (angly k. Relative Velocity) apibldina vieno judancio objekto greitj, kito judancio
objekto atzvilgiu. Jvertinant jmanomo susidiirimo rizikg, santykinis greitis (greitumas), tarp dviejy ar
daugiau lektuvy, gali pasitarnauti orkelyje nustatant tarp jy isilginius tarpus (intervalus), pagal
nurodytus konkrecius greiius arba kontroliniy tasky praskridimo laikg. Vienas i$ bady jvertinti

susidarimo rizikg yra santykinio greicio taikymas.

3.8.1. Pasivijimas.

Kai viename kelyje orlaiviai juda viena kryptimi ir grei€iau judantis orlaivis gali pasivyti létesnj, tas
navigacijoje svarbu ir turi bati kontroliuojama. Kai abiejy orlaiviy judéjimo kryptis sutampa vektorinis
paskaiiavimo biidas gali bati netaikomas. Siuo atveju santykiniu greigiu siekiama jvertinti

vietg ir laikg, kur ir kada vienas orlaivis pavis kitg.

Pavyzdys:
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11:00 vienas orlaivis buvo taske A, o jo greitis buvo 600 km/h, tuo pat metu kitas orlaivis buvo taske
B ir skrido 550 km/h greiiu. Jeigu lé€iau skrendantis orlaivis buvo priekyje, akivaizdu kad ORL "A"
po kazkiek laiko pasivys priekyje IéCiau skrendantj ORL "B" kadangi orlaiviai artés vienas prie
kito santykiniu greiCiu 50km/h.(600km/h-550km/h).

Pasivijimas uztruks t = s/w = 70/50 = | h 24 min.ir jvyks laiku T = 1100 +0124 = 12:24.
10
Pasivijimo taskas "X" bus nutoles nuo orlaivio "A" pirminés buvimo vietos 770km ir nuo orlaivio "B"

pirminés buvimo vietos 840km.

3.8.2. Greicio apskai€iavimas kai nurodytas atvykimo laikas

Skrydziy valdymo tikslams skrydziy vadovas gali prasyti orlaivj atskristi kitu paskaiCiuotu
vélesniu laiku sumaZinus greitj ir kad skrydzio greitis bty sumaZintas kiek galima véliau ir ar€iau

kontrolinio tasko.
Pavyzdys

Léktuvas, kelyje 150(T), tikrasis oro greitis (TOG) 750km/h ir sekancio praneSimo tasko
paskaiciuotas atskridimo laikas (PAL) yra 1024. Laiku 0940 pilotas gavo nurodymus sumazinti greitj
iki 650km/h su salyga tai atlikti kiek galima véliau ir kad sekantj praneSimo taskg praskristi laiku
1027. Kada orlaivis turi sumazinti greitj nuo 750km/h iki 650km/h kad atskristi nurodytu laiku?
Sprendimas.

Per laiko tarpg nuo 0940 iki 1024 (44min), greiCiu W750km/h, orlaivis nuskris 0044x750=550km
Greiciu W650, 550 km kelig orlaivis nuskris per 550/650 = 50 min

o tai yra 50-44 =6min veliau nuo pirmojo paskaiciuoto laiko, taCiau, kadangi orlaiviui
nurodyta atskristi 3min véliau nuo paskaiciuoto laiko, galima sudaryti paprastg santykj,
kuriame: prarastas laikas sumazinus greitj sutinka su nuotoliu iki kontrolinio pranesimo
tasko, kaip nurodytas prarasti laikas su praradimo nuotoliu.

Prarastasis laikas/Nuotolis iki pranesimo tasko = Nurodytas prarasti laikas/praradimo nuotolis

6/550 = 3/x

PaskaiCiuotas kelias kuriame prarandamos 3min grubiai yra 275km;
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Taigi nurodytas greitis turi bati sumaZzintas iki praneSimo tasko nepriskridus 275km, o lygiai
puse likusio kelio 275 km orlaivis galés skristi nemazindamas greicio, kas truks 22min.

Laiku 0940+22 = 10:02 orlaivis sumazins greitj iki 650km/h ir praneSimo taskg pasieks
nurodytu laiku 1027.
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