BENDROSIOS AVIACIJOS LEKTUVU NAUDOJIMO TAISYKLES

I SKYRIUS
BENDROSIOS NUOSTATOS

1. Siose taisyklése vartojamos sgvokos:

1.1. aerodromas - nustatytas zemés arba vandens pavirsiaus visas plotas (jskaitant visus statinius, jrenginius ir jrangg)
arba jo dalis, skirti orlaiviams atskristi, i$skristi ir judéti zemés arba vandens pavirSiumi;

1.2. aerodromo naudojimo minimumai - acrodromo naudojimo ribojimai:

1.2.1. kilti - i$reiksti kilimo tipimo tako (toliau - KTT) matomumo nuotolio dydziais ir (arba) matomumo ir, jei biitina,
debesuotumo parametrais;

1.2.2. tipti, atliekant tikslyjj artéjimag thpti ir tipima - iSreik§ti matomumo ir (arba) KTT matomumo nuotoliu ir
apsisprendimo absoliu¢iuoju/santykiniu auksciu (DA/H), atitinkanciais naudojimo kategorijas; ir

1.2.3. tiipti, atlickant netiksly artéjimga tiipti ir tiipima - iSreik$ti matomumo ir (arba) KTT matomumo nuotolio dydziais,
maziausiu absoliu¢iuoju/santykiniu Zeméjimo auks¢iu (MDA/H) ir, jei biitina, debesuotumo parametrais;

1.3. atsarginis aerodromas - aerodromas, j kurj orlaivis gali skristi, kai nejmanoma arba nepatartina skristi arba ttpti
paskirties aerodrome. Atsarginiai acrodromai yra tokie:

1.3.1. kilimo atsarginis aerodromas - atsarginis aerodromas, kuriame orlaivis gali tiipti netrukus po kilimo, jei tai
biitina ir nejmanoma pasinaudoti iSskridimo aerodromu;

1.3.2. marsruto atsarginis aerodromas - aerodromas, kuriame léktuvas galéty tiipti, jei, skrisdamas marSrutu, paklituty i
neplanuotg arba avaring situacija;

1.3.3. paskirties atsarginis aerodromas - atsarginis aerodromas, i kurj léktuvas gali skristi, jei nejmanoma arba

nepatartina tlpti anks¢iau numatytame aerodrome;

Pastaba. I§skridimo aerodromas taip pat gali biti skrydzio marsruto arba paskirties atsarginis aerodromas.

1.4. apsisprendimo absoliutusis aukstis (DA) arba apsisprendimo santykinis aukstis (DH) - nustatytas tiksliojo
tipimo absoliutusis aukStis arba santykinis aukstis, nuo kurio nutraukiamas tipimas, jei néra reikalingo vizualaus
orientavimosi tiipimui tgsti;

1 pastaba. Apsisprendimo absoliutusis aukstis (DA) skai¢iuojamas nuo vidutinio jiiros lygio, o apsisprendimo santykinis aukstis (DH) skai¢iuojamas
nuo KTT slenkscio vietos aukscio.

2 pastaba. “Reikalingas vizualus orientavimasis™ reiSkia vizualiyjy priemoniy arba artéjimo tiipti zonos dalj, kuri turi bati matoma tiek laiko, kad
pilotas jvertinty orlaivio padétj ir jos keitimosi greitj realioje nominalioje skrydzio trajektorijoje. III kategorijos skrydziy reikalingo vizualaus
orientavimosi apsisprendimo aukstis yra nustatytas tam tikrose procediirose ir tam tikromis skrydzio salygomis.

3 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi sgvokos, dél patogumo galima vietoj “apsisprendimo absoliutaus auks¢io/santykinio auk$§¢io” jrasyti
santrumpa “DA/H”.

1.5. artéjimas tipti ir tiipimas pagal prietaisus - artéjimas tipti ir tipimas pagal prietaisus, vadovaujantis tipimo pagal
prietaisus tvarka, klasifikuojamas taip:

1.5.1. netikslusis artéjimas tupti ir tiupimas - art€jimas tapti ir tiipimas pagal prietaisus nesinaudojant elektroninémis
nukreipimo ] tlipting priemonémis;

1.5.2. tikslusis artéjimas tipti ir tipimas - arté€jimas tipti ir tipimas pagal prietaisus, naudojantis tiksliuoju nukreipimu
pagal azimutg ir tiptine, jei minimumai atitinka artéjimo tupti ir tipimo kategorija;

1.5.3. tiksliojo artéjimo tupti ir tiupimo kategorijos:

1.5.3.1. I kategorija (I kat.) - tikslusis arté¢jimas tiipti ir tlipimas pagal prietaisus i§ ne mazesnio kaip 60 m (200 pedy)
apsisprendimo santykinio auks$¢io, kai matomumas ne mazesnis kaip 800 m, arba KTT matomumo nuotolis ne mazesnis
kaip 550 m;

1.5.3.2. II kategorija (Il kat.) - tikslusis artéjimas tipti ir tipimas pagal prietaisus i§ mazesnio kaip 60 m (200 pédy)
apsisprendimo santykinio auks§cio, bet ne mazesnio kaip 30 m (100 pédy), kai KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip
350 m;

1.5.3.3. IlIA kategorija (IlI4 kat.) - tikslusis artéjimas tiipti ir tipimas pagal prietaisus:

1.5.3.3.1. i§ mazesnio kaip 30 m (100 pédy) apsisprendimo santykinio auks¢io arba be apsisprendimo santykinio
aukscio ribojimo; ir

1.5.3.3.2. jei KTT matomumo nuotolis ne mazesnis kaip 200 m;

1.5.3.4. IIIB kategorija (IIIB kat.) - tikslusis artéjimas tiipti ir tipimas pagal prietaisus:

1.5.3.4.1. i§ mazesnio kaip 15 m (50 pédy) apsisprendimo santykinio aukscio arba be apsisprendimo santykinio aukscio
ribojimo; ir

1.5.3.4.2. jei KTT matomumo nuotolis mazesnis kaip 200 m, bet ne maZzesnis kaip 50 m;

1.5.3.5. IIIC kategorija (IIIC kat.) - tikslusis artéjimas tiipti ir tipimas pagal prietaisus be apsisprendimo santykinio
aukscio ir KTT matomumo nuotolio ribojimy;



Pastaba. Jei apsisprendimo santykinis aukstis (DH) ir KTT matomumo nuotolis (RVR) patenka j atskiras kategorijas, tai art¢jama ttpti ir tupiama
pagal prietaisus, vadovaujantis auksciausios kategorijos reikalavimais (pvz., skrydis i§ DH pagal IIIA kat., bet jei RVR - IIIB kat., bus laikomas IIIB
kategorijos skrydziu arba skrydis i§ DH pagal II kat., bet RVR - I kat. - bus laikomas II kat. skrydziu).

1.6. avarinis kreipiamasis siystuvas (ELT) - bendrasis terminas, reiSkiantis jranga, kuri transliuoja skiriamuosius
signalus nustatytaisiais dazniais ir, atsizvelgiant j taikymo budus, gali automatiskai jsijungti nuo smiigio arba pradéti veikti
siystuva jjungus ranka. ELT gali biti $iy tipy:

1.6.1. automatinis stacionarusis ELT (ELT(AF)) - automatiskai veikiantis ELT, stacionariai jtaisytas orlaivyje;

1.6.2. automatinis nesiojamasis ELT (ELT (AP)) - automatiSkai jsijungiantis ELT, kuris gerai pritvirtintas orlaivyje, bet
lengvai paSalinamas po smiigio;

1.6.3. automatinis skleidziamasis ELT (ELT (AD)) - automatiskai jsijungiantis ELT, kuris gerai pritvirtintas orlaivyje ir
automatiskai iSsiskleidzia jsijungdamas nuo smagio ar kai kuriais atvejais nuo hidrostatinio daviklio. Taip pat numatytas jo
rankinis i$skleidimas;

1.6.4. avarinis gelbéjimo ELT (ELT (S)) - iSimamas i$ orlaivio ELT, kuris sudétas taip, kad ji lengva naudoti avarinés
situacijos metu ir jj gali jjungti islike gyvieji. Sj ELT galima jjungti automatiskai;

1.7. bendrosios aviacijos léktuvo skrydis - 1éktuvo skrydis, i$skyrus oro susisiekimo arba specialiyjy aviacijos darby
skrydzius;

1.8. kilimo ir tipimo tako matomumo nuotolis (RVR) - nuotolis, nuo kurio ant asinés KTT linijos esancio orlaivio
pilotas gali matyti pavirSiaus zenklus arba Ziburius, ribojanc¢ius KTT arba zenklinancius jo asing linija;

1.9. kliaities perskridimo absoliutusis aukstis (OCA) arba kliiities perskridimo santykinis aukstis (OCH) - minimalus
absoliutusis aukstis arba minimalus santykinis aukstis vir§ KTT slenksc¢io aukscio arba tam tikrais atvejais vir§ aerodromo
aukscio, naudojamas, kad bty laikomasi atitinkamy klitities perskridimo kriterijy;

1 pastaba. Klitties perskridimo absoliutusis aukstis skai¢iuojamas nuo vidutinio juros lygio, o klitities perskridimo santykinis aukstis - nuo KTT
slenkscio aukscio arba, jei netiksliai artéjama tlpti, nuo aerodromo aukscio, arba KTT slenks¢io aukscio, jei jo aukstis daugiau kaip 2 metrais (7 pédomis)
mazesnis uz aerodromo aukstj.

2 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi savokos, dél patogumo galima vartoti forma “klitities perskridimo absoliutusis/santykinis aukstis” ir
santrumpa “OCA/H”.

1.10. oro susisiekimas - keleiviy, kroviniy arba pasto vezimas uz uzmokestj arba uzsakymo pagrindu;

1.11. léktuvas - jégainés varomas sunkesnis uz ora orlaivis, kurio keliamoji galia skrendant susidaro dél aerodinaminiy
reakcijy su pavirsiais, kurie Siomis skrydzio salygomis islieka nejudantys;

1.12. maZiausiasis absoliutusis Zeméjimo aukstis (MDA) arba maZiausiasis santykinis Zeméjimo aukstis (MDH) -
netiksliam artéjimui tiipti arba artéjimui tpti ratu nustatytas maziausiasis absoliutusis arba santykinis aukstis, Zemiau kurio
zeméti, jei néra reikalingo orientyry matomumo, negalima;

1 pastaba. Maziausiasis absoliutusis zeméjimo aukstis (MDA) skai¢iuojamas nuo vidutinio jiiros lygio, o maziausiasis santykinis Zeméjimo aukstis
(MDH) - nuo aerodromo aukscio arba KTT slenkscio aukscio, jei slenks¢io aukstis daugiau kaip 2 metrais (7 pédomis) mazesnis uz aerodromo aukstj.
Maziausiasis santykinis zeméjimo aukstis artéjant tiipti ratu skai¢iuojamas nuo aerodromo aukscio.

2 pastaba. Reikalingas vizualusis orientavimasis reiskia vizualiyjy priemoniy arba arté&jimo tupti zonos dalj, kuri turi biiti matoma tiek laiko, kad
pilotas jvertinty orlaivio padétj ir jos keitimosi greitj realioje pageidaujamoje skrydzio trajektorijoje. Jei artéjama tiipti ratu, KTT rajone bitinas vizualusis
orientavimasis.

3 pastaba. Tais atvejais, kai vartojamos abi savokos, dél patogumo galima vietoj “maziausiojo absoliutaus/santykinio zeméjimo auks$¢io” jraSyti
santrumpa “MDA/H”.

1.13. meteorologiné informacija - meteorologinis pranesimas, analizé, prognoze ir visi kiti pranesimai apie esamas ir
numatomas meteorologines salygas;

1.14. meteorologinés sqlygos pagal prietaisus (IMC) - meteorologinés salygos, iSreik§tos matomumo, nuotolio iki
debesy ir iki apatinés debesy ribos dydziais, kurie yra zemesni uZz nustatytuosius vizualiyjy meteorologiniy salygy
minimumus;

Pastaba. Vizualiyjy meteorologiniy salygy nustatytieji minimumai yra tre¢iame Skrydziy taisykliy skyriuje.

1.15. naktis - laikas tarp vakaro prieblandos pabaigos ir ryto ausros pradzios arba kitas periodas tarp saulélydzio ir
saulétekio, kurj gali nustatyti jgaliotoji institucija;

Pastaba. Prieblanda baigiasi vakare, kai saulés disko centras yra 6 laipsniais Zemiau horizonto, ir prasideda ryte, kai saulés disko centras yra 6
laipsniais zemiau horizonto.

1.16. reikalingos navigacinés charakteristikos (RNP) - reikalingy navigaciniy charakteristiky sarasas skrydziams
vykdyti nustatytoje oro erdvéje;

Pastaba. Navigacinés charakteristikos ir reikalavimai nustatomi konkre¢iam RNP tipui ir (arba) taikymui.

1.17. orlaivis - kickvienas aparatas (masina), kuris atmosferoje laikosi dél sgveikos su oru, bet ne dél oro atoveikio nuo
zemes pavirsiaus;

1.18. jgulos vadas - 1éktuvo savininko arba naudotojo paskirtas pilotas, atsakingas uz orlaivio naudojimg ir saugg viso
skrydzio laiku;

1.19. pavojingieji kroviniai - gaminiai arba daiktai, kurie, gabenami oru, gali kelti didelji pavojy sveikatai, saugai ir
turtui; )

Pastaba. Pavojingi kroviniai klasifikuojami Cikagos konvencijos (toliau - konvencijos) 18 priedo 3 skyriuje.

1.20. psichotropinés medZiagos - alkoholis, opioidai, kanabinoidai, raminamieji/ migdomieji vaistai, hipnotikai,
kokainas, psichostimuliuojancios ir haliucinogeninés medziagos bei lakiis skysciai, iSskyrus kava ir tabaka;

1.21. registravimo valstybé - valstybe, i kurios registra jtrauktas orlaivis;



1.22. RNP ftipas - islaikymo dydis, iSreikStas jirmylémis iSmatuotu nuotoliu nuo planuojamos vietos, kurioje
planuojama skristi maziausiai 95 procentus viso skrydzio laiko;

Pavyzdys. RNP 4 yra navigacinis tikslumas plius arba minus 7,4 km (4 jirmylés) laikantis 95-procentinio issilaikymo lygio.

1.23. skrydZio jgulos narys - specialisto licencijg turintis jgulos narys, atsakantis uz léktuvo naudojimg skrydzio laiku;

1.24. skrydZio laikas - bendras laikas nuo to momento, kai léktuvas pajuda ketindamas kilti, iki galutinio sustojimo
pasibaigus skrydziui;

Pastaba. Skrydzio laikas yra terminy “visas skrydzio laikas” arba “laikas nuo trinkeliy atémimo iki trinkeliy padéjimo” sinonimas, kuris matuojamas
nuo to momento, kai léktuvas pajuda ketindamas kilti iki jo galutinio sustojimo pasibaigus skrydziui.

1.25. skrydZio planas - oro eismo paslaugy tarnyboms teikiama atitinkama informacija apie numatoma léktuvo skryd;j
arba jo dalj;

1.26. léktuvo savirasis - bet kurio tipo savirasis, jrengtas 1éktuve, kad pagelbéty avarijos/incidento tyrimui;

1.27. SkrydZiy taisyklés - taisyklés, susijusios su tinkamumo skraidyti paZyméjimais, nustatanciais ribojimus, pagal
kuriuos léktuvas laikomas tinkamu skraidyti, ir instrukcijas bei informacijg, biitina skrydzio jgulos nariams, kaip saugiai
naudoti lektuva;

1.28. specialieji aviacijos darbai - orlaivio naudojimas uz uzmokestj specializuotoms paslaugoms teikti zemés tkyje,
statybose, fotodarbams - fotografijai ir topografijai, taip pat stebéjimo ir patruliavimo bei paieskos ir gelbéjimo darbams,
oro reklamai ir kita;

1.29. vizualiosios meteorologinés sqlygos (VMS) - matomumo, atstumo nuo debesy ir apatinés debesy ribos dydziais
ireik$tos meteorologinés salygos, atitinkan¢ios nustatytuosius minimumus arba uzZ juos geresnés;

Pastaba. Nustatytieji minimumai pateikti Skrydziy taisyklése.

1.30. techninés prieZiiros programa - dokumentas, kuriame pateikiamas konkreciy techninés priezitiros darby, biitiny,
kad orlaivj buty galima saugiai naudoti, aprasas ir nurodomas ty darby periodiskumas;

1.31. remontas - 1éktuvo konstrukcijos pakeitimas po jo gedimo arba susidévéjimo, sickiant atstatyti jo tinkamuma
skraidyti, taip pat tolesné jo priezilira, kad léktuvas atitikty konstravimo reikalavimus, numatytus atitinkamose skrydziy
tinkamumo normose, kurios buvo taikomos suteikiant pazyméjima Siam léktuvo tipui;

1.32. techninés prieZifiros paZyméjimas - dokumentas, patvirtinantis jame nurodyty tinkamai atlikty techninés
priezitiros darby, atitinkanciy techninés priezitiros vadove nurodytus reikalavimus, kokybe;

1.33. techniné priefiira - 1¢ktuvo skrydziy tinkamumui palaikyti bitini darbai, jskaitant kontrolinius-atnaujinimo
darbus, tikrinimus, keitimus, defekty Salinimus, atlickami atskirai arba kartu, taip pat 1éktuvo modifikacijos arba remontas.

2. Sios taisyklés taikomos taip pat ir uz Lietuvos Respublikos teritorijos riby esantiems Lietuvos Respublikoje
registruotiems bendrosios aviacijos léktuvams, jeigu jos nepriestarauja teisés aktams tos valstybés, kurios teritorijoje yra
minéti lektuvai.

3. Léktuvo vadas privalo laikytis atitinkamy jstatymy, reglamenty ir taisykliy tos valstybés, kurioje 1¢ktuvas vykdo
skrydzius.

4. Léktuvo vadas atsako uz visy jgulos nariy, keleiviy ir kroviniy, esanciy lektuve, sauga po 1éktuvo dury uzdarymo.
Léktuvo vadas taip pat atsako uz jo valdyma ir sauga nuo pasiruoSimo kilti momento iki visisko jo sustojimo pasibaigus
skrydziui ir variklio (varikliy) i§jungimo, kuris (kurie) buvo naudojamas (naudojami) kaip pagrindiné traukos jégainé.

5. Jei avarinés aplinkybés, gresiancios lektuvo ar asmeny saugai, reikalauja imtis priemoniy, kurios galéty paZzeisti Sias
taisykles, léktuvo vadas nedelsdamas apie tai turi pranesti Civilinés aviacijos administracijai (toliau - CAA). Jeigu
incidentas su Lietuvos Respublikoje registruotu bendrosios aviacijos léktuvu jvyko ne Lietuvos Respublikos teritorijoje ir
atitinkamos_valstybés reikalavimu léktuvo vadas praneSimg apie minéta pazeidima teikia tos valstybés jgaliotajai
institucijai, léktuvo vadas tokio pranesimo kopijg taip pat turi pateikti ir CAA. Tokie praneSimai teikiami kaip galima
greiciau, bet ne véliau kaip per 10 dieny.

6. Lektuvo vadas atsako uz tai, kad CAA buty pranesta paciomis skubiausiomis jam prieinamomis priemonémis apie
kiekvieng su leéktuvu susijusj jvykj, sukélusj sunkiy kiino suzalojimy ar bet kurio asmens mirtj arba padariusj didel¢ Zala
léktuvui ar turtui.

Pastaba. Savokos “sunkus kiino suzalojimas” apibrézimas yra pateiktas Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 13 priede, o savokos “didelé
zala” iSaiSkinimas yra pateiktas Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos patvirtintame “Duomeny apie aviacijos avarijas/incidentus pateikimo
vadove” (Vadovas ADREP, Doc 9156).

7. Pavojingy kroviniy vezimas turi biiti vykdomas pagal Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 18 priedo
nuostatas.

8. Aviacijos specialistui draudziama naudotis licencijoje suteiktomis teisémis apsvaigus nuo alkoholio,
narkotiky, psichotropiniy arba kity medziagy.



II SKYRIUS 5
PASIRENGIMAS SKRYDZIUI IR SKRYDZIO PROCEDUROS

Naudojimo priemonés ir ju reikalavimy atitiktis
9. Léktuvo vadas turi nepradéti skrydzio, kol jis, remdamasis pagrjstais duomenimis, nejsitikina, kad Zemes ir (arba)
vandens aikstelés ir priemonés, kurios biitinos tokiam skrydziui ir saugiam léktuvo naudojimui, jskaitant ry$iy jranga ir
navigacijos priemones, atitinka nustatytus reikalavimus.

Pastaba. Savoka “pagristi duomenys” reiskia léktuvo vado naudojamus duomenis, gaunamus iSskridimo punkte oro navigacijos tarnyby skelbiamos
oficialios informacijos pavidalu arba lengvai gaunamus i$ kity Saltiniy.

Aerodromo naudojimo minimumai
10. Léktuvo vadas turi neskristi j aerodromg arba i§ aerodromo, jei jo naudojimo minimumai yra zemesni uz Siam
aerodromui nustatytus minimumus, i§skyrus atvejus, kai tam yra gautas specialus CAA leidimas.

Priesskrydinis instruktazas

11. Léktuvo vadas turi uztikrinti, kad jgulos nariai ir keleiviai Zodinio instruktaZzo metu ar kitomis priemonémis bty
supazindinti, kur yra $i jranga ir kaip ja naudotis:

11.1. saugos dirzais ir tam tikrais atvejais

11.2. avarinémis angomis;

11.3. gelbéjimosi liemenémis;

11.4. deguonies jranga; ir

11.5. kita individualia avarine gelbé&jimosi iranga, jskaitant keleiviy veiksmy schema avarinés situacijos metu.

12. Léktuvo vadas turi uztikrinti, kad visi 1éktuve esantys asmenys zinoty, kur yra ir kaip naudotis pagrindine 1éktuvo
bendrojo naudojimo avarine gelbéjimosi jranga.

Léktuvy tinkamumas skraidyti ir saugos priemonés

13. Draudziama pradéti skrydj, kol Iéktuvo vadas nejsitikina, kad:

13.1. 1éktuvas tinkamas skraidyti, tinkamai jregistruotas ir kad jame yra tai patvirtinantys pazyméjimai;

13.2. 1éktuve jrengti atitinkami prietaisai ir jranga, atsizvelgiant j laukiamas skrydzio salygas;

13.3. visa bitina techniné priezitira buvo atlikta pagal Siy taisykliy VI skyriaus nuostatas;

13.4. 1éktuvo mas¢ ir svorio centras leidzia saugiai skristi, atsizvelgiant i laukiamas skrydzio salygas;

13.5. kiekvienas léktuve esantis krovinys tinkamai paskirstytas ir patikimai pritvirtintas; ir

13.6. nebus pazeisti léktuvo naudojimo ribojimai, nurodyti lektuvo skrydziy vykdymo vadove ar jam prilyginamame
dokumente.

14. Léktuvo vadas turi turéti pakankamai informacijos apie aukstéjimo, kai veikia visi varikliai, charakteristikas,
leidziancias nustatyti kilimo laipsnj (gradienta), kuris gali biiti pasiektas i§skrendant, atsizvelgiant | esamas kilimo salygas
ir numatoma kilimo technika.

Meteorologiniai pranesimai ir prognozés
15. Prie§ pradédamas skrydj, léktuvo vadas privalo susipaZzinti su visa turima meteorologine informacija, susijusia su
numatytu skrydziu. Rengiantis skrydziui uz iSskridimo vietos riby ir kiekvienam skrydziui pagal prietaisus, butina:
15.1. iSnagrinéti visus turimus meteorologinius prane$imus ir prognozes; ir

15.2. suplanuoti veiksmus tam atvejui, jeigu dél oro salygy skrydZio negalima bus atlikti kaip numatyta.
Pastaba. Reikalavimali, susije su skrydzio planais, pateikti Skrydziy taisyklése.

Meteorologiniy salygy ribojimai

Skrydis pagal vizualiyjy skrydziy taisykles (VFR)

16. Draudziama pradéti skrydj (iSskyrus grynai vietinés reik§més skrydj vizualiosiomis meteorologinémis sglygomis
pagal vizualiyjy skrydziy taisykles), kol turimi meteorologiniai praneSimai arba turimy pranesimy ir prognoziy rinkinys
nepatvirtins, kad atitinkamu laiku meteorologinés salygos visame marsrute, kuriuo 1éktuvas turi skristi pagal vizualiyjy
skrydziy taisykles, ar jo dalyje leis laikytis ty taisykliy.

Skrydis pagal skrydziy pagal prietaisus taisykles (IFR)

17. Kai reikalingas paskirties atsarginis aerodromas. Draudziama pradéti skrydj pagal skrydziy pagal prietaisus
taisykles (toliau - SPT), kol turima informacija neuztikrina, kad salygos numatytojo tiipimo aerodrome ir maziausiai
viename atsarginiame paskirties aecrodrome apskaiciuotam atskridimo laikui atitiks acrodromo naudojimo minimumus arba
juos virsys.

18. Kai nereikalingas paskirties atsarginis aerodromas. Draudziama pradéti skrydj, kuris turi vykti pagal SPT iki
aerodromo, kuriame planuojama tiipti tuo atveju, kai atsarginis aerodromas nereikalingas, jei:
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18.1. nenustatyta numatytojo tipimo aerodromo standartiné artéjimo tiipti pagal prietaisus tvarka; ir

18.2. turima meteorologiné informacija nerodo, kad per dvi valandas iki ir per dvi valandas po apskaiCiuotojo
atskridimo laiko isliks $ios meteorologinés salygos:

18.2.1. apatiné debesy riba 300 m (1000 pédy) aukStesné uz minimuma, numatyta artéjimo tiipti pagal prietaisus
taisyklése; ir

18.2.2. matomumas sudaro 5,5 km arba 4 km vir§ija minimuma, numatyta artéjimo tlipti pagal prietaisus taisyklése.

Aerodromo naudojimo minimumai

19. Skrydis link aerodromo, kuriame ketinama tiipti, tesiamas tik tuo atveju, jei paskutiné turima meteorologiné
informacija rodo, kad salygos tame aerodrome arba bent viename i$ paskirties atsarginiy aerodromy iki apskaiciuotojo
atskridimo laiko atitiks nustatytuosius acrodromo naudojimo minimumus arba juos virsys.

20. Artéjimas tupti pagal prietaisus nutraukiamas, kai praskrendamas tolimojo zenklinamojo radijo $vyturio zymimas
kontrolinis taskas tikslaus artéjimo tlpti atveju arba zemesniame kaip 300 m (1000 pédy) auksyje vir§ acrodromo netikslaus
artéjimo tlpti atveju, jeigu praneStas matomumo nuotolis arba kontrolinis RVR yra Zemesnis uz nustatytgji minimuma.

21. Jeigu, praskridus tolimojo Zenklinamojo radijo Svyturio pazyméta kontrolinj taska tikslaus artéjimo tiipti atveju arba
po Zeméjimo zemesniame kaip 300 m (1000 pédy) aukStyje vir§ aerodromo netikslaus artéjimo tiipti atveju, pranestas
matomumo nuotolis arba kontrolinis RVR yra Zemesnis uz nustatytaji minimuma, artéjimas tlpti gali biiti tesiamas iki
DA/H arba MDA/H. Bet kuriuo atveju léktuvas nutraukia artéjimg tiipti tasSke, uz kurio aerodromo naudojimo minimumy

ribos biity pazeistos.

Pastaba. Kontrolinis RVR reiskia pranestas RVR reikSmes viename arba keliuose RVR stebé¢jimo taskuose (tipimo taskas, vidurinysis taskas,
tolimasis tipimo tako galas), naudojamas norint nustatyti, ar laikomasi nustatyty meteorologiniy naudojimo minimumy. Kai naudojamas RVR, tai
kontrolinis RVR reiskia RVR tiipimo taske.

Skrydis apledéjimo salygomis
22. Skrydis, kuris turi vykti esamo arba laukiamo apledéjimo salygomis, pradedamas tik tuo atveju, kai léktuvas yra
sertifikuotas ir pritaikytas skrydziams tokiomis sglygomis.

Paskirties atsarginiai aerodromai

23. Skrendant pagal SPT, turi biiti pasirenkamas ir skrydziy plane nurodomas nors vienas atsarginis paskirties
aerodromas, i§skyrus tuos atvejus, kai:

23.1. skrydzio trukmé ir vyraujancios meteorologinés salygos leidzia biiti jsitikinusiam, kad iki Iéktuvo apskaiéiuoto
atskridimo laiko ] numatyta tiipti acrodroma, taip pat per pakankamga laikotarpj iki ir po tokio laiko artéjimas tlpti ir
tipimas gali vykti vizualiosiomis meteorologinémis salygomis; arba

23.2. numatytojo tiipimo acrodromas yra izoliuotame rajone ir néra tinkamo paskirties atsarginio aecrodromo.

Degaly ir tepaly atsarga

24. Skrydis gali biiti pradedamas tik tuo atveju, kai léktuve yra pakankamai degaly ir tepaly atsargy, kurios,
neatsizvelgiant | meteorologines salygas ir bet kokius galimus skrydzio metu vélavimus, garantuoja saugia skrydzio
pabaiga ir, esant tam tikriems atvejams, §iy ypatingy nuostaty laikymasi:

24.1. Skrydis pagal SPT. Léktuve yra pakankamas degaly ir tepaly kiekis, kuris jam leisty:

24.1.1. tuo atveju, kai pagal 18 punkte nurodyta iSimt] nereikalingas atsarginis paskirties aerodromas, - skristi iki
numatytojo tipimo aerodromo ir skrydj testi dar 45 min.; arba

24.1.2. tuo atveju, kai reikalingas atsarginis paskirties aecrodromas, - skristi iki numatytojo ttipimo aerodromo, po to -

iki atsarginio aerodromo ir dar testi skrydj 45 min.
Pastaba. Sio punkto nuostatos netrukdo skydzio metu pakeisti skrydzio plana, keiciant skrydzio marsrutg ir paskirties aerodroma su salyga, kad nuo
tasko, kuriame bus pakeistas skrydzio marSrutas, blity laikomasi 24 punkto reikalavimy.

Piloty meteorologiniy pranesimy perdavimas
28. Tuo atveju, kai susiduriama su meteorologinémis sglygomis, kurios galéty turéti jtakos kity léktuvy saugai, apie jas
reikéty kuo skubiau pranesti.

Pavojingos skrydZzio salygos
29. Apie pavojingas skrydzio salygas, su kuriomis buvo susidurta skrendant marSrutu, iSskyrus tas, kurios susijusios su
meteorologinémis salygomis, reikéty kuo skubiau pranesti. Perduodamuose praneSimuose turéty bati visos smulkmenos,
kurios gali turéti jtakos kity léktuvy saugai.

Skrydzio jgulos nariy sveikata
30. Léktuvo vadas atsako, kad skrydis:
30.1. nebiity pradétas, jei kuris nors jgulos narys nepajégus atlikti pareigy dél traumos, ligos, nuovargio, alkoholio ar
narkotiniy medziagy poveikio;



30.2. nevykty toliau uz artimiausio tinkamo aerodromo tuo atveju, jei jgulos gebéjimas atlikti savo pareigas gerokai
sumazeéjes, pablogejes darbingumas dél nuovargio, ligos, deguonies trikumo.

SkrydZio jgulos nariy darbo vietos

Kilimas ir tipimas
31. Visi skrydzio jgulos nariai, privalantys eiti savo pareigas lakiiny kabinoje, turi biiti savo darbo vietose.

Skrydis marSrutu
32. Visi skrydzio jgulos nariai, privalantys eiti savo pareigas laktino kabinoje, turi likti savo darbo vietose, i§skyrus tuos
momentus, kai jiems biitina atsitraukti atliekant pareigas, susijusias su léktuvo naudojimu arba natiiraliy poreikiy
tenkinimu.

Juosmens saugos dirzai
33. Visi jgulos nariai, esantys savo darbo vietose, turi biiti prisisege juosmens saugos dirzus.

Saugos dirzy sistema
34. Tuo atveju, kai numatoma saugos dirzy sistema, piloto darbo vietoje esantis jgulos narys privalo naudotis saugos
dirzy sistema kylant ir tupiant; visi kiti skrydzio jgulos nariai turi naudotis saugos dirzy sistemomis kylant ir tupiant, jeigu
peties dirzai netrukdo jiems atlikti pareigy, o jei trukdo, tai peties dirzai gali buti atsegti, bet juosmens dirzas turi buti

prisegtas.
Pastaba. | saugos dirzy sistema jeina peties (-¢iy) dirzas (dirzai) ir juosmens dirzas, kuriais galima naudotis atskirai.

Skrydziy pagal prietaisus schemos
35. Visi léktuvai, skrendantys pagal SPT (IFR), turi laikytis skrydziy pagal prietaisus procediiry ir nustatyty
reikalavimy.

Instruktazas. Bendrosios nuostatos

36. Léktuvas gali riedéti aerodromo manevravimo lauke tik tuo atveju, jei ji vairuojantis asmuo:

36.1. yra jgaliotas savininko arba, jei l€ktuvas iSnuomotas, nuomotojo, arba paskirto agento;

36.2. visiskai pasirenggs vairuoti 1éktuva;

36.3. gali naudotis radiotelefonu, jei reikia palaikyti radijo rysj; ir

36.4. kompetentingo asmens konsultuotas dé¢l aerodromo plano ir, jei bitina, eismo marsSruty, Zzenkly, zyméjimo,
ziburiy, signaly ir skrydziy valdymo instrukeijy, frazeologijos ir taisykliy, taip pat gali garantuoti, kad bus laikomasi
reikalaujamy saugaus lektuvy eismo aerodrome taisykliy.

Degalu pylimas, kai léktuve yra keleiviy

37. ] lektuva pilti degalus tuo metu, kai keleiviai laipinami j léktuva, jame yra arba i§ jo iSlaipinami, galima tik tuo
atveju, jeigu jame yra léktuvo vadas ar kitas parengtas personalas, galintis kuo grei¢iau pradéti evakuacijg ir jai vadovauti,
panaudodamas esamas tinkamiausias priemones.

38. Pilant degalus j léktuva, kai laipinami zmonés, jy yra léktuve ar jie iSlaipinami, antZeminis personalas, stebintis
degaly pylima, ir léktuvo vadas arba kitas parengtas personalas pagal 37 punkto reikalavimus per léktuvo pokalbiy jranga
turéty palaikyti abipusj rysj arba naudotis kitomis tinkamomis priemonémis.

1 pastaba. 37 punkto nuostatos kaip iSankstinés salygos nereikalauja, kad pries pilant degalus biitinai turi buti pristumti/nuleisti lektuvo laipteliai arba
atidarytos avarinés angos.

2 pastaba. Jei pilamas ne aviacinis zibalas, o kity rui§iy degalai arba tuo atveju, kai pilant susidaro aviacinio zibalo ir kity ruiSiy degaly
turboreaktyviniams varikliams misinys arba naudojamas atviras degaly vamzdis, bitina laikytis papildomy atsargumo priemoniy.

3 pastaba. Nuostatos, susijusios su degaly pylimu j léktuvus, pateiktos Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2001 m. vasario 21 d. jsakymu Nr.
58 patvirtintose Civilinés aviacijos priesgaisrinés saugos taisyklése (Zin., 2001, Nr. 19-624).

III SKYRIUS
LEKTUVO NAUDOJIMO GALIMYBIU RIBOJIMAI

39. Léktuvas naudojamas:

39.1. remiantis jo tinkamumo naudoti pazyméjimu arba analogisku patvirtintu dokumentu;

39.2. laikantis naudojimo ribojimy, nustatyty CAA; ir

39.3. laikantis léktuvo masés ribojimy, remiantis taikomais triuk§mo sertifikavimo standartais, iSskyrus ypatingus
atvejus, kai tai siejasi su tam tikru aerodromu arba KTT, kur néra triuk§mo poveikio problemos, ir CAA leidzia virSyti
tokius ribojimus.


http://www3.lrs.lt/cgi-bin/preps2?a=123471&b=

40. Lektuve akivaizdumo délei turi biiti iSkabinamos lentelés, saraSai, atlickamas prietaisy Zyméjimas, kuriuose
kartu arba atskirai nurodyti naudojimo ribojimai, nustatyti CAA.

IV SKYRIUS
LEKTUVO KABINOS PRIETAISAI IR JRANGA

Pastaba. Reikalavimai, susij¢ su léktuvo ry$iy ir navigacijos jranga, pateikiami V skyriuje.
Visi léktuvai ir visi skrydZziai

Bendrosios nuostatos
41. Atsizvelgiant j Iéktuvo naudojima ir salygas, kuriomis turi vykti skrydis, be biitinos jrangos, reikalingos tinkamumo
skraidyti pazyméjimui i§duoti, 1éktuve, jei biitina, turi biti jrengiami arba jau buti Siame skyriuje nurodyti prietaisai, jranga
ir skrydzio dokumentai.

Prietaisai
42. Léktuve turi biiti jrengti prietaisai, kurie skrydzio jgulai leisty kontroliuoti skrydzio trajektorija, atlikti visus
manevrus pagal taisykliy reikalavimus ir laikytis to léktuvo naudojimo ribojimy tikétinomis naudojimo salygomis.

Iranga

43. Visuose lektuvuose, atliekant visus skrydzius, turi bti:

43.1. pirmosios pagalbos komplektas, padétas lengvai prieinamoje vietoje;

43.2. neSiojamieji ugnies gesintuvai, kuriuos naudojant nesusidaro pavojinga nuodingy dujy koncentracija léktuve.
Biitinu atveju vienas ugnies gesintuvas pastatomas:

43.2.1. laktiny kabinoje; ir

43.2.2. kiekviename keleiviy salone, kuris atskirtas nuo laktiny kabinos ir pilotui arba antrajam pilotui néra lengva jj
pasiekti;

43.3. kréslas arba miegamoji vieta kiekvienam asmeniui, sulaukusiam dvejy mety amziaus; ir

43.4. kiekvieno kréslo juosmens saugos dirzas ir kiekvienos miegamosios vietos laikomasis dirzas;

43.5. Sios taisyklés, Zemélapiai ir informacija:

43.5.1. skrydziy operacijy vadovas arba kiti dokumentai ir informacija, susijusi su visais léktuvo naudojimo ribojimais,
nustatytais CAA ir privalomais taikyti pagal III skyriaus nuostatas;

43.5.2. patikslinti ir patoglis naudoti numatytojo skrydzio marSruto ar visy marSruty zemelapiai, kuriy gali prireikti
nukrypus nuo pagrindinio marsruto;

43.5.3. vizualieji signalai, kuriuos pagal Skrydziy taisykles naudoja gaudantieji ir gaudomieji 1éktuvai; ir

43.6. atitinkamy dydziy atsarginiai elektriniai saugikliai, kad skrydzio metu biity galima pakeisti prieinamus saugiklius;

43.7. paieskos ir gelbéjimo oro ir Zemés signaly kodai.

43.8. kiekvienoje jgulos nario ir keleivio kédéje turi biiti jrengta saugos dirzy sistema.

Visi léktuvai, skrendantys pagal vizualiyju skrydziy taisykles (VFR)

46. Visuose léktuvuose, atlickanciuose skrydzius pagal VST, turi bati:

46.1. magnetinis kompasas;

46.2. tikslus chronometras, rodantis laikg valandomis, minutémis ir sekundémis;
46.3. tikslus barometrinis auk$¢iamatis;

46.4. oro greicio prietaisas; ir

46.5. papildomi prietaisai ar jranga, kuriuos gali nurodyti CAA.

Visi léektuvai. SkrydZiai vir§ vandens

Vandens léktuvai
47. Visuose vandens léktuvuose, atlickan¢iuose bet kuriuos skrydzius, turi biti:
47.1. po vieng gelb¢jimosi liemeng arba lygiaverte individualig plaukimo priemone¢ kickvienam Iéktuve esanéiam
zmogui; §ios priemonés turi buti taip sudétos, kad jas buity lengva pasiekti i§ kréslo arba miegamosios vietos;
47.2. jranga, skleidZianti garso signalus pagal tarptautines taisykles, kad biity galima iSvengti laivy susidiirimy juroje,
ten, kur ji galéty buiti jrengiama;
47.3. vienas inkaras;

47.4. vienas jurinis inkaras (pluduriuojantis) tuo atveju, kai jis reikalingas manevruojant.
Pastaba. “Vandens 1éktuvy” savoka taikoma ir léktuvams-amfibijoms, naudojamiems kaip vandens léktuvai.
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Vienvarikliai sausumos Iéktuvai
48. Visuose vienvarikliuose sausumos léktuvuose, skrendanéiuose marSrutu vir§ vandens, nuo kranto nutolusiuose
atstumu, virSijanciu didziausig (ribinj) léktuvo sklendimo nuotolj, turéty biiti po viena gelbéjimosi liemene arba lygiaverte
individualig plaukimo priemong kiekvienam léktuve esaniam zmogui, ir jos turéty biiti padétos taip, kad zmogus i§ savo

kréslo arba miegamosios vietos lengvai galéty pasiekti jam skirtg plaukimo priemong.
Pastaba. “Sausumos lektuvy” savoka taikoma ir léktuvams-amfibijoms, naudojamiems kaip sausumos lektuvai.

Visi léktuvai. Skrydziai vir§ specialiai pazyméty sausumos rajony
50. Léktuvai, skrisdami vir§ sausumos rajony, kuriuos atitinkama valstybé pazyméjo kaip rajonus, kuriuose ypac sunku
bus vykdyti paieska ir gelb¢jima, privalo turéti tokia specialig jranga ir avarinius-gelbéjimo jrenginius (jskaitant ir skirtus
zmoniy iSgyvenimui), kurie atitikty skrendamo rajono salygas.

Visi léektuvai. Skrydziai pagal SPT (IFR)
54. Visuose léktuvuose, kai jie skrenda pagal SPT arba kai nejmanoma islaikyti jy pageidaujamos padéties erdvéje,
nepanaudojus vieno arba keliy pilotaziniy prietaisy, turi biiti jrengiami:
54.1. magnetinis kompasas;
54.2. tikslus chronometras, laikg rodantis valandomis, minutémis ir sekundémis;
54.3. tikslus barometrinis auks$¢iamatis;
54.4. oro greicio prietaisas, jtaisytas jrenginyje, kuris apsaugo ji nuo gedimo dél kondensacijos arba apledéjimo;
54.5. posiikio ir slydimo rodiklis;
54.6. erdvinés padéties rodiklis (aviahorizontas);
54.7. kompasas (girokompasas);

Pastaba. 54.5-54.7 punkty reikalavimus galima pasiekti naudojant kombinuotus prietaisus arba kompleksines komandines pilotazines sistemas, jei
bus laikomasi tokios pacios garantijos, saugancios nuo gedimo, kokia yra numatyta kiekvienam i$ trijy pirmiau nurodyty prietaisy.

54.8. jrenginys, rodantis, ar giroskopiniams prietaisams tiekiama pakankamai elektros energijos;
54.9. i8orés temperatiiros rodiklis, jrengiamas lakiiny kabinoje;

54.10. vertikaliojo grei¢io aukstéjimo ir zeméjimo rodiklis; ir

54.11. tokie papildomi prietaisai arba jranga, kuriuos gali nurodyti CAA.

Visi léktuvai. Naktiniai skrydzZiai

55. Visuose léktuvuose, atliekanciuose naktinius skrydzius, turi biiti:

55.1. jranga, nurodyta 54 punkte;

55.2. léktuvy ziburiai, numatyti Skrydziy taisyklése skrendantiems arba aerodromo judéjimo lauke esantiems
léktuvams;

Pastaba. Techniniai reikalavimai ziburiy, atitinkanc¢iy Skrydziy taisyklése nurodytus navigacijos ziburiy reikalavimus, yra §iy taisykliy 1 priede.

55.3. tipimo Zzibintas;

55.4. visy pilotaziniy prietaisy ir jrangos, turinciy jtakos saugiam léktuvo naudojimui, ap$vietimas;

55.5. visy keleiviy kabiny Sviestuvai; ir

55.6. kiekvieno jgulos nario darbo vietos elektrinis zibintas.

Léktuvai, kuriuose turi biiti jrengtas imtuvas/atsakiklis, perduodantis
barometrinio auks¢io duomenis
84. Nuo 2003 mety sausio 1 d., jeigu CAA neatleido nuo $io reikalavimo vykdymo, kiekviename I¢ktuve turi biti
jrengtas barometrinio auks¢io duomenis perduodantis imtuvas atsakiklis.

. V SKYRIUS
LEKTUVO KABINOS IR NAVIGACIJOS JRANGA

Rysiy jranga

86. Lektuve, kuris turi skristi pagal SPT arba naktj, jtaisoma radijo rySio jranga. Tokia jranga su skrydziy valdymo
tarnyba (SVT) turi biiti galima palaikyti abipusj rys;.

Pastaba. Laikoma, kad 86 punkto reikalavimai jvykdyti, jei bus pademonstruota galimybé palaikyti nurodytaji ry$i normaliomis to mar$ruto radijo
bangy sklidimo salygomis.

87. Jei pagal 86 punkto reikalavimus numatoma, kad 1éktuvo kabinoje biity irengti keli rySio jrangos blokai ir kiekvieno
ju veikimas tarpusavyje nesusijes, tai sugedus vienam i§ jy, neturi sutrikti kity bloky veikimas.
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88. Leéktuve, kuris turi skristi pagal vizualiyjy skrydziy taisykles, bet atlieka valdomajj skrydj, turi buti jrengiama,
i§skyrus CAA nurodytus atvejus, radijo rySio jranga, galinti bet kuriuo skrydzio metu su SVT palaikyti abipusj rysj.

89. Lektuve, kuris turi vykdyti skrydj pagal 49-50 punkty nuostatas, i§skyrus CAA numatytus atvejus, turi biiti jrengta
radijo ry$io jranga, galinti bet kuriuo skrydzio metu su SVT palaikyti abipusj rysj tais dazniais, kuriuos gali nurodyti
minétoji tarnyba.

90. Radijo jranga, nurodyta 86-89 punktuose, turi biiti galima palaikyti rysj avariniu oro navigacijos 121,5 MHz dazniu.

Navigacijos jranga

91. Léktuve turi biti jrengta navigacijos jranga, kuri padeda skristi:

91.1. pagal skrydzio plana;

91.2. pagal RNP tipus; ir

91.3. pagal SVT reikalavimus.

92. Siy taisykliy 91 punkto nuostatos netaikomos, jei to nedraudzia CAA, skrydzio metu, kuris vyksta vadovaujantis
vizualiyjy skrydziy taisyklémis ir skrendama pagal vizualiuosius Zemés orientyrus, kurie nustatomi nors kas 110 km (60
jurmyliy).

93. Skrendant nustatytomis oro erdvés vietomis, kur, remiantis tam tikru regiono oro navigacijos susitarimu, numatyti
minimaliis navigacijos galimybiy techniniai reikalavimai (MNPS), 1éktuvo kabinoje jrengiama navigacijos jranga, kuri:

93.1. skrydzio jgulai uZztikrina nenutriikstama kelio linijjos Zymé¢jima arba nuokrypj nuo jos islaikant reikalaujama
tikslumo laipsnj bet kuriame tos kelio linijos taske; ir

93.2. CAA skrydzio metu leidzia taikyti MNPS (minimalius navigacijos galimybiy techninius reikalavimus).

94. Skrendant nustatytomis oro erdvés vietomis, kur pagal regiono oro navigacijos susitarimg vir§ 290 skrydziy lygio
taikomas vertikaliojo skirstymo minimumas (VSM) 300 m (1000 pédy), Iéktuve turi biti:

94.1. jtaisoma jranga, kuri padéty uztikrinti:

94.1.1. skrydzio lygio, kuriuo skrendama, rodiklj piloty kabinoje;

94.1.2. automatinj pasirinktojo skrydzio lygio iSlaikyma;

94.1.3. skrydzio jgulos nariy perspéjima dél nukrypimo nuo pasirinktojo skrydziy lygio; perspéjant nukrypimo
slenkscio reik§mé neturi virSyti £90 m (300 pédy); ir

94.1.4. automatinj barometrinio auksc¢io duomeny perdavima; ir

94.2. CAA leidimas atlikti skrydj tam tikroje oro erdvéje.

95. Léktuve turi biiti jrengta navigacijos jranga, kuri, sugedus vienam i§ jrangos elementy bet kuriame skrydzio etape,
leisty testi skrydj pagal 91 punkto ir tam tikrais atvejais pagal 93 ir 94 punkty nuostatas.

Pastaba. Sis reikalavimas gali biiti vykdomas ir kitais biidais, nebiitinai jrangos dubliavimu.

96. Skrydziy metu, kai planuojama tipti meteorologinémis salygomis pagal prietaisus (IMC), léktuve jrengiama
radijo jranga, galinti priimti signalus, padedancius léktuvui pasiekti tg taska, i§ kurio gali biiti atliktas
vizualusis tipimas. Si jranga turi garantuoti tokj nukreipima kiekviename aerodrome, kuriame planuojamas
tipimas meteorologinémis salygomis pagal prietaisus, ir kiekviename pasirinktame atsarginiame aerodrome.

97.

. VI SKYRIUS 5
LEKTUVU TECHNINE PRIEZIURA

Pastaba. Siame skyriuje vartojama savoka “Léktuvas” apima jégaines, oro sraigtus, mazgus, pagalbinius agregatus, prietaisus, jrangg ir aparatiira,

taip pat ir avaring gelbéjimo jranga.
Atsakomybé

97. Léktuvo savininkas arba, jei 1éktuvas nuomojamas, naudotojas uztikrina, kad:

97.1. léktuvas biity tinkamos skraidyti biiklés;

97.2. naudojimo ir avariné jranga, biitina planuojamam skrydziui, biity veikianti;

97.3. skrydziy tinkamumo pazyméjimas biity galiojantis; ir

97.4. 1éktuvo techniné priezitira buty atlickama pagal CAA patvirtinta programa.

98. Léktuvas nenaudojamas, jeigu neatlikta jo techniné prieziiira ir neiSduotas tinkamumo skraidyti paZyméjimas.

99. Tuo atveju, kai lektuvo techninés prieziiiros pazyma iSduoda ne CAA patvirtinta techninés prieziiiros organizacija,
asmuo, pasiraSantis techninés prieziliros pazyma, turi turéti licencijavimo nuostatus atitinkancia licencija.

Léktuvo techninés prieziiiros registruojamieji duomenys
100. Léktuvo savininkas uztikrina, kad 101 punkte nurodyta laikg buity i$saugoti Sie registruojamieji duomenys:
100.1. bendras léktuvo naudojimo laikas (atitinkamai valandos, kalendorinis laikas ir periodai) ir visy agregaty, kuriy
naudojimo laikas ribotas;
100.2. visa biitina informacija, kad biity i$laikytas tinkamumas skraidyti;
100.3. atitinkami i§samils duomenys apie léktuvo modifikacijas ir remontus;
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100.4. léktuvo naudojimo laikas (atitinkamai valandos, kalendorinis laikas ir periodai) po paskutinio kapitalinio
remonto arba jo agregaty, jskaitant privaloma naudojimo laika tarp remonty;

100.5. duomenys apie léktuvo techninés prieziiiros programos vykdyma; ir

100.6. i$samiis techninés priezitiros duomenys, rodantys, kad jvykdyti visi techninés priezitiros reikalavimai, reikalingi,
kad bty pasirasytas techninés prieziiros pazyméjimas.

101. Registruotieji duomenys, nurodyti 100.1-100.5 punktuose, saugomi 90 dieny po to, kai tam tikras agregatas tampa
nebenaudojamas, o registruotieji duomenys, nurodyti 100.6 punkte, saugomi metus laiko po to, kai buvo pasirasytas
techninés prieZiliros pazyméjimas.

102. Léktuvo nuomotojas visg nuomos laika turi laikytis 100 ir 101 punkty reikalavimy.

Pastaba. Techninés priezitiros duomeny apskaitos dokumentas arba kiti su tuo susij¢ dokumentai, iSskyrus galiojantj tinkamumo skraidyti
pazyméjimg, nebiitinai turi biiti Iéktuve, skrendanciame tarptautiniais marsrutais.

Informacija apie tinkamumo skraidyti palaikymg
103. Léktuvo savininkas arba, jei léktuvas nuomojamas, jo naudotojas, jeigu léktuvo didziausioji sertifikuota kilimo
masé didesné kaip 5700 kg, turi uztikrinti informacijos teikimg apie techninés priezitiros ir naudojimo patirtj, atitinkancia
tinkamumo islaikyma.

Modifikacijos ir remontai
104. Visos modifikacijos ir remontai privalo atitikti léktuvo tinkamumo skraidyti reikalavimus.

Techninés prieZiliros paZyméjimas

105. Techninés priezitiros pazyméjimas jforminamas ir pasiraomas, kaip numatyta registracijos nuostatuose. Sis
pazymeéjimas patvirtina patenkinama techninés prieziiiros darby kokybe.

106. Techninés prieziliros paZyméjime turi buti Sie techning priezidirg patvirtinantys duomenys:

106.1. pagrindiniai duomenys apie atlikta techning priezitira;

106.2. atlikty techninés priezitiros darby pabaigos data;

106.3. duomenys apie organizacija, atlikusig techning priezilirg (jei techniné priezilira atlikta techninés priezitiros
organizacijoje); ir

106.4. duomenys apie asmenj arba asmenis, pasiraSiusius pazymeéjima.

VII SKYRIUS
LEKTUVO SKRYDZIO IGULA

Kvalifikacija
107. Léktuvo vadas uztikrina, kad kiekvienam skrydzio jgulos nariui biity iSduoti pazyméjimai arba registravimo
valstybé juos pripazinty galiojanciais, kad juose biity visos reikiamos kvalifikacinés zymos ir kad jie tuo momentu galioty,
bei jsitikina tuo, kad skrydzio igulos nariai palaiko savo profesinio pasirengimo lygj.

SkrydZio jgulos sudétis
108. Skrydzio jgulos nariy kiekis ir sudétis atitinka reikalavimus, kurie yra ne Zemesni uz nurodytus léktuvy naudojimo
taisyklése arba kituose dokumentuose, susijusiuose su tinkamumo skraidyti pazyméjimu.

Bendrosios aviacijos léktuvy
naudojimo taisykliy
1 priedas

LEKTUVU ZIBURIAI

(Pastaba. Zr. 55 punkta)
I. SAVOKOS

1. Horizontalioji plokStuma - ploks$tuma, turinti iSilging asj ir statmena léktuvo plok§tumai.

2. Judantis - 1€ktuvas, esantis vandens pavirsiuje, laikomas “judanciu”, jei jis yra ne ant seklumos, nepri$vartuotas prie
kranto arba prie kokio nors nejudancio daikto sausumoje arba vandenyje.

3. Judantis vandeniu - 1éktuvas, esantis vandens pavirSiuje, laikomas “judanciu vandeniu”, jei jis juda ir turi judéjimo
greit] vandens atzvilgiu.

4. Léktuvo iSilginé aSis - skrydzio krypciai lygiagreti aSis, einanti per léktuvo svorio centra, skrendant jprastu
kreiseriniu greiciu.
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5. Matomas - matomas tamsig naktj, kai skaidri atmosfera.

6. Valdomas - 1éktuvas, esantis vandenyje, laikomas “valdomu”, jei jis gali atlikti manevra pagal Tarptautines laivy
susidiirimo jiiroje vengimo taisykles, kad buity aplenkiami kiti laivai.

7. Vertikaliosios plokstumos - plok§tumos, statmenos horizontaliajai plokStumai.

8. Ziburiy veikimo kampai.

8.1. A veikimo kampas susidaro i§ dviejy susikertanéiy plokStumy, atitinkamai sudaran¢iy 70° kampa j deSing ir 70°
kampa | kaire, jei zilirima atgal pagal iSilgine asj su vertikaligja plokStuma, einancia per iSilging asj.

8.2. F veikimo kampas susidaro, kai dvi susikertancios vertikaliosios plokstumos, sudarancios atitinkamai 110° kampg |
desing ir 110° kampa j kaire, jei ziGirima | priekj pagal iSilgine asj su vertikaligja plok§tuma, einancia per iSilging asj.

8.3. L veikimo kampas susidaro i§ dviejy susikertanciy vertikaliyjy plokstumy, kuriy viena lygiagreti iSilginei 1éktuvo
asiai, o kita sudaro 110° kampga j kair¢ nuo pirmosios asies, jei ziirima j priekj pagal iSilging asj.

8.4. R veikimo kampas susidaro i§ dviejy susikertanciy vertikaliyjy plokStumy, kuriy viena lygiagreti iSilginei 1éktuvo
asiai, o kita sudaro 110° kampg j deSin¢ nuo pirmosios, jei Zilirima j priekj pagal isilging asj.

II. NAVIGACIJOS ZIBURIAI, NAUDOJAMI ORE
9. 1 pieSinyje parodyti neuztemdytieji navigacijos ziburiai:
1 pies.

9.1. raudonas Ziburys, skleidZiantis $viesg auksc¢iau ir Zemiau horizontaliosios plokstumos L veikimo kampu;

9.2. zalias ziburys, skleidziantis Sviesg auksciau ir Zemiau horizontaliosios plokstumos R veikimo kampu;

9.3. baltas ziburys, skleidziantis §viesa aukS¢iau ir zemiau horizontaliosios plok$tumos nurodyta kryptimi A veikimo
kampu.

III. ZIBURIAL, NAUDOJAMI SKRENDANT VIRS VANDENS

Bendrosios nuostatos
10. Tarptautinés laivy susidirimo jiiroje vengimo taisyklés numato jvairiy ziburiy naudojimg kiekvienos i§ toliau
nurodyty aplinkybiy metu:
10.1. kai “juda”;
10.2. kai velka (buksyruoja) kita laiva arba léktuva;
10.3. kai yra velkamas (buksyruojamas);
10.4. kai yra nevaldomas ir nejudantis;
10.5. kai juda, bet yra nevaldomas;
10.6. kai inkaras nuleistas;
10.7. kai yra ant seklumos.
11. Siame skyriuje nurodyti Ziburiai biitini Iéktuvui kiekvienu atveju.
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