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1 ERDVES BE MOTORO

Grazia vasaros pavakare Pazaislio pusynéliuose, netoli
tos vietos, kur dabar tyvuliuoja Kauno jira, pasigirdo
sutartina komanda:

- — Paruosta. .. Istempti.., Leisk!.

Keliolika ]aunuoln; ;tem.pe dv1sakq guminj lynq
-~ Citzteléjes kelius metrus Zeme, nuo jos atply$o balta-
sparnis sklandytuvas. Pakiles iki puSaic¢iy vir$uniy, bemo-
toris aparatas nusklendé apie Simtg metry ir nutipeé kita-
me aikStelés gale, savo pavaZa jrézdamas smélyje vézZe.

- "Miskelyje nuaidéjo skardus «Valio». Kauno Auksto-
sios technikos mokyklos moksleiviai sékmingai iSbandé
savo rankomis pastatytg pirmajj sklandytuvg T-1.

Tai buvo 1932 metais. Tokia buvo sklandymo uzuo-
mazga Lietuvoje. g

Verzdamiesi j erdves, jauni entuziastai negailéjo nei
darbo, nei laiko ir paskutiniyjy centy pirkti celonui, kli-
juotei, kitoms medziagoms. O moksleiviskose kiSenése Siy
centy nedaug ir tebuvo. -

Tadiau kas gali sulaikyti verzlius jaunystés polé-
kius, kai drasias $irdis vilioja Zydriosios erdvés, debesys
ir véjai.

Moksleiviy, sklandymo 1mcmtor1q grupe kreipési i
Lietuvos ' Aeroklubg paramos. Burzuazinés vyriausybés
neriamiamas Aeroklubas tuo metu negaléjo skirti Zymesniy
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1ésy sklandytuvams statyti ir sklandymui vystyti. Ta-
¢iau entuziastai nenusiminé. Jie pasisiilé uZkariauti gra-
Ziosios Neringos smélynus ir ten jkurti lietuviskajq sklan-
dymo mokykla.

Kity mety vasara i$ Kauno i Nidg isSplaukeé vilki-
kas su baidoku. Ant jo buvo pakrautas «T-1» ir dar vienas
mokomasis sklandytuvas, kurj Aeroklubo kukliomis léso-
mis pastaté sklandytoj ai-entuziastai.

Jaunuoliai pasieké Nida ir émési darbo. Jie mokési
skraidyti, o taip pat mai$é cementa, neSiojo ir tasé rastus,
betonavo pamatus sklandytuvy angarui.

- Rudenj angaro statyba buvo baigta. O puciant ryty vé-
jui, vir§ Nidos §laito ir mariy sklandytuvai jau skriejo is-
silaikydami ore po keliolika minuciy. Juos valdé tie patys
sklandymo pionieriai Aukstosios technikos mokyklos
moksleiviai. Jy tarpe buvo ir konstruktorius B. OSskinis
bei rasytojas J. Dovydaitis.

1934 metais Nidoje pradéjo veikti sklandymo mokyk-
la. Tac¢iau j ja patekti tegaléjo tik pasiturinciy tévy vai-
kai, nes uz iSlaikyma bei visg skraidymo mokymo kursa
reikéjo mokéti palyginti nemaza pinigy suma. Tikstanciai
gabiy jaunuoliy negaléjo tada igyvendinti savo svajoniu.

* Sklandymo mokyklos dirbtuvese buvo pradeéti statyti
savos konstrukcijos sklandytuvai. Cia gimé B, Oskinio ir
A. Paknio bei G. Miliino mokomieji ir lavinimosi apara-
tai «MO», «Perkiinas», «Uodas», «Nerija». Jie buvo sék-
mingai iSbandyti. Nepaisant Ziniy ir patirties stokos, tuo-
metiniai lietuviski originalios konstrukcijos sklandytuvai
pasizyméjo gerais skridimo duomenimis, o jy konstruk-
- cijy ypatumai, ieSkant naujo ir priimant drasius sprendi-
mus, bylojo, jog dauguma pozitriy nuo Vakary valstybiy
toli atsiliekanc¢ioje Pabaltijo respublikoje yra gabiy kon-
struktoriy.

Vis aukic¢iau virs Nidos kopy, skriedami kartu su Zu-
védromis, kilo sklandytuvai. 1ki 1939 m. Nidoje buvo ap-
mokyta keli §imtai jaunuoliy. Cia buvo pasiektas ir i$si-

4

.



laikymo rekordas 26 valandas skriejant vir§ didziosios Ni-
dos kopos rytinio slaito.

1938 mety pavasarj trimis sportiniais leéktuvais rikiuo-
téje virs Kauno buvo isvilkti 3 balti sklandytuvai. Tai bu-
vo B. Oskinio BRO-7. Siuos sklandytuvus neatsitiktinai
sklandytojai vadino pikais. BRO-7 sklandytuvas nesvere
né 100 kilogramy, tac¢iau jis tiko atlikinéti aukStojo pilo-
tazo figuras, skrieti terminése srovése, vilktis paskui lék-
tuva. .

Tais paciais metais B. Oskinis aviacinio sporto meégé-
jus nustebino dar viena nauja konstrukcija — sklandytuvu
«Rita», Sis aparatas buvo skirtas akrobatiniams skrai-
dymams, taip pat ir nugariniam skridimui. «Rata» pasizy-
méjo dideliu atsparumu bei pavaldumu, palyginti nedi-
deliu Zeméjimu ir labai mazais matmenimis. [domu ir tai,
kad tai buvo vienas pirmyjy akrobatiniy sklandytuvy Eu-
ropoje. :
Drasiais klrybiniais ieskojimais ir 11auj0\71ékais spren-
dimais prieSkariniu laikotarpiu aviacijos specialistus nu-
stebino konstruktorius B. Karvelis. Jo rekordinis sklan-
dytuvas BK-2 savo techniniais duomenimis pralenké dau-
gelj uzsieniniy tos klasés sklandytuvy,

Didelé sklandymo sporto Sventé — pirmosios Pabaltijo
varzybos jvyko Kaune 1939 metais. Siose varzybose nu-
galéjo Lietuvos komanda.

Tais pat metais miisy respublikos sklandymo rekordy
lenteléje buvo uzfiksuoti tokie geriausi rezultatai: issilai-
kymas — 26 val. 10 min., absoliutus aukstis — 2650 m (lai-
_ Iétas aukstis — 2250 metry), didziausias nuskristas atstu-
mas — 169 kilometrai. A

Didelés perspektyvos vystytis jdomiai 4&viacijos $a-
kai — sklandymui atsivéré 1940 metais, atkﬁrug Tarybhy
valdzig Lietuvoje. Tuo metu Vilniuje pradéjo veikti
sklandymo mokykla. Pastarojoje buvo organizuotas pra-
dinis sklandytoju apmokymas. Taciau j $ig mokyklg
patekti dabar buvo kur kas lengviau, nes nereikéjo mokéti
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uZ mokslg bei islaikymg. Atostogy metu ¢ia skraidyti mo-
kési jauni darbininkai, jaunuoliai i§ kaimo vietoviy, bu-
vusiy beZemiy ir maZazemiy vaikai.

Sukirus LTSR Osoviachimag, sklandymo sportui misy
respublikoje vadovauti buvo paskirtas jZymus Taryby
Sajungos sklandytojas ir rekordininkas, sklandymo sporto
meistras K. Ovsianikovas. Jo iniciatyva buvo reorgani-
zuota aukstoji sklandymo mokykla Kaune, papildant ja
instruktoriais ir sustiprinant technine baze.

Taciau graziy plany Lietuvos sklandytojams jgyven-
dinti neteko. Krastg uzplido hitlerinés ordos. Vokieciai
isplésé buvusig sklandymo mokyklg, isgrobsté ten esan-
¢ius sportinius léktuvus bei sklandytuvus. ’

Nelengvi buvo pirmieji pokariniai metai nuniokotoje
respublikoje. Kartu su visais Lietuvos darbo Zzmonémis at-
statyti sugriautg krasta émési ir jaunimas. Gyvenimui
griztant j normalias vézes, austant Sviesaus gyvenimo ry-
tui, respublikos jaunimas veél pradeda verztis j erdves.

Kaune susiburia grupé sklandymo mégéjy, jaunuoliy,.
besimokanciy aukstosiose mokyklose. Studentai, vadovau-
jami B. Oskinio, karstai imasi statyti nauja jo konstruk-
cijos lavinimosi sklandytuvg BRO-10. Kuno kultiros ir
Politechnikos instituty patalpose karstomis vasaros dieno-
mis, kai saulé vilioja prie vandens, kauksi plaktukai, pa-
gal Sablonus studentai lenkia naujo sklandytuvo detales.
Tiktai vidurnaktj skirstosi poilsiui darbstis sklandytu-
vy statytojai.

Tuo pat metu Kaune organizuojamas léktuvinio vel-
kamojo skridimo mokymas. Ir taip per du skraidymo
sezonus 1948—1949 metais & kursa baigia nemaza jaunuo-
liy ir merginy. Tuo larpu Lietuvos Aeroklube prieskari-
niu laikotarpiu velkamojo skridimo per 4 sezonus buvo
iSmokyta apie 30 Zmoniy.

Naujasis Kaune gimes sklandytuvas BRO-10 buvo is-
bandytas Maskvoje. Pilotai bandytojai labai gerai atsi-
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liepé apie §j pavaldy, dailios formos ir lengva aparata.
Jis buvo rekomenduojamas statyti serijiniu bidu.

Taciau tuo metu masiniam sklandymo vystymui Salyje
dar labiau buvo reikalingi mokomieji sklandytuvai.

LDAALR Centrinis komitetas pasitilo B. Oskiniui su-
konstruoti tokj aparatg. Vadovaujamas konstruktoriaus,
jaunimas veél imasi darbo. Ir 1952 metais naujas mokoma-
sis sklandytuvas BRO-9, tesveriantis 90 kilogramuy, jau
bandomas respublikoje. Cia vir§ Nemuno $laity pokari-
niais metais buvo atlikti plrmle]1 skne]lman slaito ant-
véjyje.

Atlikus naujo aparato bandymus, BRO-9 buvo prnmtas
serijinén gamybon. B. Oskinio kirinys i5éjo uz respubli-
kos riby ir paplito po visa $alj.

Po poros mety Kaune gimé dar vienas naujas sklandytu-
vas BRO-11. Sis aparatas taip pat buvo gaminamas ma-
siSkai, Juo pradinj skraidymy mokyma praéjo Simfai jau-
nuoliy kitose tarybinése respublikose, BRO-11 —tai apie
55 kg tesveriantis sklandytuvas, su naujoviska valdymo
sistema. Jo kaina — apie 300 rubliy.

Tuo pat metu Kauno Politechnikos Instituto sklandy-
tojai pradeda statyti inz. A. Kuzmicko konstrukcijos mo-
komuosius sklandytuvus KPI-1 ir KPI-2, kurie i§bandomi
respublikoje. Jais pirmuosius skridimo jgidzius jgauna
jauni sklandytojai. Valdanc¢iy bemotorius aparatus pilo-
ty gretos vis gauséja. >

1955 metais LDAALR Centrinis komitetas Kaune ati-
‘daro sklandymo stotj. Ta paciag vasara sklandytuvy pa-
kélimui j ora panaudojamas J. Bal¢iGno konstrukcijos
mechaninis i§vilktuvas. Atliekami pirmieji Lietuvoje ter-
miniai skriejimai, sklandytuvg pakeliant i org ne léktuvu,
o isvilktuvo pagalba.

Ypac smarkiai sklandymas Taryby Lietuvoje vystosi
pastaruoju laikotarpiu.

Konstruktoriai sukiiré dar tobulesnius bemotorius apa-
ratus. 1957 metais sékmingai iSbandytas B. Karvelio
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rekordinés klasés sklandytuvas BK-4. B, Oskinis sukonstra-
vo lavinimuisi skirta aparata BRO-12. Sis sklandytuvas
taip pat gaminamas serijiniai.

Igyvendinant jauny konstruktoriy inz. A. Kuzmicko
“ir S. Janusonio projekta, Kauno sklandymo stotyje 1959
metais jaunimo jégomis buvo pastatytas lengvas treni-
ruotés sklandytuvas KPI-5.

Remontuodami ir statydami naujus skra1danc1uosms
aparatus, besimokantys jaunuoliai jgyja daug politechniniy
igudziy. Todél neveltui sakoma, kad sklandymas — sa-
votiskas politechnikumas. Trifisdami sklandymo stoties
dirbtuvése, moksleiviai iSmoksta dirbti jvairiais jrankiais,
praktiskai atlieka staliy, skardininky, tekintojy darbus.
Aerodrome jie iSmoksta vazinéti automobiliais ir moto-
ciklais, aptarnauja radijo aparatiirg, susipazista su vidaus
degimo varikliy veikimu.

Todél nenuostabu, kad, baige v1dur1nes mokyklas, jau-
ni sklandytojai renkasi sau techniskas specialybes. Avia-
cija jiems jskiepija meile technikai. ‘

Metai i$ mety sklandymo lygis smarkiai kyla. Aktyvia
veiklg iSvysté ne tik respublikinis aviacinis-sportinis klu-
bas Vilniuje bei Kauno sklandymo stotis, bet ir visuome-
niniai sklandymo klubai ir rateliai kitose respublikos vie-
tovése. Panaudojant mechaninius i$vilktuvus, taip pat
skraidoma Klaipédoje, Siauliuose. Silutés sklandytojai
savo jégomis pasistaté sklandytuvus. Desimtyje rajony
susikiire prie LDAALR komitety sklandymo rateliai isigi-
jo mokomuosius aparatus BRO-11.

- Pradedant 1959 mety skraidymy sezong, misy respub-
likoje sklandytojuy skaic¢ius Zymiaj padidéjo. Skraidymy
lygis 8iuo metu Zymiai pralenkia prieskarinj. Jau 1959 me-
ty vasara buvo atlikta visa eilé graziy rekordiniy skri-
dimy.

Vilniaus aviacijos sporto klubo instruktorius J. Jaru-
Sevic¢ius 1959 mety pavasarj su sklandytuvu «Jaskulka»
terminése srovése iSsilaiké 6 val. 28 min., pasiekdamas
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geriausia pokarinj rezultata. Su tuo paciu sklandytuvu jis
pirmasis misy respublikoje perZengé 200 kilometry riba,
nuskrisdamas i§ Vilniaus j Polocko rajong. Atstumas
. tiesigja — 285 km. Geri rezultatai pasiekti 1959 m. vasara
- respublikoje vykusiose zoninése Pabaltijo ir Leningrado
sklandymo varzybose, kuriose po jtemptos kovos koman-
dine pergale pasieké latviy sklandytojai. Varzyby metu
A. Kavunovas sklandytuvu «Bocian» pakilo i 3400 metry
aukstj. Taq pacig dieng daugiau kaip 3 km auksti pasieké
ir sklandytojai R. Visackas, V. Dovydaitis, o pilotas
Z. Brazauskas sklandytuvu «Mucha» atliko perskridima su
grizimu i starto vieta 203 kilometry trasa. ’

Varzybos buvo jdomios savo masiskumu. Vienu metu
ore skriedavo iki 15 sklandytuvy, o juy p1]ota1 tipdavo is-
silaike ore 4—6 valandas.

Pirmyjy septynmecio mety wvasara misy sklandyto-
jams buvo ypa¢ sékminga. Bendras skraidymy laikas per
sezong sudaré net apie 1000 valandy.

Gerus rezultatus pasiekti padéjo hauja technika.
LDAALR Centrinis komitetas Taryby Lietuvos sklandy-
tojus apripino dizeliniais i§vilktuvais «Herkules», dvivie-
ciais metaliniais sklandytuvais «Pajtrietis», 1959 metais
buvo gauti pirmieji aukstos klasés sklandytuvai «Mu-
cha» bei «Jaskulka» ir partija serijinés gamybos BRO-12.

Su dar gausesne ir geresne technika sklandytojai pra-
déjo 1960 mety skraidymuy sezong. Vien tik Liaudies tkio
tarybos visuomeninis sklandymo klubas jsigijo 3 lenkis-
kos konstrukcijos rekordinius sklandytuvus. Vilniaus.
aviacinio sporto klubas buvo apriipintas 1éktuvais JAK-12
sklandytuvams | org iSvilkti. Kauno sklandymo stotis ga-
vo naujus rekordinius metalinius dvivie¢ius ¢ekoslovakis-
kus sklandytuvus «Blanik».

Birzelio 5 dieng keturiais §io tipo aparatais sklandyto-
jai J. JaruSevicius, R. Visackas, L. Aleksandravi¢ius ir
V. Dovydaitis atliko perskridima su grizimu | starto vieta
204 km trasa, jvykdydami sporto meistry normas nuoto-
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liui. Po kurio laiko A. Kavunovas taip pat sklandytuvu
«Blanik» su keleiviu pasieké visasajunginj aukscio rekor-
,da dvivieciy sklandytuvy klaséje, laimédamas 3160 m
aukstj. Netrukus j respublikiniy rekordy lentele buvo jra-
Sytas dar vienas pasiekimas. A. Arbaciauskas sklandytu-
vu ,Libele" nuskrido j i§ anksto pasirinkta MarSans-
kg, esantj 390 km atstume nuo starto vietos. Siuo
perskridimu 1960 metais jis iskovojo respublikos raSy-
toju isteigta pereinamajq taure, toliausiai nuskridusiam
sklandytojui. '

Jeigu prie§ dvejis metus skriejimas, trukes 5 val,, bu- .
vo skaitomas dideliu pasiekimu, tai 1960 mety tokiy ir il-
giau trukusiy skridimy buvo daugiau kaip 30. Geriausia
ir sunkiai virSijama iSsilaikymo terminése srovése rezul-
tata pasieké pilotas K. Kizevicius, su sklandytuvu «Mu-
cha» ore isbuves 9 val. 24 min. Tg pacia birZzelio 24 diena
V. Ceponis tokio pat tipo sklandytuvu issilaiké ore 9 val.
05 min., per tg laikg nuskrisdamas beveik 200 km. Daugiau
kaip po 8 val. nenusileide ore iSbuvo J. JarusSevicius ir
J. Balcitnas. ,

Tais padiais metais respublikos sklahdytojy komanda
(A. Kavunovas, A. Arbaciauskas, V. Dovydaitis) pirma
kartg dalyvavo Visasajunginése pirmenyhése, vykusiose
Ukrainoje. Siose didelio masto varZybose buvo varzomasi
greicio skridimuose 100 ir 200 km trikampiy trasose bei
greicio skridime j tikslg su grizimu j starto vieta 2X75 km.
I§ 13-0s dalyvavusiy komandy Taryby Lietuvos sklan-
dytojuy rinktiné bendroje jskaitoje uzémé 7-aja vieta.

Placiai iSskleidé sparnus respublikos sklandytojai ant-
raisiais septynmecio metais. Per Siuos metus Vilniuje,
Kaune bei kituose miestuose ore sklandytuvais iSbita
apie 2300 valandy, nuskrista daugiau kaip 6000 km. Ta
skraidymy sezona sékmingai i$bandytas rekordinis B. Kar-
velio sklandytuvas BK-6, savo techniniais duomenimis
prilygstantis LDAALR mokomosiose organizacijose esan-
tiems rekordiniams uzZsieniniams sklandytuvams. Mety -
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pabaigoje Kaune baigtas statyti B. Oskinio sukonstruotas
sklandytuvas BRO-14. '

Puikiajam aviaciniam sportui — sklandymui — vysty-
ti misy respublikoje sudarytos visos sglygos. Sklandytojuy,
kaip ir visy misy Salies aviatoriy, Sikis - skristi auks-

~Ciau, toliau, greic¢iau! -




AERODINAMIKOS PAGRINDAI

Aerodinamika — t& mokslas, nagrinéjantis reiskinius,
susijusius su kiety kiiny judéjimu ore. Sie rei$kiniai yra
komplikuoti, todél juos iSreiksti matematiskai ir teorisSkai
analizuoti sunkoka. Vieni skai¢iavimai ¢ia negali duoti
pakankamai tikslaus atsakymo. Todél aviacijoje ypatingg
reikSme turi eksperimentiniai ir tikry skraidanc¢iyjy apa-
raty bandymai.

Siame skyrelyje autoriai suglaustai supazindina skai-
tytoja su pagrindinémis aerodinamikos zZiniomis.

Atmosfera

- Visas zemés dujinis apvalkalas vadinamas atmosfera.
_ Sis apvalkalas susideda i$ jvairiy dujy misinio, kurj pa-
prastai vadiname oru. Atmosferos aukscio nustatyti ne-
jmanoma, nes oro sluoksnis palaipsniui pereina j kosmineg
erdve. Dabar laikoma, kad atmosfera tesiasi iki 1500 ki-
lometry aukscio. , ’ ‘

Atmosfera, pagal pastebimus joje reiskinius, skirstoma
i keleta sluoksniy: troposfera, stratosfera, jonosferg, me-
zosferg ir ekzosferg. Siuos sluoksnius gerai apibidina oro
temperatiiros kitimas. Pavyzdziui, troposferoje oro tem-
peratiira krinta po 6,5°C kas 1000 metry, stratosferoje
temperatiira pastovi ir siekia —56°C.
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Sklandytojus labiausiai domina troposfera. Tai sluoks-
nis, kuriame oro maseés, judédamos horizontalia ir verti-
kalia kryptimis, susimai3o. Cia atsiranda ir keiciasi véjai,
debesuotumas, krituliai. Zemés pusiaujo srityse troposfe-
ra siekia iki 17—18 km, a$igalio srityse — iki 8 km. Miisy
platumoje troposferos aukstis laikomas 11 km.

Auks$ciau troposferos yra stratosfera, kurioje oro tem-
peratiira pastovi. Cia néra vertikaliy sroviy, ta¢iau pa-
stebétos labai stiprios ir greitos horizontalios oro srovés.
Zemesniuose stratosferos sluoksniuose jy greitis siekia iki
35 m/sek (125 km/val). 20—25 km auksciuose S§is greitis
sumazéja iki 8 m/sek. Taciau dar didesniuose auksciuose,
kaip 40, 60, 80 km, oro sroviy greitis pasiekia net 70, 140
ir 160 m/sek.

Nuo 30 iki 80 km aukscio yra chemosfera, taip' pava-
dinta todeél, kad joje vyksta intensyvios cheminés, dau-
giausia fotocheminés, reakcijos. Siame sluoksnyje dazniau-
siai sudega meteorai. Jki 45 km aukS3¢io pastebimas
temperatiros kilimas, siekigs +40°C. Kylant aukstyn, tem-
peratiira krinta ir 80 km aukstyje yra — 50°C.,

Sluoksnis nuo 80 iki 400 km aukS$c¢io yra vadinamas jo-
nosfera. I§ kity sluoksniy jis iSsiskiria jonizuotomis,
jelektrintomis oro dalelémis, kuriy temperatiira siekia ke-
lis tikstancius laipsniu. Taciau pasaliniai kiinai ¢ia labai
~ nejkaista todél, kad oro sluoksniai nepaprastai reti.

Dar auki¢iau esanciuose mezosferos ir ekzosferos
sluoksniuose temperatiira veél zymiai krinta ry$ium su
peréjimu i kosmine erdve.

Kylant aukstyn, kei¢iasi ir cheminé oro sudétis. Jeigu
prie Zemés ore yra apie 20% deguonies ir 80% azcto, tai
labai dideliuose auks$ciuose azotq pakei¢ia vandenilis ir
helijus. ' i

I Zemés pavirsiy veikia viso atmosferos duju apvalkalo.
svorio jéga — atmosferos slégimas. Prie Zemeés §is slegi-
mas lygus mazdaug 1 kg/cm?, o kylant auk$tyn mazéja ir
5500 m aukstyje tesiekia puse §ito dydzio.
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Fiiinés oro savybés

Oro slégimas paprastai matuojamas barometru, Nor-
malus slégimas — 760 mm gyvsidabrio stulpelio aukscio.
Tai matas, priimtas meteorologijoje.

Aerodinamikoje oro slégimas matuojamas kilogra-
mais j kvadratinj metra (kg/m?-1 atm=10333 kg/m?=
=1,0333 kg/cm?=760 mm Hg.
~ Oro tankumas yra oro mases kiekis tiirio v1enete Jis
Zymimas raide p.

lyginamasis svoris - ( kg/m3 ) — 1 ( Bg[sek?)

p= kritimo pagreitis mfsek? g m 3

' Taciau dujy tankumas keitiasi, jei keitiasi slégimas
arba temperatiira. Kadangi normaliose sglygose (juros ly-
- gyje) slégimas p=760 mm, o temperatira t=+15°C, tai
oro tankumas, esant $ioms sglygoms ‘

P =py= i kg sek?/m*,

Sis dydis paprastai ir naudo;amas aerodinaminiuose
skaic¢iavimuose, . :

Tiksliai apskai¢iuojant oro trinties jégas ir analizuo-
jant aptekéjimo spektrus, tenka susidurti ir su oro klam-
pumu, arba lipnumu. Oro klampumas priklauso tik nuo
temperaturos.

Stangrumu suprantame kiiny savybe deformuotis, vei-
kiant jégai, ir vél atgauti savo pirmykste forma, jégai nu-
stojus veikti. Sis procesas yra lydlmas atltmkamq tempe-
ratiriniy pakitimy.

Kadangi sklandytuvy skridimo gre1c1a1 palyginti nedi-
deli, tai j reiSkinius, susijusius su oro stangrumu, neatsi-
zvelgiama.

Standartiné atl_nosfera

Visuose aerodinaminiuose skai¢iavimuose susiduriame
su oro tankumu. O tankumas, kaip sakéme, keiciasi pri-
klausomai nuo oro slégimo ir jo temperatiiros. Sie dydziai
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" keiciasi priklausomai nuo meteorologiniy salygy ir nuo
skridimo aukscio. .
Skridimo duomenys, gauti bandant skraidymo aparata
vienose meteorologinése ar geografinése sglygose, neati-
tiks duomeny, gauty kitose salygose. Todél skaiciavimy
arba skridimo bandymy rezultatams palyginti yra nustaty-
ta vadinamoji standartiné atmosfera. .
Sioje lenteléje duoti standartinés atmosferos fiziniy
oro savybiy pakitimai.

>

llentelé
Aukstis ) Slégimas Temperatira Tankumas Garso iti

1 Fa 1a!p;nms kg sek?/m m /55;: 18
—-500 806,2 2013 013108 348,1
0 760,0 ~ 2880 0,12497 340,2
t 500 716,0 284,8 0,11907 338,3
1000 674,0 281,5 0,11339 336,3
3000 5257 268,5 0,09272 328,5
5000 4048 - 255,5 007506 © 3204
10000 1981 | 2230 0,04206 299,4

Pastaba. Temperatira duota pagal absoliutine skale.

Aerodinanﬂnlai eksperimentai

Tyrimo priemonés ir matavimo prietaisai aerodinami-
nius tyrimus leidzia atlikti labai tiksliai. Darant eksperi-
mentus, isnaudojamas laisvasis kiny kritimas, specialus
greiti reaktyviniai vagonéliai, o taip pat bandomi ore ir
tikri skraidymo aparatai, kuriuose jtaisyti tikslas matavi-
my prietaisai. ‘ _

Tam tikslui konstruojamos viena uZ kita tobulesnés ro-
tacines masinos, naudojami jvairiy dydziy aerodinaminiai
vamzdziai. Paprasciausio aerodinaminio vamzdzio schema
matome 1 paveikslélyje. Sis jrengimas susideda i paties
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vamzdzio, elektros varikliu sukamo ventiliatoriaus ir pa-
timo angos. Vamzdzio viduje jtaisomos grotelés, kurios
siek tiek iSlygina ventiliatoriaus sumaisytg oro srove.

, Yra tokio dydzio aerodinaminiy vamzdziy, kad juose
 galima patalpinti léktuva. Vamzdyje ventiliatoriais su-
keliamas oro sroviy judéjimas sudaro tokias salygas,

1 pav. 1 — ventiliatorius, 2 — sklandytuvas .
tartum $is léktuvas judéty ore. Tada ir atliekami jvairis
aerodinaminiai matavimai. Ypa¢ daug démesio skiriama
stebéti oro srautui tuo metu, kai jis vamzdyje apteka ti-
riamgjj objekta. Pavaizduotas arba matomasis oro srautas
vadinamas aerodinaminiu spektru.

Taciau, norint §j spektrg pamatyti arba ji nufotogra-
fuoti, reikia jvairiy cheminiy priemoniy arba specialios
optinés sistemos.

Oro srautas ‘

Tekanti pro musy stebimg vietg (erdvés piﬁ\ﬁ, vamzdj
ir t. t.) oro visuma vadinama oro srautu. Aerodinaminiais
bandymais nustatyta, kad, oro srautui aptekant kina,
vyksta désningi reiskiniai, kurie yra vienodi neziurint i
tai, ar kinas juda ramiame ore, ar oras apteka nejudanti
kina. -

Tokiu biidu nustatyta, kad aptekan¢io apie kiing oro
 kiekis visuose srauto piGviuose yra pastovus. Kitaip ta-
_ riant, srovés greitis yra atvirksciai proporcingas srauto
pituvio plotui. '
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tvirtino, kad oro daleliy

Aerodinaminiai bandymai taip pat patvirtino, kad sta-
tinio ir dinaminio oro slégimo suma kiekvienoje srauto
vietoje yra pastovus dydis. Atseit, oro slégimas bet ku-
rioje srauto vietoje tuo mazesnis, kuo didesnis toje vie-
toje sroveés greitis (Bernulio désnis).

Isitikinimui uzZtenka paprasto bandymo. Jeigu pries
burna lygiagreciai laikysime pora popieriaus laksty ir pa-
pisime i juos, tai popieriaus lakstai ne prasiskés, bet
susiglaus, nes dél susida- ‘
riusio oro greicio tarp po-
pieriaus laksty, slégimas
pasidarys maZesnis uZ at-
mosferinj, veikiantj laksty
iSoréje (2 pav.). ,

Bandymai taip pat pa-

4/

sluoksnis, betarpiai lie¢igs
ktno pavirsiy, yra lyg ir .
prilipes prie jo ir uzpildo . 2 pav.
pavir$iaus nelygumus. Cia
oro daleliy greitis — nulinis. Sekantis sluoksnis jau tu-
ri Siokj tokj greiti ir tarp abiejy sluoksniy veikia
trinties jeégos., Treciojo oro daleliy sluoksnio greitis
didesnis uz antrojo, ketvirtojo — uz treciojo ir t. t.
Ten, kur oro daleliy greitis prilygsta bendram srauto
greic¢iui, yra trinties sluoksnio riba. GreiCiai trinties
sluoksnyje praktiskai yra iSmatuoti, panaudojus di-
naminio slégimo vamzdelius, kuriy iSorinis skerspii-
vis nevirSija 0,1 mm, arba mikrotermovarzeles. Kai
oro sluoksnio dalelés juda tiesémis arba Kkreivémis,
lygiagretemis kino pavirSiui, toks judéjimas vadinasi
laminariniu

Laminarinis sluoksniy judéjimas pastebimas tik tada,
kai kino pavirsiai labai lygils ir palyginti nedideliuose
atstumuose nuo priekinés, oru aptekamos kino briaunos.
Anksciau ar véliau, dél pavirsiaus nelygumo ir tarpusavio
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trinties, oro dalelés praranda laminarinj judesj ir pradeda
judéti banguota linija, ju greitis pasidaro nevienodas,
atsiranda stikuriai. Laminarinis jud¢jimas pavirsta tur-
bulentiniu (3 pav.).

Turbulentinis sluoksnis skiriasi nuo laminarinio tuo,
"~ kad jis yra zymiai storesnis ir susideda i§ daugybés mazu

3 pav. L — laminarinis, T — turbulentinis

oro stkuréliy. Energijos nuostoliai dél trinties ¢ia didesni,
nes daugybé oro daleliy tiesioginiai atsimusa i kino pa-
virsiaus nelygumus.

Daugumoje aerodinaminiy spektry galima pastebéti,’
kad aptekantieji sluoksniai atitriksta nuo tiriamojo kiino
pavirSiaus. Sluoksniams atitriikus, susidaro plati chaotis-
ko aptekéjimo zona, paliekanti platy pédsakg oro sraute.

Aerodinaminiai bandymai taip pat parodé, kad pasi-
priesinimo ar kity jégy apskaiciavimo koeficientai, gauti
tiriant modelius, neatitinka natiiralaus dydzio objekty pa-
siprieSinimams.

Todél aerodinaminiuose skai¢iavimuose naudojamas
taip vadinamas Reinoldso skaicius, kuris yra srovés grei- .
¢io, tiriamojo kino ilgio ir koeficiento, priklausanc¢io nuo
oro tankumo ir jo temperatiiros, sandauga.

Prie juros lygio, standartinéje atmosferoje

R=68700 v I,

¢ia v — greitis (m/sek); I — kiino ilgis m srauto kryptimi.
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Reinoldso skaiCius modeliui, kuris bandomas aerodi-
naminiame vamzdyje, turi atitikti natiralaus dydzio ob-
jekto, skrendancio ore, Reinoldso skai¢iy. Tik tokiu atve-
ju modelio bandymo rezultatus galima panaudoti skai-
¢iuojant pasiprieSinimo ar Kkitokias jégas, veikiancias j
natiralaus dydzio objekta. \ <

Pavyzdziui, tiriant sklandytuvo liemens modelj, kurio
R=2100000, buvo nustatyta, kad jo pasipriesinimo koefi-
cientas C, =0,24. Sis koeficientas tiks apskai¢iuoti tikro
penkiy metry ilgio sklandytuvo liemens pasipriesinimo
jégai tiktai vienu atveju, t. y. jeigu jo skridimo greitis

R ~. 2100000
¥ “687005 ~ 68700-5

2

=6,1 m/sek.

Jei Reinoldso skai¢ius kitoks, skai¢iavimuose daromos
atitinkamos pataisos. Ta¢iau Sias pataisas apskaiciuoti
painu, ir daug patogiau atlikti atskirus modelio bandymus
laboratorijoje.

Jeigu oro srauto greitis artlmas garso greiciui ar uz jj
didesnis, aptekéjimo spektrai yra visai kitokie, todél ir
srauto desniai, esant dideliems greiciams, visai kiti.

Oro pasipriefinimas

Aerodinaminiais tyrimais nustatyta, kad oro pasi-
prieSinimo jéga P (kg) veikianti i king, yra proporcinga
kg/se

oro tankumui p( , priekiniam kiino plotui S (m?),

greicio kvadratui v2 (m/sek) ir priklauso nuo kino for-
mos. .

Kaipgi matematiskai iSreiksti kiino forma? Tai pada-
roma, jvedant pasiprieSinimo koeficientg C,, kuris gau-
namas matuojant tos formos modelio pasiprie$inimg aero-
dinaminiame vamzdyje. Vadinasi, norint apskaic¢iuoti ku-
rio nors kiino pasiprieSinima, reikia pagaminti jo modelj
ir, atlikus aerodinaminéje laboratorijoje bandymus, nu-
statyti jo C,. Zinoma, jeigu natliralaus dydZio modelj
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galima iSbandyti laboratorijoje, tai skaitiavimu nereikia.

Tada pasiprieSinimo jéga ijématuojama tiesioginiai..
Tuo atveju, kai bandymu atlikti negalima, C, paren-

kame i daviniu, gauty laboratorijoje, bandant charakte-

ringos formos kiinus (4 pav.). . .
= .. ) U=
30 N e
it - —_—
4 pav.

1 — Cx'=l,0; 2 —"Cx ‘20,30; 3 — Cx =0,07

Turédami C,, galime pasiprieSinimo jégos dydj ap-
skaiciuoti pagal formule

P=*tc.su.

UZdavinys. Kokiq pasiprie$inimo jéga sudaro sklandy-
tuvo sparno spyris, kurio ilgis- yra 2 m, o storis — 5 cm,
skrendant sklandytuvui 72 km/val greiciu?

Turime: ¢=15=0,125; §=2- 0,05=0,1 m?

72:1000 ‘

UV = —'-:'36—00“‘ =20 m/sek; Cx=0,07;
=1 .01. 002 — 4007
P =1 .01.0,07-200 = 207 0,175 ke.

Palygine 4 pav. parodytus spektrus ir C. dydZius, ma-
tome, kad maZesnj pasipriesinima sudaro toks kinas, ku-
ris paskui save palieka kuo maziausiai sumaiSyto oro sro-
ve. Tobuliausiai oras apteka taip vadinamus laso formos

«  kanus, taigi ir jyu C . yra maziausias, siekiantis iki 0,05.
Didele reik3me turi ir kino pavirsiaus Siurkstumas. Apie
lygy ir daily pavirSiy laminarinis oro sluoksniy tekéjimas
trunka ilgiau, negu apie Siurksty ir nelygy. O susidare
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turbulentiniai sluoksniai nuo tokio pavirsiaus ne taip grei-
tai atitriiksta ir uz tokio proflho ne taip greitai atsiranda
stkuriai.

Kellamoji jéga ir sparnas

- Jei oro sraute esanti plok$tuma savo priekine briauna
yra pakelta aukstyn taip, kad susidaro kampas tarp aptekan-
¢iy oro sluoksniy judéjimo krypties ir plokstumos, tai jo-
je atsiranda ne tik pasipriesinimo jéga, veikianti tg ploks-
tuma, bet ir jéga, kelianti jq auks$tyn, vadinama kelia-
maja jéga.

Siuo reiskiniu yra pagristas visy, sunkesniy uZ orq,
aparaty skridimas, iSskyrus vertikaliai kylancius reakty-
vinius léktuvus. Pauksciams keliamajg jéga suteikia spar-
nai, atstojantieji plokStumas, o sparny mostai teikia dar
ir traukos jéga. Todél plokstumos, teikiancios keliamajg
jéga, yra tiesiog vadinamos sparnais.

Matematiskai keliamoji jéga iSreiSkiama taip:

Yy =s&£c,v,
¢ia Y — keliamoji jega (kg),

S —sparno plotas (m?),

¢ —oro tankumas (——*«kgﬁ f ka)

b

C,— keliamosios jégos koeficientas,
v —reliatyvus skridimo greitis (m/sek).

Jeigu bent vienas $iy dydziy bus lygus nuliui — jokios
keliamosios jégos nebus. Kuo didesnis sparno plotas —
tuo didesné keliamoji jéga. Kuo mazesnis oro tankumas —
tuo mazesné keliamoji jéga. Stai dél ko kiekvienas lék-
tuvas turi savo kilimo ribg — «aukscio lubas», Keliamoji
jéga ypac¢ priklauso nuo skridimo greic¢io: jam padidéjus
dvigubai, keliamoji jéga iSauga keturgubai, ir atvirksciai.
Sumazéjus skridimo grei¢iui Zemiau nustatyto minimalaus
greic¢io, skraidymo aparatas nebesilaikys ore ir kris Ze-
myn. Todél pagrindinis piloto uzdavinys — palaikyti pa-
* kankama léktuvo ar sklandytuvo greitj.
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Sparno plotas ir oro tankumas praktiskai yra pastovis
dydzZiai, o koeficientas Cy——labai riboto dydzio (C, maks
praktiskai biina nuo 1,2 iki 2,2). Keliamosios jégos koefi-
cientas C jvertina sparno formga ir profilio atakos kampa.
Ivairiy profiliy formy sparnai turi skirtingas C, reik$mes,
esant tiems patiems atakos kampams, o vieno ir to paties
profilio sparnas turi skirtingus C,, kei¢iantis atakos kam-
pui. Cy nustatomas, matuojant sparno modelio keliamaja
jéga aerodinaminiame vamzdyje, esant jvairiems atakos
kampams. Aerodinaminés laboratorijos nustatinéja jvairiy
profiliy C,. Gauti duomenys suraSomi j atskiras lenfeles,

:ﬁ-« '7////557/////5///5’75’%”/?’," %

s Wl e

5 pav. @ — atakos kampas

kurios sudaro iStisus leidinius. Konstruktoriai, konstruo-
dami léktuvus ar sklandytuvus i$ Siy lenteliy pasirenka
sau tinkamus profilius.

Kiekvieno kiino judesys ore yra susijes su oro pasi-
priesinimu. Vadinasi, ir sparng veikia pasipriesinimo jéga.
Konstruktoriai stengiasi gauti kuo didziausig sparno ke-
liamajg jéga ir kiek galima sumazinti pasiprieSinima. To-
del dar karta panagrinékime sparno profilio aptekéjimo
spektra. Kampas, kurj sudaro oro srauto kryptis su pa-
grindine profilio linija, vadinamaja profilio styga, yra va-
dinamas atakos kampu ir visuomet Zymimas raide a -
(5 pav.). .

Sparnui visuomet suteikiamas tam tikras aerodinaminis
profilis. ISgaubtos profilio formos déka, sparno virSuje ap-
tekanciy oro sroviy greitis bus didesnis, negu apacioje.
IS Bernulio désnio Zinome, kad aptekanciy sroviy slégimas
mazesnis ten, kur didesnis jy greitis, ir atvirksciai. Todél
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- sparno virSuje, dél sumazéjusio slégimo, susidaro jégos,
kurios sparng c¢iulpia i virsy (6 pav.), o apacioje dél padi-
déjusio slégimo veikia jégos, spaudziancios sparng auks-
tyn. Ciulpimo jégos yra daugiau kaip dvigubai didesnés

Y
TN
,%tétzr‘ﬁﬁiﬁ S

6 pav. A — sumazéjusio slégimo srms, B — padidéjusio slégimo sritis

uZ spaudimo jégas. Kadangi ¢iulpimo ir spaudimo jégos
yra statmenos i sparno pavirsiy — veikia ta pacia krypti-
~mi, tai jos sumuojasi ir gauta atstojamoji A vadinama

7 pav. A — pilnoji aerodinaminé
jéga

pilngja aerodinamine ]ega (7 pav.). Ji kiek pasvirusi atgal
nuo tieses, statmenos judéjimo krypciai.

Isskaidykime Sig atstojamaja j dvi jégas: vieng — P,
- veikianc¢ig iSilgai judéjimo krypties, kitq Y — statmena jai
(8 pav.). P yra pasipriesinimo jega ir ¥ — keliamoji jéga.
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Atstojamosios jégos pridéties taskas yra ne profilio vi-
duryje, bet arciau priekinés briaunos, mazdaug pirmame
sparno trecdalyje. Jo atstumas nuo priekinés briaunos kei-
¢iasi priklausomai nuo atakos kampo. Kai atakos kampai
dideli, jis yra arc¢iau priekio (iki 22—23% nuotolio nuo
sparno priekinés briaunos), kai mazi— 50%' ar daugiau.

Yp-qA o
. ' -
] . .
. | -
: |
g :
C o=
'A
» 8 pav. k

Pridéties tasko vieta priklauso dar nuo profilio gaub-
tumo ir kity jo savybiy. Yra taip vadinamu pastovaus tas-
ko profiliu. Tai simetriSkieji ir dvejopo gaubtumo «S» for-
mos profiliai. ‘

Apskritai, profiliy yra labai daug. Vieni nuo kity jie
skiriasi savo gaubtumu, storumu, i$lenkimo forma. Lék-
tuvy, skrendanciy greiciu, maZesniu uz garso greitj, pro-
filiai storesni ar plonesni, vienaip ar kitaip iSlenkti, taciau.
vis tiek panaSios i lasa formos. Léktuvy, skrendanciy grei-
¢iau uz garso greitj, profiliai pasiZymi astria priekine
briauna, esti ploké¢io trikampio kylio ar apskritimo nuo-
piovos formos. , .

Kaip pasirinkti reikalingg profilj, kaip aerodinamiskai

~vertinti visa sparna?

Sparno profiliy modeliai aerodinaminiuose vamzdziuo-
se isbandomi, esamt pastoviam grei¢iui. Siais bandymais
nustatoma, kaip keiciasi keliamoji ir pasiprieSinimo jégos,

2% e
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kaitaliojant atakos kampa. ISmatavus minimas jégas, ap-
skai¢iuojami vieno ar kito profilio keliamosios ir pasiprie-
Sinimo jegy koeficientai C, ir C,. Gauti duomenys sura-
Somi i lentele ir braizoma profilio charakteristika — Lilien-
talio poliaré (9 pav.). Sios poliarés atskiri taskai nusako

ACY

~

9 pav.

tokius atakos kampus, apibiidinan¢ius sparno profilio
aerodinamines savybes. .
. ap— atakos kampg, kuriam esant keliamoji jéga lygi
nuliui (kai C, = 0).
a; — atakos kampg, kuriam esant C, yra maziausias. Ji
nusako poliarés lietimosi taskas su vertikalia linija.
a2 — atakos kampg, kuriam esant aerodinaminé profi-

lio ar sparno kokybé k didzZiausia (k =—g;“ ). Sis santykis
X

~ keitiasi, besikeicCiant atakos kampui ir, tik pasiekus kam-
pa a2, pasiekia didZiausig reikSme, Kampa a; atitinka tas-
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kas, kuriame poliaré lieCiasi su linija — lieCiamgja, i5ves- ’
ta i$ koordinaciy pradzios.

a; — kritiSkasis atakos kampas, kuriam esant tunme
C, didziausia. Toliau, didinant atakos kampg, keharnop
jéga staigiai mazéja. as randame i$vesdami lygiagrete C,
asiai.

Skirtingy profiliy sparnai turi skirtingas poliares, cha-
rakterizuojancias jy aerodinamines savybes, Turint Siuos
duomenis, galima skaiéiuoti jégas, veikiancias sparng. Ke-
liamaja jéga skaiCiuojame pagal auksciau duotg formule
(21 psl.), o pasiprieSinimo jéga pagal formule

k = £C, S, .
Sioje formuléje S (m?) yra sparno plotas. Sparno keliamo-
sios jégos paprastai skailiuoti netenka, nes ji, skrendant
tiesiai, lygi bendram sklandytuvo ar léktuvo svoriui
(Y = G). Duotoji keliamosios jégos formulé daugiau nau-
dojama skridimo greiCiui apskaiciuoti. Jeigu Y = G, tai

= 41/—@5 m/sek.
Cy

PasiprieSinimo jéga P Ieﬁgviau apskaiciuoti, Zinant
aerodinamine sparno kokybe k.

Y G,

Tyrinéjant aerodinamine sparno kokybe ir kitas savy-
bes, paaiskéjo, kad kokybe priklauso ne tik nuo profilio,
bet ir nuo sparno formos.

MatematiSkai sparno forma plane apibldina jo ilgio
santykis su plociu, taip vadinamas Soninis santykis.
Atvirkstiné Soninio santvkio reikSmé vadinama prailgé-
jimu

»

Y
r=F=3
éia I— sparno ilgis m,

b — sparno plotis m,
S — sparno plotas m?.
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Be to, sparno kokybé priklauso ne tik nuo jégy issi-

- déstymo profilyje, bet ir nuo keliamosios jégos pasiskirs-
' tymo iSilgai sparno. Pasirodo, kad keliamoji jéga sparne
nera tiesiog proporcinga sparno plo¢iui. Net sta¢iakampio

.l! tuid

1 N
R

i

J*”.;'

!l;

~’ _ 10 pav. .

formos sparne keliamoji jéga ties viduriu yi’a ‘Zymiai di-
desné negu sparno galuose.

Sparno galuose, galima sakyti, keliamosios jégos néra,
ten veikia tik pasipriesinimas. Be to, sparno gale suspaus-
tas oras i po sparno apacios verZiasi vir§ sparno, kur
oras yra praretéjes. Dél to susidaro taip vadinami
sparno galy sukuriai, kurie Zymiai padidina sparno pasi-
prieSinimg (10 pav.).

Sis papildomas oro pasiprieSinimas, kuris pasireiskia
rySium su keliamosios jégos atsiradimu, vadinamas
induktyviuoju pasiprie$inimu.

Induktyvusis pasipriesinimas yra atvirksciai proporcin-
gas sparno prailgéjimui ir tiesiog proporcingas keliamo-
sios jégos koeficiento kvadratui: '

1
v P =+ C.



Vadinasi, induktyvusis pasiprieSinimas yra lygus nu-
liui, kai keliamoji jéga lygi nuliui, arba, kai sparno pra-
ilgéjimas yra lygus begalybei.

Nesunku jsivaizduoti, kad labai ilgo sparno siaury ga-
Iy Zalinga jtaka bendram sparno aptekéjimui bus maZai

pastebima. Kaip tik todél aukstos klasés sklandytuvy *

sparnai yra su dideliu prailgéjimu, o juy Soninis santykis
siekia iki 25. Taigi, kuo didesnis sparno Soninis santykis,
. tuo geresni sklandytuvo skridimo duomenys.




SKLANDYTUVAS

Sklandytuvas yra bemotoris skraidymo aparatas
(11 pav.). Ji sudaro sparnas, prie kurio pritvirtintas lie-
muo. Liemens priekinéje dalyje irengta vieta pilotui, o
prie uzpakalinés — prailgintos liemens dalies — pritvir-

11 pav. Z—Z — vertikali asis; Y—Y — i&il-
giné aSis; X—X - skersiné asis

tintos stabilizuojancios ploké‘tumos ir vairai. Keliamoji jé-
ga atsiranda, kai skridimo metu sparna apteka oro srove,
statmena jo priekinei briaunai. Tokioje padétyje sparng
palaiko vertikaliné plok$tuma, vadinama k yliu (11 pav,,
1). Dalis Sios kylinés plok§tumos yra judama. Pakreipus
ja i viena ar kita puse, atsiranda jégos, sukancios sklan-
dytuva atitinkamon pusén apie jo vertikaliajg asj Z—Z.

29



Todél $ig judama kylinés plokStumos dali Vad1n51me p o-
sikio vairu (11 pav,, 2).

Kaip minéta, keliamoji jéga atsiranda, kai sparnas pa-

kreiptas tam tikru atakos kampu. Tokioje padétyje sparng
palaiko horizontali plokStuma, sudaranti atitinkamg kam-

pa su sparnu. Tokia plok$tuma vadinama stabiliza-.

torium (11 pav,, 3).

Stabilizatorius ar jo dalis itaisoma talp, kad ja gahma_‘

biity pasukti apie horizontaliaja asj. Skrendant pasukus ji
aukstyn ar Zemyn, ir sparnas pasisuks apie savo skersing
asj X—X, pasikeis atakos kampas. Tuo paciu sparnas kils
auk$tyn arba . leisis Zemyn. Judamas stabilizatorius ar
judama jo dalis vadinama aukStumos vairu
(11 pav., 4).

- Skrendant sklandytuvas gali svyruoti apie savo iSilgine
asj Y—Y. Norint grazinti jj i pirmykste padétij, reikia keis-
ti keliamaja jéga sparny galuose. Siam tikslui sparno ga-
luose prie uZpakaliniy briauny daromos judamos ploks-
tumos. Tos plokstumos vairavimo jtaisais sujungiamos

taip, kad tuo paciu metu atsilenkty i prieSingas puses. -

Sios judamosios sparnu dalys vadinamos eleronais
{11 pav., 5r | ) »

I liemeni, vairus ir kitas sklandytuvo dahs veikia oro
pasiprieSinimas. Tai Zalingas pasiprieSinimas. Atliekant

-

aerodinaminius skaiciavimus, jis pridedamas prie sparno-

pasiprie§inimo, ir gauta suma parodo viso sklandytuvo
pasipriesinima. Todél suprantama, kad sklandytuvo aero-
dinaminé kokybé yra blogesné uZ vieno sparno aerodina-
mine kokybe. :

Jeigu sklandytuvui suteiktume greltl, kurio uztektu,,'

kad atsirasty keliamoji jéga, lygi jo svorio jégai, tai sklan-
dytuvas gali skridimg testi pats. Linija, pagal kurig sklan-
dytuvas sklendZia, vadinama sklendimo linija. Ji
bus palinkusi Zemyn. Svorio jégos dalis pavirs traukos jé-
ga, kuri ir nugalés pasipriesinima. Jeigu sklandytuvo pasi-
priesinimas yra didelis, kaip, pavyzdziui, sklandytuvo A
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(12 pav.) tai, norint §j pasipriesinimg nugaléti, reikia pa-
didinti sklandytuvo traukos jéga, padidinant sklendi-
mo kampa.! 12 paveikslélyje taip pat parodytos jégos,
_ veikiancios sklandytuvui sklendziant: G — sklandytuvo

svorio jéga, T — traukos jéga. I§ paveikslélio matyti, kad,
paleidus - sklesti vienodame aukstyje du sklandytuvus,

12 pav. A -- blogas sklandytuvas, B — geras sklandytuvas

sklandytuvas A, kurio sklendimo kampas didesnis, pasieks
. zeme nuskrides mazesnj atstumg, negu sklandytuvas B.

Reiskia, sklandytuvas B yra geresnis uz sklandytuva A.
' Kadangi sklandytuvy sklendimo kampas yra mazas,
paprastai lygus 2—5°, tai galima skaityti, kad keliamoji,
bendra aerodinaminé ir svorio jégos tarpusavyje yra ly-
gios. Tuomet kokybe

C A G G

Zinodami sklandytuvo aerodinamine kokybe k ir auksti
h, lengvai galime apskaiciuoti, koki nuotolj L sklandytu-
vas nuskris, kol pasieks zeme

L=nhk

Taciau $i formulé tinka tuomet, kai véjo greitis lygus
nuliui. : : ; .

Kai yra véjas

: L = hk=xvt,

! Kampas, kurj sudaro sklendimo linija su horizontu, vadinamas
sklendimo kampu.
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-

¢ia t — sklendimo laikas sek i§ duotojo aukscio, (v— véjo.
greitis m/sek).

Zenklas plius imamas, kai véjas pudia i$ uzpakaho ir

) minus, kai véjas i§ priekio.

Sklandytuvy aerodinaminé kokybé svyruoja nuo 10
iki 40. Tai reiSkia, kad ramiame ore i§ 1 metro aukscio -
sklandytuvas gali nusklesti nuo 10 iki 40 metry. Sklen-
dziant, kaip matome, sklandytuvo sklendimo kampas visai

V=15 38K K2 V20 58k

13 pav.

" nepriklauso nuo svorio. Nuo sVorio priklauso tik skridimo
greitis. Norint skraidyti didesniais greiciais, j sklandytu-
va imamas balastas.

Palyginkime dviejy vienodos aerodinaminés kokybés,
bet skirtingy svoriy sklandytuvy sklendimg (13 pav.).

Matome, kad lengvesnis sklandytuvas, galintis sKristi
15 m/sek (54 km/val) grei¢iu, per sekundg nustoja 0,75 m
aukscio, o sunkesnis, turédamas skristi 20 ‘m/sek
(72 km/val) greiciu, per sekunde nustoja 1 m aukscio.

~~ Vadinasi, sunkesnis sklandytuvas i$ to paties aukscio
nuskles tokj pat atstumg, taciau jo skridimo laikas bus
trumpesnis.

Aukstj, kurj sklandytuvas nustoja per sekundq, vadin-
sime sklandytuvo Zeméjimo grei¢iu. Sklandytuvy zeméji-
mo greiciai, priklausomai nuo jy tipo, svyruoja nuo
0,5 m/sek iki 1,5 m/sek.

Tupiant auksta sklandytuvo aerodinaminé kokybé ne-
pageidautina, nes reikéty labai ilgos tipimo aiksteles.
Keliamajai jégai sumazinti, sklandytuvuose jtaisomi oro
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stabdziai—integceptoriai. Jie padidina pasipriesi-
nimg ir zymiai sumazina keliamaja jega.

Greity, aukstos kokybés sklandytuvy sparnai yra plo-

‘no profilio, jy Cypans Mazas, ir jie negali skristi mazu
greitiu. Léty sklandytuvy sparnai stori, gaubti, jy C, ..
didelis. Didinant $io tipo sklandytuvy greitj, labai smarkiai
didéja ju Zemeéjimo greitis.

Kad tas pats sklandytuvas turéty nedidelj Zeméjimo
greitj, kai skridimo greitis yra jvairus, jo sparnas daro-
mas keiCiamo gaubtumo, Kkitaip tariant, sparnas me-
chanizuojamas. Tokiame sparne jtaisomi uZsparniai

. (zr. 22 pav., 3). Nuleidus juos j apacig, sparno keliamoji
jéga padidéja ir sklandytuvas pradeda skristi maZesniu
greiciu, tuo paciu sumazéja ir jo Zeméjimo greitis. Naudo-
jant uZsparnius, galima sékmingiau iSnaudoti silpnesnes.

Cy Cyg. I

w

" 14 pav. A — paprastas préfilis. B — laminarinis profilis

ir siauresnes kylancias sroves. Konstruojant aukstos Kla-
sés sklandytuvus, vis pla¢iau naudojami laminariniai
sparny profiliai. Tai profiliai, apie kuriuos oro sluoksniai
iki 50—60% profilio stygos ilgio apteka laminariskai, tuo
®tarpu kai paprastiems profiliams Sis dydis tesiekia 20—
25Y%. Norint prailginti laminarinj aptekéjima, profilis turi
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"biti lygus ir nepaprastai apdailintas. 14.pav., A parodytas
paprastas profilis R-3, o deSinéje — laminarinis. Jeigu
panagrinésime duotas virSuje §iy profiliy poliares,
pamatysime, kad laminarinio profilio pasiprie$inimo koefi-
cientas C,-, kai kampai tam tikri, Zymiai maZesnis, negu
paprasto profilio. Kaip Zinome, profilio aerodinaminé ko-
kybé yra santykls —»—: tai, mazéjant C , profilio aerodi-
naminé kokybé dlde]a. Naudojant lammarlmus profilius,
' Siandien pastatomi sklandytuvai, kuriy aerodinaminé ko-
kybé virsija 40. 7
SKLANDYTUVO DALYS
Sparnas. Tai pagrindiné sklandytuvo dalis, teikianti

kehamqm jéga, igalinancia skristi. Sklandytuvai, ypa¢ mo-
komieji, skraido- nedideliais greiciais. Vadinasi, sparno

T * )+ *

1 c=memm g e ) SDSW =
7%::1/ Q @lzv

15 pav.

.

- plotas turi buti tokio dydzio, kad nebiity per didelis ap-
krovimas'!, kuriam augant, didéja ir greitis. Sklandytuvy
sparno apkrovimas siekia 160—35 kg/m?, Tai priklauso nuo
ju paskirties ir klasés.

Pagal iSorés formg sparnas gali biti istisinis (15 pav.,1)
arba sudurtinis, sudarytas i§ 2 ar 3 daliy (2, 3). Plane spar-
nas gali biti staciakampis (4), trapecinis (5), elipsinis (6),
tiesus (7), strélés (8) arba atbulos strélés (9) formos. Pa-
gal vaizda i8 priekio sparnas gali bati tiesus (10), lauZti-
nis (11) arba V formos (12}.

! Apkrovimu vadinamas sklandytuvo ir piloto svorio’ santykis éu
sparno plotu, Apkrovimas reiSkiamas kg/m?,
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Priklausomai nuo jtvirtinimo biido, sklandytuvo spat-
nas gali biti laisvai neSantis (), spyrinis (2) arba ato-
tampinis (3) (16 pav.).

———

)
.2

3

16 pav.

Sparng sudaro jo griauciai ir apvalkalas, Griauédiai tai
iSilginés sijos, vadinamos lonzeronais (17 pav., 1) ir sker-
sinés santvaros, palaikanéios sparno profilj, vadinamos
nerviiiromis (2). Be to, dar yra priekiné (3) ir uzpakaliné

(4) briaunos ir eilé pagalbiniy detaliy. Apvalkalas (5) da-
romas i$ plonos klijuotés arba drobes ir apdengia sparna
i§ abieju pusiy. -
- LonZerony gali buti vienas, jei sparnas siauras ir sto-
ras, arba du, jei sparnas labai platus ir plonas. LonZero-
nai — tai ilgos sijos, kurios skridimo metu yra lenkiamos
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(18 pav.). LonZeronai gali biti iStisiniai arba santvariniai,
piuvyje déZiniai, téjiniai ar loviniai.

Storame sparno profilyje galima sutalpinti aukitus,
lengvus ir standzius lonZeronus, o ploname profilyje telpa
tik Zemi, sunkesni ir lankstesni lonzeronai. Jy atsparumas
lenkimui skai¢iuojamas pagal nustatytas normas.

18 pav.

Nervitires sparne statomos gana tankiai. Kuo daugiau
nerviiry, tuo tikslesnis sparno profilis, nes tada apvalka-
las, dengiantis nervilry protarpius, maziau jdumba. Ka-
dangi vienal nerviarai tenka nezymi dalis viso sparno

apkrovimo, tai nerviaros
gali biti labai lengvos. Spar-
ne biina ir keletas sustiprinty
- nervidry; prie ju tvirtinami
eleronai, jy valdymo detalés
ar kt. Nervidiros biina san-
. tvarinés, teéjinés arba dézi-

@ nés (19 pav.).
19 pav. Sparno apvalkalas istisai
i§ drobés daromas tik tais
atvejais, kai sparno griauciai yra atspariis sukimui (kai
sparne du lonzeronai). Klijuote dengtas sparnas yra tiks-
lesnio profilio. Be to, klijuotés danga veikia kaip vamz-
'dzio sieneles ir suteikia sparnui didelj atsparumg susuki-
mui. Laminarinio profilio sparnai dengiami sudétiniu ap-
valkalu, kuris sudarytas i§ dviejy sluoksniy klijuotés, tarp
kuriy yra storokas balzos ar lengvos plastmasés sluoksnis.

Labai daug démesio kreipiama j sparno pavirsiaus ap-
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dailg. Padengus jj pakankamaij storu nitroemalés sfuoks-
niu, jis dar kruop4iciai slifuojamas ir poliruojamas.

Llemuo. Liemenyje jrengiama piloto kabina, prie jo
tvirtinami sparnai ir stabilizuojancios plokstumos. Liemuo
turi buti atsparus smigiams, kuriy neiSvengiama pakylant
nuo Zemés ir tupiant, be to, liemuo turi atlaikyti dideles
jégas starto metu. Nors, i8 esmés, liemuo téra pagalbiné
sklandytuvo dalis, tac¢iau jo svoris daznai sudaro daugiau
kaip puse viso tus¢io sklandytuvo svorio, o pasipriesini-
mas — heveik visg Zalingajj pasipriesinimag. Todeél kon-
struktoriai bando kurti ir sklandytuvus be liemens.

Liemuo gali biti santvarinis, atviras arba profiliuotas
(sklandytuvy BRO-11, BRO-9), karkasinis (KAI-12), luksti-
nis (BK-4) arba kombinuotas (BRO-12). Jis gali biti stato-
mas i$ medzio, metalo, suvirinty plieniniy vamzdziy ar
duraliumininés skardos.

Stabilizuojantiy plokStumy ir vairy konstrukcija i3 es-
més nesiskiria nuo sparno konstrukcijos. Kyliné plokstu-

20 pav.

' ma daimiausiai daroma i$vien su liemeniu, o kai kuriuose

sklandytuvuose jos gali ir nebiiti. Tada kyline ploks$tuma

atstoja Zymiai suplokstintas liemens galas kaip, pvz.,

sklandytuve BRO-12. Stabilizatorius daromas stacCiakam-

pio, trapecijos ar trikampio formos, laisvai neSantis arba -
spyrinis. Jtvirtinimo mazgai daromi taip, kad stabilizato-

rius biity lengvai nuo liemens nuimamas ar pridedamas.

Jis taip pat gali biti ir sulenkiamas, nenuimant nuo lie-

mens, kaip yra sklandytuve BK-6.
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AukStumos vairas savo plotu uZima mazdaug- puse vi-
sos horizontalios stabilizuojancios plokstumos. Tik akro-
batiniy sklandytuvy aukStumos vairas daromas kiek di-
desnis uz stabilizatoriy. Liemens ir vairy konstrukcua pa-
rodyta 20 pav. -

Skrendant ilgesnj laikg vienu ar kitu greiciu, vairolaz-
de tenka laikyti kiek atstumtag arba patrauktg j save. Tai

21 pav. 1 — stabilizatorius, 2 — aukStumos vairas, 3 — trimeris

vargina pilotg. Todél daugelyje sklandytuvy prie auks-
tumos vairo yra jtaisytos atskirai valdomos plokstelés —
trimeriai. Pakreiptas trimeris sudaro aerodinamine jéga,
kuri, veikdama prie vairo uzpakalinés briaunos, nukrei-
pia ir prilaiko auks$tumos’ vaqu reikalingoje padety]e
(21 pav.).

Eleronai ir uZsparniai dazniausiai daromi kaip paties
sparno tesinys — iSilginés atkarpos prie uzpakalinés briau-

22 pav.

nos. Taciau jie gali bati ir atskiri, kitokio profilio, ir pri-
kabinami prie sparno (22 pav., 1, 2).

Eleronai esti gana ilgi. Norint, kad eleronai biity pa-
kankamai atsparis sukimui, nerviiras tenka statyti jstri-

38.



Zai arba priekinéje sparno briaunoje daryti istisini kli-
juota vamzdj.

Jeigu sparnas lankstus ir labai ilgas, tai eleronus tenka
daryti i§ keliy daliy, nes kitaip, sparnui linkstant, ilgu
elerony nebegalima bty pakreipti.

Eleronai ir vairai su vairolazde bei pedalais jungiami
lanksciais 2,53 mm storio lynais, Dabar vis daZniau, .
ypaé aukstesnés klasés sklandytuvuose, valdymo jtaisai
daromi i$ lengvy duraliuminio vamzdziy, pla¢iai naudo-
‘jant rutulinius guolius. Tokia sistema yra daug geresné
uz valdymo sistema su ilgais lynais.

SKLANDYTUVU TIPAI"

Pagal i§vaizda, sparny skaiciy ir jy pritvirtinimo viety,

sklandytuvai gali biiti vienasparniai, dvisparniai, auks-
tasparniai, Zemasparniai, uodeginiai, beuodegiai, antiniai
ir kt. -
Siuo metu sklandytuvai j klases skirstomi taip.
Pagal paskirtj —] mokomuosius, sporlinius ir specia-
~ lios paskirties. Sportiniai sklandytuVai savo ruoztu skirs-
tomi j treniruoéiy ir rekordinius. Treniruo¢iy arba taip
vadinami lavinimosi sklandytuvai tai tokie, kuriy aerodi-
naminé kokybé vidutiniskai yra 18—24. Tuo tarpu rekor-
diniy sklandytuvy kokybé gali siekti net iki 40, o jy Ze-
meéjimo greitis bana 0,55—0,7 m/sek.

Specialios paskirties sklandytuvai statomi akrobatl-

niams skraidymams, transportui ir kitiems tikslams.

Pagal stipruma skiriami pirmos, antros ir trecios stip-

rumo grupeés sklandytuvai.

Vystantis sklandymui, vis daugiau jaunimo pageidau-
~ ja mokytis skraidyti, todél prireiké sklandytuvo, kuris bi-
ty kuo pigesnis, prieinamas kiekvienam pirminiam sklan-
dytojy kolektyvui — sklandymo rateliui.
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Tokj masinj sklandytuvg BRO-11, sukonstravo B. Oki-
nis (23 pav.). Jis du kartus pigesnis uz kitus tos paskirties
anks¢iau naudotus mokomuosius sklandytuvus.

Sklandytuvas BRO-11 apskai¢iuotas taip, kad, grubiai
tupdant, 1Gzty tik liemens santvara arba pavaZa, o sudé-
tingos dalys (pvz., sparnai) islikty sveikos. Todel juo

_ R 23 pav.

galima naudotis labai ilgai, kadangi sklandytuva, dél kon-
strukcijos paprastumo, lengvai gali remontuoti patys
sklandytojai.

Sis sklandytuvas centruotas 40—60 kg svorio pilotams.
Jeigu sklandytojas sveria 70—80 kg, tai prie sklandytuvo
uodegos kabinamas 3-—4 kg svarstis.

BRO-11 sparno ilgis — 7,4 m, sparno plotas — 10 5 m?,
prailgéjimas — 5, aerodinaminé kokybé —iki 10, svoris
(tus¢io) — apie 60 kg, zeméjimo greitis — 1,2-1,3 m/sek,
_ sklendimo greitis — 40-50 km/val. '

Sklandytuva galima iSvilkti amortizatoriumi arba
mechaniniu i$vilktuvu. ‘
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Mokomieji sklandytuvai gali biti vienvieciai ir dvi-
vieCiai. Prie vienvietiy mokomuyjy sklandytuvy priklau-
so B. Oskinio konstrukcijos sklandytuvas BRO-9 (24 pav.).
Tai nedidelis, nesudétingas sklandytuvas, skirtas prade-
dantiesiems sklandytojams. BRO-9 sparnas sudarytas i§
dviejy daliy, paremty spyriais. Sparny lonZeronai turi

24 pav.,

originalius kablinius apkaustus. Jy deka sklandytuvay ga-
lima greitai surinkti ir iSmontuoti. Sklandytuvg BRO-9 ga-
1i i8kelti j org autovilktuvas. v

Kabinoje yra lenta su pilnu bortiniy prietaisy kom-
plektu. Vaziuoklinis ratukas palengvina transporty Zeme .
ir starta.

Sklandytuvo sparno ilgis —8,6 m, sparno plotas—
13,45 m?, prailgéjimas — 5,7, sparno plotis ties viduriu —
1,7 m, plotis galuose — 1,2 m, sklandytuvo ilgis — 5,6 m,
svoris (tusc¢io) — 90 kg, svoris skrendant — 165 kg, aero-
dinaminé kokybé —iki 14, minimalus Zeméjimas —
1,2 m/sek, naudingiausias skridimo greitis —65 km/val,
didZiausias greitis — 110 km/val, mechaninio starto grei-
tis — 80 km/val. :

Pas mus labai placiai naudojamas dvivietis mokomasis
sklandytuvas KAI-12, sukurtas Kazanés aviacijos instituto
konstruktoriy kolektyvo. KAI-12 — tai iStisai metalinis
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sklandytuvas. Sparnai iki lonZerono dengti duraliuminio
skarda, likusioji dalis — drobe. Liemuo i$ suvirinty plieni~
niy vamzdziy, aptrauktas drobe.

. Valdymas dvigubas, t. y. abiejose piloty kabinose yra
po vairolazde. Abi piloty kabinos dengtos organinio stik-
lo dang¢iais. Bendras vaizdas parodytas 25 pav.

o

B

25 pav.

Sklandytuvas gerai pritaikytas mechaniniam startui,
apskaiciuotas pilotavimo technikai mokyti ir tinka atliki-
néti paprastas aukstojo pilotazo figiras.
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Sio tipo sklandytuvus turi visos LDAALR sklandymo
organizacijos.
KAI-12 sparno ilgis — 12,4 m, sparno plotas — 17,2 m?,
svoris (tus¢io) — 204 kg, svoris skrendant — 384 kg, ap- .
- krovimas — 22 kg/m?, aerodinaminé kokybé — 19, naudin-
gas skridimo greitis 74 km/val, maZiausias greitis —
65 km/val, didZiausias greitis — 160 km/val.
Lavinimosi (treniruociy) sklandytuvais sklandytojai
pradeda skraidyti po to, kai praeina visg apmokymo

26 pav.

programa dvivieciu sklandytuvu, kad toliau tobulinty pi-
lotavimo technika ir ivykdyty Zemesniyjy sportiniy atsky-
riy normas. , . . .

Labai originali sparno forma yra M. Kuzakovo kon-
strukcijos treniruoc¢iy sklandytuvo MAK-15 (26 pav.). Jo
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sparno ilgis — 10,6 m, svoris — 156 kg, kokybé — 19, ma-
Ziausias Zzeméjimo greitis— 1 m/sek, Zeméjimas—
-3,5m/sek, kai greitis 100 km/val.

Didelj greitiy diapazong turi B. Oskinio konstrukcijos
-sklandytuvas BRO-12, su mechanizuotu sparnu, su prika-
bintais eleronais ir uzsparniais (27 pav.). Sparno ilgis —
12 m, sparno plotas— 11,3 m?, tu§¢io svoris — 160 kg,

27 pav.

apkrovimas — 22 kg/m? aerodinaminé kokybé — iki 20,
kai greitis 70 km/val, maziausias Zeméjimo greitis —
0,85 m/sek, kai greitis' 60 km/val, minimalus greitis —
50 km/val, zemejimas, kai greitis 100 km/val — 2 m/sek. -

Siai klasei priklauso ir lengvas sklandytuvas KPI-5,
sukurtas Kauno Politechnikos instituto konstruktoriy
inz. A. Kuzmickio ir S. Janu3onio (28 pav.).

Sklandytuvo KPI-5 sparny ilgis — 12 m, plotas —
13,2 m?, svoris (tuscio) — 128 kg, aerodinaminé kokybé —
iki 20, maziausias Zeméjimo greitis — 0,75 m/sek, kai
greitis 56 km/val, Zeméjimas, kai greitis 100 km/val —
2,2 m/sek.

Sportiniais sklandytuvais galima nuskristi- didelius
nuotolius ir aukstai pakilti. AukSti sportiniai rezultatai
priklauso ne tik nuo tinkamy meteorologiniy salygy ir
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geros pilotavimo technikos, bet taip pat ir nuo sklandy--
tuvo kokybés. Todél sportiniai sklandytuvai turi biti kuo
tobuliausi, jy aerodinaminé kokybé ir pavaldumas turi
biti geri. :
Siekiant suvienodinti sklandytom sportininky ir kon-
struktoriy galimybes, yra nustatyta tarptautiné standartiné

" 28 pav.

sportiniy sklandytuvy klasé. Sios klasés sklandytuvy
sparny ilgis — 15 m, sparnas negali biiti mechanizuotas,
o vaziuoklé — jtraukiama. ,

Nepaisant §iy apribojimy, panaudodami laminarinius
profilius ir kitas aerodinamines naujoves, konstruktoriai
sukuria labai tobulus sklandytuvus. Pvz., pranciizy stan-
dartinés klasés sklandytuvo Breguet-905 aerodinaminé
kokybé — 34, kai jo greitis 150 km/val zeméjimas — -
3 m/sek.
© Miisy respubhkole konstruktorius B. Karvelis 1957 m.
pastaté savo konstrukcijos standartinio sklandytuvo pro-
totipg BK-4 (29 pav.), kuris savo duomenimis prilygsta
placiai paplitusiam lenkiskam sklandytuvui «Muchaby.
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BK-4 maziausias zeméjimo gréitis — 0,75 m/sek, aerodina-
miné kokybé — iki 25. Sklandytuvo sparnuose yra uzspar-
niai, kuriuos galima ne tik nuleisti, bet ir atlenkti § virsy.

29 pav.

Tada galima skristi 120 km/val greiCiu, zemeéjant 3 m/sek.
1960 m. pradzioje isbandytas to paties konstruktoriaus
standartinés klasés sklandytuvas BK-6 (30 pav.), kurio
maziausias Zemejimas apie 0,75 m/sek, aerodinaminé

30 pav.

kokybé — 28, kai skridimo greitis 90 km/val. Pagal at-
sparumo normas, sklandytuvas tinka visoms pilotazo fi-
gliroms. , : .
Taip vadinamos laisvosios sportines klasés sklan-
dytuvams apribojimy néra, igskyrus atsparumo normas.
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Sie sklandytuvai techninio isbaigtumo prasme gali biiti
naudojami kaip rekordiniai.

31 pav.

Vienas geriausiy §ios klasés sklandytuvy — A-9 An-
tonovo konstrukcijos (31 pav.). Dar modernesnis, grynai
metalinis, su mechanizuotu sparnu, yra rekordinis sklan-
dytuvas A-11 (32 pav.).

Prie specialiy sklandytuvy priklauso akrobatinis sklan-
dytuvas A-13, stratosferiniai ir transportiniai sklandytu-
vai. Kai kuriy aukstesnés- klasés sklandytuvy duomenys
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pateikiami zemiau dedamoje lenteléje, o Eolo ir Meteor
tipo sklandytuvai parodyti 33 pav.

2 lentelé

° 2 I, . , gaw

Skland - Valstytl)s, ku- E’g = | -'2 E » B 2 g 5‘0%

andytuvi ioj dy- | 2 @ = 3 @

pavax:ligima: rt‘:i]veass ::SQZ- Eg'ﬁ §' gs g“a E” a gg"a é; QE-;-{; ;é:ﬁ
Meteor Jugoslavija | 195520 |8,2|16{25 (380,31 |42/ 0,54 |77
Eolo Italija — 1|20 |8,6{16 (25 [280/25 [43| 0,54 |82
Eif Sveicarija | 1956 |16 |8,3|12|19,2|235/ 28 140, — |—
Bregnet 901-S| Prancizija | 1955(17,3/7,3| 15|20 260} 23,5 36/ 0,6 |70

33 pav.

Sklandytuvy tobulinimas dar nebaigtas. Konstruktoriai
siekia masiniai naudojamus vaikiSkus ir vienvieCius mo-
komuosius sklandytuvus padaryti nediztamais. Tai visai
realu, placiai taikant elastiSkas medZiagas.
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Ateityje sportiniai sklandytuvai bus dar tobulesni ga-
mybos technologijos poziuriu, Jie bus nebrangis, gami-
nami d1de1emls serijomis. -

Didziausia pasiektoji sportiniy sklandytuvq aerodlna-
mine kokybé — 43 tur biit dar néra riba.

Konstruktoriai jau kelis deSimtmecius daro bandymus
su beuodegiais sklandytuvais. Dar pries karg tokiu Hor-
ten tipo (Vokietija) sklandytuvu, iSnaudojant kylancias
sroves, audros debesyse. buvo pasiekti dideli auks-
¢iai —iki 7500 m. Taciau kartu tenka pripazinti, kad iki
Siol vieno skraidancio sparno, t. y. beuodegio sklandytu-
vo, problema pilnutinai praktiSkai dar nei$spresta. Yra
vil¢iy, kad skridimui be motoro galés buti pritaikytos kai
kurios plasnojancio skridimo fazés.

Netgi netolimoje ateityje sklandytuvo konstrukcijoms
teks galutinai atsisakyti nuo medzio, jj pakeis metalas
ir plastmasés.

Pagalbiniai jrengimai

Piloto kabina turi bati jrengta kaip galima patogiau.
~ Pradinio mokymo sklandytuvy kabinos daznai biina atvi-
ros. Oro srovei puciant j piloto veidg, pradedantis sklan-
dytojas geriau jaucia skridimo greitj. AuksStesnés klasés
sklandytuvuose jrengiamos uzdaros piloto kabinos su ati-
daromais langeliais védinimui. Kabinos uzdengiamos
lenktu arba plstu organiniu stiklu. Sportiniy sklandytuvy
kabinos esti labai aptakios formos. Dabartiniuose sklan-
dytuvuose posiikio vairo pedalai daZniausiai esti persta-
tomi, tai mazina nuovargj ilgalaikio skridimo metu. Pri-
siriSimo dirzai buna stipris, lengvai atsegami. Kabinos
Sonuose jtaisomos kiSenés zemélapiams, maistui- ir gé-
rimui. '

VaZiuoklé reikalinga pervezant sklandytuva aerodro-
mu, kylant ir tupiant. Vaziuoklé sudaryta i§ pavazos,
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ratuko ir uodegos rams¢io. Lengviems mokomiesiems
sklandytuvams ratuko nedaro, ypac, jeigu skraidoma tik
ameortizatoriniu startu. Tokiu atveju uZtenka vien elastis-
kos pavazos ir ramsc¢io. Ratukas patogus visais atvejais.
Dar geriau, jei ratuko asis turi elasti$kg amortizacijg ir
stabdj. AukSstos klasés sklandytuvuose ratukas daromas
itraukiamas, kad skridimo metu nebuty bereikalingo pa-
siprieSinimo.

Oro stabdZiai jtaisomi visuose sportiniuose sklandytu-
vuose. Be jy sunku tiksliai nutipti j numatytg vietg. Be
to, atskirais atvejais oro stabdziai gali biti naudojami

//‘\

34 pav.

grei¢iui apriboti, smingant i§ debesy. Oro stabdziai yra -
jvairiy konstrukcijy, jie ne tik padidina oro pasiprieSini-
~ma, bet ir sumaZina sparno keliamaja jéga. DaZniausiai
' vartojami interceptoriy tipo stabdziai (34 pav.).

Deguonies aparatiira, susidedanti i3 deguonies balio-
nélio, reduktoriaus ir vamzdelio ar kaukés, imama i
sklandytuva tais atvejais, kai rengiamasi skristi j didesnj
auksti kaip 4000 metry.

Radijo aparatiira vis plac¢iau pritaikoma ne tik sporti-
niuose ar treniruociy, bet ir mokomuosiuose sklandytu- -
vuose. Tam naudojami mazy gabarity lengvi aparatai, im-
tuvai-siustuvai, veikiantieji ultratrumpomis bangomis.
Siais aparatais sklandytojai palaiko tarpusavio rysj ore, o
taip pat su radijo stotimis, esanc¢iomis aerodrome.
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‘Bortinfai prietaisai

Sportiniy sklandytuvy kabinose yra jrengtos bortinés
lentos su jvairiais prietaisais, kuriais pilotas kontroliuoja
skridimo eiga, greiti, aukstj, kryptj ir t. t. Tai greicio ro-
dyklé, aukstimatis, variometras, posikio-pokrypio rodykle,
kompasas, isilginio lygio rodyklé, o taip pat dirbtinis hori-
zontas. Kiekvienas sklandytojas, matydamas horizonta,
turi moketi skristi ir pagal nuojauts, kitaip tariant, jis
turi jausti sklandytuvo padétj ir greitj be jokiy kontroli- -
niy prietaisy. Taciau, sklandytuvui patekus j debesj, ilges-
ni laikg be prietaisy ji valdyti labai sunku ar net visai
nejmanoma. : T o

Auk3timatis. Nustatyti Zzvilgsniu, kokiame aukstyje
sklandytuvas skrenda, labai sunku. Naudojantis auksti-
maciu, galima nutolti nuo aerodromo ir pagal jo parody-
ma . nuspresti, kokj atstuma sklandytuvas gali nuskristi i$
to auksdio, j kurj jis yra pakiles, ir ar jau ne laikas pa-
sukti aerodromo kryptimi.

Aukstimacio veikimas pagristas barometro principu.
MaZzdaug iki 4000 m aukscéio kas 100 m atmosferos slégi-
mas mazéja 10 mm gyvsidabrio stulpelio aukséio. Auks-
timac¢io skalés atZyméjimai rodo ne slégimo vienetus,
o tiesiog esama auk$tj metrais. Labai daZnai aukstimaciuo-
se yra dvi rodvklés, kuriy viena padaro pilna apsisukima,
pakylant i 1000 metry, o antroji — maZesné, pilng ap-
sisukimg padarys ir vél | nuline padétj gri$, pakylant
i 10 kilometry auksti. Aukstimacio konstrukcija parodyta
35 pav. Jo pagrinda sudaro aneroidiné plonasiené ban-
guotos elastiskos skardos dézuté (1), kurioje oras yra pra-
retintas ir slégimas joje mazesnis, negu normalus (1 atm).

Sia dézute veikia atmosferos slégimas. Kai sklandy-
tuvas yra ant Zzemeés, aneroidiné déZuté yra suspausta
atmosferinio slégimo. Kylant aukstyn, sis slégimas mazé-
ja, ir aneroidiné dézuté pleciasi. Kadangi jos apacia,
kaip parodyta paveikslélyje, pritvirtinta prie korpuso,
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o virSutiné sienelé per svirtis ir dantratélius sujungta su
rodyklémis, tai, virSutinei sienelei pasikeliant, rodyklés
sukasi. Prietaiso jautrumui padidinti daroma ne viena
aneroidiné dézuté, o dvi ar daugiau.

Kadangi atmosferinis slégimas nuolat keiciasi, tai pa-
‘ros, dienos ar net keliy valandy laikotarpyje dar zeméje

35 pav.

" aukitimacio rodyklé gali parodyti kokj nors aukétj, arba
pasislinkti | priesingg puse. Kad taip neatsitikty, pries
skridimg sraigtelj (2) reikia pasukti taip, kad rodyklé ro-
dyty nulj. Tada skridimo metu ji rodys teisinga aukstj.
. Bendras aukstimacio vaizdas parodytas 36 pav.

Greitio rodyklé. Nors pa-
gal sroves pltimg i veidg ar-
ba pagal girdima sklandytu-
vo skridimo tong — oro sro-
vés SniokStimg ir galima
jausti greitj, taciau tiksliai jj

" nustatyti sunku. Greic¢io ro-
dyklé kaip tik ir parodo tech-
ninj skridimo greitj, t. y. ta
greiti, kuriuo oro srautas
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apteka sklandytuva. Jeigu skrisime pries véja, rodyklé
talp pat rodys normaly greitj, bet Zemés atzvilgiu sklan-
dytuvas gali vos slinkti j priekj. Skridimo greitis Zemés
_ atzvilgiu vadinamas faktiniu greiéiu.

Kai véjo greitis lygus nuliui, techninis ir faktinis grei-
¢iai bus vienodi. Véjui puciant, faktinis skridimo greitis
gali biti didesnis arba mazesnis uz techninj, tai priklauso
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37 pav.

nuo véjo krypties ir stiprumo. Grei¢io rodyklé yra suda-
ryta i§ Pito vamzdelio (A) ir prietaiso (B) (37 pav.). Pito
vamzdelj sudaro du vienas j kitg sudéti vamzdeliai. Vienas
i8 ju (1) — vidinis, vadinamas dinaminiu vamzdeliu — savo
atviru galu nukreiptas skridimo (sklandytuvo isilginés
asSies) kryptimi. Jj veikia dinaminis oro slégimas, atsiran-
dantis skridimo metu. ISorinis vamzdelis (4) vadinamas
statiniu. Jo galas uzdaras, bet sienelés skylétos (2) ir ji
veikia tiktai statinis iSorinis oro slégimas, t. y. atmosferi-
nis slégimas. S : )
Prietaiso (B), rodanéio greitj, pagrindg sudaro mano-
metriné dézuté (3), kurios vidus vamzdeliu sujungtas su
Pito dinaminio slégimo vamzdeliu, o iSoré, gaubianti de-
Zute, sujungta su Pito statiniu vamzdeliu. Skridimo metu
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susidargs dinaminiame vamzdelyje slégimas patenka j ma-
nometring dézutg ir iSlenkia jos sieneles. Sieneliy jude-
jimas svirtimis ir dantratéliais perduodamas rodyklei (5).
Bendras prletalso, rodancio greitj, vaizdas matyti 38 pav.

; Variometras rodo sklan-
dytuvo kilimo arba leidimo- -
si - vertikalyjj greitj metrais
per sekunde. Sis prietaisas
ypac¢ reikalingas terminéms
kylan¢ioms srovéms. ieskoti,
o taip pat palengvina skridi-
ma kamuoliniuose debesyse
pagal prietaisus, kai nesima-
to nei Zemés, nei horizonto.
Variometro pagrindiné dahs yra manometriné dézute (1),
patalpinta korpuse ir sujungta su statiniu Pito vamzdeliu
(39 pav.). Sklandytuvui kylant arba leidZiantis, mano-
metrinés dézutés viduje, o taip pat jos iSoréje, t. y. korpu-

‘38pav

-

Nl

39 pav.

so viduje, keiciasi oro slégimas, Taciau Sie slégimai kei-
¢iasi nevienodai.

Sklandytuvui kylant, manometrines dézutés viduje oro
slégimas mazés, tuo tarpu oro, istekancio i$ prietaiso korpu-
so per plong vamzdelj-kapiliarg (2), slégimas nesuspés susi-
lyginti su slégimu dézutés viduje. Tokiu bidu, déZutés sie-
nelés bus spaudziamos ir rodykleé (3), kuri sujungta su

s’
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dézute svirtele (4) ir dantratéliu (5), rodys kilimg. Sklan-
dytuvui leidZiantis, manometriné dézuté plésis ir rodyklé
atsilenks j kita puse, rodydama, kokiu greiciu leidZiamasi
Zzemyn. Bendras variometro vaizdas parodytas 40 pav.
Postikio-pokrypio rodyklé. Siame prietaise paprastai
* bina sumontuotos posikio ir pokrypio rodyklés, veikian-
¢ios skirtingais principais. Posikio rodyklé rodo sklandy-
tuvo pasisukima j viena ar kita puse ir veikia giroskopo
principu. Giroskopa smarkiai
isukus, bet kuris méginimas pa-
keisti jo aSies x—x kryptj su-
tiks didoka pasipriesinimg, nes
jis stengsis iSlaikyti nekintamg
savo sukimosi plokSstumos pa-
déti. Prietaiso giroskopas (1), -
patalpintas rémelyje {2} (41
pav.), kuris gali laisvai sukio-
tis apie savo iSilgine asj y-y.
Prietaisas sklandytuve jtaiso-
mas horizontalioje padétyje. Sklandytuvui pradejus suk-
tis | kaire ar j desine, giroskopas liks vietoje ir padeéties
nepakeis, o kadangi rémelis, kuriame patalpintas.girosko-

. 41 pav. |
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pas, svirtelémis sujungtas su rodykle (3), tai postkiy metu
ji atsilenks j tq puse, j kurig sklandytuvas suka. Sig ro-
dykle sklandytojai vadina lopetéle.

Lopetélés atsilenkimo kampas i vieng ar j kita puse
priklauso nuo posiikio staigumo, t. y. kuo greiciau ir
staigiau pasisuks sklandytuvas, tuo daugiau afsilenks ir
lopetélé. Todél i§ jos parodymy galima spresti, kiek laiko
trunka pilna spiralé ir, tuo paciu, teisingo posiikio metu
Zinoti, koks yra pokrypis, nors horizonto ir nesimatyty.

Giroskopa jsuka oro sroveé, patenkanti j ji per Venturi
vamzdelj (42 pav.). Pastarasis pritvirtintas prie sklandy-
tuvo jo liemens iSoréje, Vamzdelio susiaurinimo vietoje
yra anga, kuri sujungta su posiikio rodyklés korpusu.
Skridimo metu susiaurintoje vietoje oro greitis padidéja,
o slegimas taip sumazéja, kad i§ rodykles korpuso prade-
da siurbti ora. Joje yra anga (1), pro kuria iSorés oras,
stengdamasis uzpildyti susidariusj vakuumg, verziasi i kor-
pusa. Anga padaryta taip, kad oro srové atsimusa j giros-
kope esancius jdubimus ir jj suka.

Pokrypio (slydimo) rodyklé padaryta Zymiai papras-
¢iau. Tai tartum dailidziy naudojamas guls¢iukas. Sis prie-
taisas {43 pav.) paprastai daromas i$ lenkto stiklinio vamz-
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delio (1), kuriame patalpintas juodo stiklo rutuliukas (2).
Skridimo metu j rutuliuka veikia svorio jéga G ir iScentri-
neé jéga F. Abiejy jégy atstojamoji A, darant teisingg po-
stkj, neZitGrint koks jis bebiity staigus, turi éutapti su
sklandytuvo keliamosios jégos Y kryptimi (44 pav.,1). Jei
nesutampa — sklandytuvas posiikio metu pavirtes per ma-
Zai {44 pav., 2) arba per daug (43 pav., 3) ir todél, daryda-

44 pav.

~

mas posikj i lauko arba vidaus puse, slysta. Tokiu atveju
rutuliukas béga j ta puse, j kurig sklandytuvas slysta. Tie-
siai skrendant, rutuliukas esti centre. Taciau, jeigu tiesiai
skrendant sklandytuvas Siek tiek slysta, tai rutuliukas
eina taip pat i ta puse, i kuria slysta sklandytuvas.
Bendras posiikio-pokrypio rodyklés vaizdas parodytas
43 pav. Sportiniuose sklandytuvuose naudojamos ir
elektrinés posiikio rodyklés, kuriy giroskopui sukti nerei-
kia Venturi vamzdelio. Tokiose rodyklése energijos 3al-
tiniu esti sausi elementai. Naudojant elektrinj giroskopa,
néra pavojaus, kad debesyje, prasidéjus apledéjimui, kai
sniegas ar ledo kruopelytés uzkems$a Venturi vamzdelj,
prietaisas neberodys skridimo padéties. ‘
Sklandytuvuose taip pat plac¢iai naudojamos isilginio ly-
gio arba, kitaip vadinamos, polinkio rodyklés. Tai uzdaras
vamzdelis, pripildytas skysc¢io. Siame vamzdelyje, kaip ir
visuose susisiekianc¢iuose induose skysCio auk$tis bus

57



vienodas abiejose dalyse (45 pav., A). Vamzdelj pakrei-
pus, skyscio lygis nepasikeis, bet i§ skalés padalinimy bus
matyti, kokiu kampu horizonto atzvilgiu pakrypusi sklan-
dytuvo iSilginé aSis, t. y. ar aparatas ima smigti, ar kelia
nosj (45 pav., B). :

Sis prietaisas labai palengvina aklajj skridima, nes i$
dalies pakeicia greicio rodykle ir sklandytuvo padétj rodo
maziau véluodamas. .

Sportiniy sklandytuvy bortinése lentose yra dar vienas
prietaisas — dirbtinis horizontas (46 pav.). Jis ypatingai pa-
lengvina aklaji skridima, nes jame matomas sklandytuvo

45 pav. 46 pav.

siluetas rodo skrendancio aparato padetj horizonto atzvil-
giu, t. y. jo pokrypi ir iSilginj polinkj.

Prietaisas veikia giroskopo principu. -

Kaip matyti (46 pav.), juostelé (1), pritvirtinta prie prie-
taiso korpuso, vaizduoja horizonto linija. Giroskopas su-
jungtas su sklandytuvo siluetu (2). Skrendant horizonta-
liai, siluetas sutampa su horizonto linija. Kaip prietaise su
dirbtiniu horizontu atrodo jvairios skridimo padétys, mato-
me i 47 paveikslélio. ,

Kalbant apie bortinius prietaisus, negalima nepaminéti
ir kompaso, nes Siuolaikiniai sportiniai skridimai be jo
beveik nejmanomi.
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Kompasy yra jvairiy tipy (magnetiniai, giroskopiniai,
radijo kompasai). Sklandytuvuose daugiausia naudojami

POOD

C, D

47 pav. A — sklandytuvas skrenda horizontaliai, B — horizon-
taliai, bet pakrypes i desine, C — kyla auks$tyn, D — leidziasi
zemyn, pakrypes j desing

magnetiniai kompasai (48 pav.). Kaip matyti iS 49 pav.,,
kompasas susideda i$ pladuro (1), apvalios, cilindro for-
mos, skalés (2), padalintos laipsniais ir magnety (3), pri-

48 pav.

tvirtinty prie pliduro. Korpuse yra adata (4), ant kurios
uzdéta judamoji kompaso dalis, galinti laisvai sukiotis.

Kompaso magnetai, kaip ir kiekviena magnetiné rodyk-
1¢, nukrypsta vienu galu j Siaure, kitu j pietus. Kompaso
korpusas pripildytas specialaus skyscio, kuris slopina ska-
lés $vytavimus ir maZina judamos dalies spaudimg ir trintj
i adata.
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Skale yra padalinta laips-
niais. Pagrindinés  kryp-
tys pazymétos  raidémis:
- N — S&igure, S — pietis,
E — rytai, W — vakarai.

kryptimi N. Toliau padalini-
mai eina didéjanciai i E pu-
se. Taigi, kryptis i rytus pa-
gal kompasg yra 90 laipsniy,
o pagal padalinimg skale-

50 pav.

je — 9, | pietus — 18 (), i

vakarus — 27 (W). Vienas padalinimas atitinka 5°. Kryp-
tys skaitmenimis atzymimos kas 30 laipsniy (50 pav.).

Pagrindiniai remonto darbai

Kiekvienas sklandytuvas, kaip ir visos masinos, ilgai-
niui dévisi. Daugybeé pakilimy ir Simtai skraidyty valandy
mazina sklandytuvo atsparuma. Todél jj reikia nuolatos
rapestingai priziuréti ir, reikalui esant, remontuoti. Re-
montai blna einamieji ir kapitaliniai. Eilinj sklandytuvo
~ remontg daro patys sklandytojai savo jégomis.

Kiekvienam sklandytojui pravartu mokéti bent pagrin-
dines remonto operacijas. Cia jas trumpai ir aptarsime.

Jungiant medines detales, jos suduriamos nuoZzulniai,
sandiros nuozulnumo santykis turi buti ne mazesnis kaip
1:12. Sudirimo pavirsiai turi bti lygis ir prisiglausti vi-
su plotu. Remontui mediena naudojama tiktai aviacinés
kondicijos, t. y. visai be Saky, tiesiasluoksné, nesmalinga,
nepamélynavusi nuo drégmeés,

Klijavimui naudojami kazeino arba sintetiniy dervy
klijai. Paruosiant klijus, reikia laikytis instrukcijy, ku-

rios atskiroms sintetinéms dervoms gali bati skirtingos.

" Nulis skaléje yra ties

A Y

Klijais tepa abi suduriamas detales. Istepus jas suspaudzia -

staliSkais spaustuvais (neuzmirsti padeti apsauginiy lente-

so“ V ° - -



liy ar kaladeliy). Spausti reikia tol, kol detales pilnai susi-
spaudzia taciau taip, kad dél per didelio suverzimo nesi-
deformuoty mediena. Spaustuvuose detalés laikomos 4-—6
valandas ir daugiau, priklausomai nuo klijy rusies.

Klijuoté suduriama pana$iai kaip ir strypai. Jos kras-
tai nusmailinami nuozulnumu 1:15. Prislégti galima arba
spaustuvais, padéjus vird klijuotés lentele, arba sukalant
vinutémis. Vinutés kalamos per klijuotés juostele ar plo-
na lentele, kad spaudimo plotas baty didesnis ir véliau
lengviau bty jas iStraukti.

Sklandytuvo apvalkalui lopyti vartojami tik ploni sii-
lai ir tokia pat drobé, kokia aptraukti sparnai ar vairai.
Pravartu turéti jvairaus dydzio lenkty adaty. Sitlés uz-
dengiamos plonos drobés 30—40 mm plocio juosta dan-
tytais krastais. Lopams ir juostoms klijuoti naudojami
nitroklijai AK-20 arba pirmojo dengimo bespalvis nitro-
lakas, o dazymui — atitinkamos spalvos nitroemalé.

Mazy (iki 3 cm skersmens) pramusty ar pradurty sky-
liy drobéje neuzsiuva, bet tiesiog uzklijuoja lopu, prie§ -
tai skylétg vieta apdailing, padare skyle apvalia. Pirmiau-
sia nitroklijais patepa visa plota aplink skyle, o po to uz-
deda lopa. Klijams stingstant, lopo krastai patraukiami
i Salis, kad jo vidurys iSsitempty. Apdzitvusj lopa iStepa
i§ virSaus nitroklijais ir gerai iSdziovina. Paslifavus stiklo
" popieriumi sulopyta vieta, dukart patepa pirmojo dengi-
mo nitrolaku, prie§ tai leidziama gerai i§dziGti abiems la-
ko sluoksniams. Po to paZeista vieta 2—3 kartus nudaZo
atitinkamos spalvos nitroemale, k1ekv1enq sluoksnj gerai
isdziovinant.

Didesniy skyliy krastus, prie$ susiuvant, iSmirko aceto-
ne ir nuvalo nitroemale. Pirma kartq siuva zigzaginiu dygs-
niu laisvai, o antra — siiile jverzia, paeiliui patraukiant
kiekvieno dygsnio sifilus. Po to siiile gerai iStepa nitro-
klijais ir uZzdengia drobine juosta, kuri, klijams stingstant,
vis patempiama. Juostai i§dziGvus, lopymo vieta paden-
giama spalvota emale.
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Visus §iuos darbus, kuriuos dirbant naudojami nitro-
lakai, klijai ar emalés, reikia dirbti, kai temperatiira ne
Zemesné kaip + 15° C.

Norint naujai perdazyti visg sklandytuva, visy pir-
ma jj reikia gerai nuplauti §iltu muiluotu vandeniu ir
iSdZiovinti. DaZoma teptuku .arba purkstuvu, dengiant
2—3 sluoksniais. Kiekvienas sluoksnis dziovinamas 1—2
valandas. Aukstesnés klasés sklandytuvus po to dar Sli-
fuoja smulkiu stiklo popieriumi ir poliruoja nitrodazy po-
liravimo pasta. .

Verzles ir varztus reikia atsukti arba uZsukti standar-
tiniais raktais. Persukus verzle, reikia keisti ne tik ja, bet
ir varzta. Kei¢iant varztus ar kai$cius, naudojamas tiktai
tos pacios markés metalas.

UzZplakant verzliy krastus kerneriu ar pletiant — pri-
traukiant vamzdiniy kniedZiy galvutes, naudojamos ma- -
syvinés kontraatramos :
1és nenukristy, negah biiti naudojami pakartotlnal.

Jeigu Sarnyrai ar sujungimy vietos pradeda klibéti,
reikia pravalyti auseles pléstuvu ir jstatyti atitinkamai
storesnius kaistelius.

Pastebéjus jtrikimus apkaustuose, jy lenkimo ar suvi-
rinimo vietose, apkaustus reikia nuimti ir pakeisti' nau-
jais. Apie defektus, pastebétus atsakinguose sklandytuvo
mazguose, reikia skubiai pranesti LDAALR Centrinio ko-
miteto technikos skyriui.

Jei reikia sudétingesnio sklandytuvo remonto, naudo-
jamasi bréziniais. Jeigu bréziniy néra, naujas detales ten-
ka daryti, kopijuojant senasias.

Surenkant suremontuota sklandytuva, re1k1a tiksliai
laikytis visy techniniy instrukcijy.



SKLANDYTUVO VAIRAVIMAS

Veikdamas vairais, pilotas gali pasukti sklandytuva
apie jo svorio centrg kairén, de$inén, aukstyn arba Zemyn,
nes vairy pagalba sukeliamos papildomos aerodinaminés
jégos, kurios priveréia sklandytuva keisti padétj erdvéje
pagal piloto norg. Sklandytuvui skrendant, pilotas privalo
susivokti ir orientuotis padétyje, greitai ir teisingai jver-
tinti besikei¢iancia situacijg, priimti sprendimg ir jj vyk-
dyti tik teisingiausiais veiksmais — visa tai vadinama pi-
lotavimu. ,

Kuo sklandytuvas geriau pilotuojamas, tuo geresniy
sportiniy rezultaty tenka laukti i§ sklandytojo, tuo sau-
gesnis pats skridimas.

Lyginti pilotavimg su zemés susisiekimo priemoniy
valdymu — sunku. Léktuve ar sklandytuve yra ne vienas,
o trys vairai ir jy visy veikimas turi buti labai darniai
derinamas. ) :

Sklandytuvo vairy schema parodyta 51 pav. Kaip ma-
tyti i§ paveikslo, auk$tumos vairas ir eleronai sujungti
su vairolazde, kuri gali judéti bet kuria kryptimi verti-
kalioje plokstumoje, o posikio vairas sujungtas su pe--
dalais.

Panagrinekime sklandytuvo vairy veikima.

Auks$tumos vairas, Sakykime, kad sklandytuvui skren-
dant tiesiai, vairy jokios aerodinaminés jégos neveikia
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A

(52 pav., A). Patraukus vairolazde i save, aukstumos vai-
ras pakyla ir jo plokstumos pasisuka aukstyn — susidaro
neigiamas atakos kampas, todél aukStumos vaire atsiran-

~

da aerodinaminé jéga, nukreipta Zemyn (52 pav., B). Si .

51 pav. A — vairolazde, B — pédalai, C — eleronai,
D — posikio vairas, E — auk8tumos vairas

jéga pasuks sklandytuva apie jo skersing a$j taip, kad
sklandytuvo uodega nusileis Zemyn ir padidins sparny
atakos kampa. Padidéjus atakos kampui, sklandytuvas

52 pav. A
kils auks$tyn. Vairolazde nustimus nuo saves, auk§tumos

vairas nusileis Zemyn ir susidarys aerodinaminé jéga, nu-
kreipta j virdy. Ji pasuks sklandytuva apie svorio centrg,
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skersinéje adyje pakeldama sklandytuvo uodegg aukstyn «
ir tuo sumazindama sparny atakos kampa. Jam sumazejus,
sklandytuvas leisis zemyn (52 pav., C). Kaip matome,
aukStumos vairu keisdami sparno atakos kampus, keicia-
me ne tik sklandytuvo padétj skersinéje adyje, o taip pat
ir jo greitj. Nustimus vairolazde, sklandytuvo greitis di-
dés, patraukus jg i save — greitis mazés.

Positikio vairas. Sis vairas pasuka sklandytuva apie jo
vertikaligja a$j. Jis sujungtas su pedalais ir valdomas ko-
jomis. Paspaudus kairjjj pedalg, posukio vairas nukrypsta

53 pav.

\
i kaire, tuomet atsiranda aerodinaminé jéga, kuri nukrei-
. pia sklandytuvo uodega deSinén, todél sklandytuvas pa-
sisuks apie savo vertikaligja a$j kairén (53 pav., B). Pa-
mas kartu deSinén ir sklandytuvy (53 pav., C).

Eleronai. Eleronai sujungti su vairolazde. Vairolazde
pakreipus desinén, deSiniojo sparno eleronas pakils j virsy,
o kairiojo — nusileis zemyn. Vairolazde pakreipus kairén,
~ eleronai atsilenks prieSingai (54 pav.). Tame sparne, kur
eleronas nusileido, ekvivalentinis sparno atakos kampas
padidéjo, o jam padidéjus, padidéjo ir to sparno aerodi-
naminé jéga A,. Todél sis sparnas kils i virsy, o antrasis,
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kuriame eleronas pakilo ir aerodinaminé jéga A; sumazé-
jo, nusileis Zemyn. Keliamyjy jégy skirtumas sparnuose

. 54 pav.

sudarys sukamaji momentq, todél sklandytuvas pasisuks —
pakryps apie savo iSilgine asi. Sklandytuvas paprastai pa-
krypsta i ta puse, i kurig pakreipiama vairolazde.

Sklendimas tiesiaja

Tai pagrindinis pilotavimo elementas. Sklendimas tie-
sigja trunka ilgesnigja skridimo dalj. Toks sklendimas i$
dalies pasikartoja visuose skridimo etapuose.

Is aerodinamikos Zinome, kad, sklendziant tiesiai,
sklandytuvas turi pakankama greiti, kuris sparnui teikia
reikalingg kélimo jéga. Tuo pat metu oro srautas apte-
ka skersai sparna. Sklendimo linija esti nukreipta Zemyn,
sparnas neturi biti pakrypes, o liemens isilginé asis turi
sutapti su skridimo linija.
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Tiksliai centruotas (iSsvertas) sklandytuvas visai ra-
miame ore pats iSlaiko tiesig sklendimo linijg, laikant vai-
rus neutralioje padétyje. SklendZiant tiesigja, pilotui te-
reikia laikyti vairolazde ir nejudinti pedaly. Sunkesnis
pilotas vairolazde laiko Siek tiek pritraukts j save, leng-
vesnis — nustumta.

Taciau oras labai retai esti visiSkai ramus, o ir pats
pilotas nesédi kabinoje visai nejudédamas. Taigi yra prie-
ZasCiy, dél kuriy sklandytuvas pats pradeda keisti sklen-
dimo kampa arba krypti i kurig nors puse. Piloto parei-
ga — pastebéti tuos nukrypimus ir atstatyti sklandytuva
i pirmykste padéti.

Besimokas skraidyti pilotas sklandytuvo nukrypimus
pastebi pavéluotai. Taisydamas padéti, jis daro staigius
ir Siurksc¢ius judesius vairolazde ar pedalais. Todél pir-
mieji skridimai bina banguojantys, sklandytuvas krypuo-
ja ir tiesiai nesklendzia.

Lengviausia pastebéti nukrypimus j $alj, nes sklandy-
tuvo «nosis», t. y. jo liemens priekis, pradeda slinkti ho- -
rizonto linija kairén ar de$inén. Ypac tai Zymu, jei bu-
vo jsizitiréta j orientyra tiesiai skridimo krypciai islaikyti.

Sklandytuvui pradéjus suktis deSinén, nezymiai pa-
spaudziame kairijj pedala. Sklandytuvas liausis sukesis
desinén ir pradés suktis atgal. Kad nenusisukty j prieSinga
puse, pedalg reikia atleisti j neutralig padétj vos pradéjus
sklandytuvo nosiai slinkti atgal. Reikia laukti, kol sklan-
dytuvas i$ inercijos pasisuks iki pirmykstés krypties. Ta-
¢iau pedalg atleisti daZniausiai pavéluojama, ir sklandytu-
vas spéja pasisukti j prieSinga puse, vadinasi, padétj ten-
ka taisyti, spaudziant desinjji jo pedala.

Taigi, sklendziant tiesiaja, postkio vairas bus nuola-
tos kraipomas j Salis. Tokiais trumpalaikiais postkio vai-
ro pakreipimais spéjama pasukti j Salj tik sklandytuvo
nosi, o jis pats i§ inercijos skris tiesiai, tik oro srautas
apipus jo hemem kiek skersai ¢ia i§ vienos, ¢ia i§ kitos
puses
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Toks sklandytuvo skersavimas sukelia papildomg oro
pasiprieSinimg ir yra aiSkiai nepageidautinas. Ji galima
sumazinti iki minimumo, tobulai pilotuojant.

Skersinj sklandytuvo pakrypimg pastebéti kiek sun-
kiau, ypac kai sklandytuvo liemens priekis apvalus ir
prieSakyje néra jokio orientacinio stiebelio. Todél besi-
mokanciam skristi tenka pasizitiréti i abu sparno galus ir
palyginti jy atstumg nuo horizonto. Geriausia, jei yra
pokrypio rodyklé, Skrendant tiesiai, rodyklés rutuliukas
esti centre.

Pastebéjus, kad sklandytuvas yra pakrypes ar pradcda
Krypti, pavyzdziui, i kaire — reikia neZymiai paversti vai-
rolazde i desine ir laukti, kol sklandytuvas nustos krypti
ir pradés lygintis. Tada i§ léto reikia graZinti vairolazde .
i neutralia padéti. Galutinai sklandytuvas iSsilygins i§
inercijos. Jei matyti, kad sklandytuvas gali pakrypti
i priesinga puse, reikia i$ anksto paversti vairolazde kai-
rén trumpai akimirkai ir laiku sustabdyti krypima.

Nezymiuy sklandytuvo pakrypimy nereikia lyginti. Jei-
gu viena oro srové pakreipé sklandytuva, tai, galima ti-
kétis, kad sekancioji srové ji iSlygins. Sparnai visada turi
didesne ar mazesne V forma, dél kurios sklandytuvas,
nors ir létai, iSsilygina pats.

Kai stipresné oro sroveé ar turbulenhms blaskymas
staigiai ir Zymiai pavercia sklandytuva i Sona, tenka jj ly-
ginti gana staigiu, energingu judesiu, kartais net ir paver-
¢iant vairolazde j prieSinga puse iki galo. Eleronai Zymiai
atsilenks. Sparno, kurio eleronas nuleistas, oro pasipriesi-
nimas bus didesnis uz pasiprie§inima antrojo sparno, kurio
eleronas bus pakeltas. Vadinasi, sklandytuvas pastebimai
suksis nuo savo skridimo krypties i ta puse, kurioje spar-
nas buvo nusvires zemyn. Tokiu aiveju, kad galima bty
iSlaikyti tiesy sklendima, teks paspausti pedaly i ta puse,
i kurig ver¢iama vairolazde.

NeZzymiis sklandytuvo krypavimai skridimui neigia-
mos jtakos neturi. Todél labai stropus mazy pokrypiy ly-
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ginimas, nuolatinis darbas vairolazde j $alis yra nenau-
dingas. Taciau, jeigu krypavimai uztrunka keletg sekun-
dziy, sklandytuvas pradeda slysti i pokrypio puse ir
greiciau nustoja aukscio.

Sklendziant tiesigja, svarbiausias yra aukS$tumos vai-
ras. Cia panagrinésime jo veikima kiek smulkiau, nes ais-
kinimas, kad, vairolazde patraukus, sklandytuvas- kyla
aukstyn, o nustimus — leidZiasi Zemyn, yra per daug su-
prastintas. Bus tiksliau, jeigu pradzioje sakysime, kad vai-
rolazdés patraukimu ir nustimimu keliame sklandytuvo
nosj aukstyn arba spaudziame Zemyn, Toliau, sklandytu- .
vui tebejudant i$ inercijos pirmine tiesigja linija, pakreip-
tas aukstumos vairas suks visg sklandytuva apie skersine
jo a8j tol, kol stabilizatorius su auks$tumos vairu ateis i
tokig padétj, kurioje oro srautas juos aptekés simetriskai.
Tuo paciu nusistovés ir sparno atakos kampas.

Nusistovejus Siam atakos kampui, netrukus susidarys
jégu pusiausvyra, sklandytuvas pasisuks tokiu sklendimo
kampu, kurio tangentas atitiks santykj tarp keliamosios
- ir pasipriesinimo jégos, atsizvelgiant j sklandytuvo aero-
dinamine charakteristika. Skridimo greitis nusistovés pa-
gal atitinkama jéga C )

. - v . 3 lentelé
Sklandytuvo duomenys (prie G/S—20 kg/m?) )
Atak . C s ' 1‘9’?‘
akos - . x
kaxzé)as Cy C % Ti,- 4 (2:_(3 'kmxal — o
m/sek’ m/sek
—8 0,060 0,3 5 33 118 6,6
—4 0,035 0,0 0,0 96 345 96
0 0,028 03 10,7 33 118 3.1
4 0,031 0,6 19,4 23 83 *1,19
8 0,040 0,9 22,5 18,8 68 0,84
12 0,058 1,2 20,6 16,3 59 0,79
16 0,090 1,45 16,1 14,9 54 0,93
20 0,115 1,60 14,0 141 51 - 1,01
24 0,140 1,30 9,2 15,7 57 1,71
28 0,170 1,0 B 58 17.9 65 3,1



Lenteléje pateikiami sklandytuvo aerodinaminés cha-
rakteristikos skaitmeniniai duomenys. , ’

Panagrinékime S$iuos lenteléje pateikiamus duomenis
smulkiau.

1. Vairolazdé nustumta beveik iki galo. Sakykim, susi-
daro atakos kampas —8°. Sklandytuvas pereis j nugarinj
skridimg (585 pav.).

(o T 4
- .’ -
sa" | |l iy 2O ‘
" J

5 ol . |——t- s el Iy -
© 2 =D

28°

08

06 I e | 1. .. >'——“%
4°

04
0° :
02
0O ¢ 2 Q40 | | |- -
\ o) 02 Cx
.40
02 »
-Q4 |

55 pav.

2. Vairolazdé nustumta tiek, kad susidaro atakos kam-
pas, kuriam esant C, =0. Sklandytuvas skrenda tie
siai Zemyn. Greitis iSauga iki tokio, kai sklandytuvo
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pasipriesinimas prilygsta svorio jégai. Tai smigimo grei-
tis, kuriuo skristi neleidziama. Smigimo greiciui apri-
boti naudojami oro stabdZiai. Leistinas didZiausias sklen-
dimo greitis nustatomas Zymiai. maZesnis uZz smigimo
greiti. - .

3. Vairolazdé nustumta tiek, kad susidaro, sakysim,
+4° atakos kampas. Siam atakos kampui atitinka sklen-
"dimo kampas 1:19,4 ir greitis — 83 km/val. Zeméjimo
greitis — 1,19 m/sek. Tai padidinto greicio atvejis.

4. Vairolazdé yra mazdaug neutralioje padétyje. Ata-
kos kampas, sakysim, +8°. I§ lentelés matome, kad Siuo
atveju sklandytuvas turés geriausig sklendimo kampg —
1:22,5. Skridimo greitis — 68 km/val. Tai ir bus $io sklan-
dytuvo naudingiausias greitis, nes i§ esamo aukscio
sklandytuvas nuskris didZiausig nuotolj.

5. Vairolazde $iek tiek pritraukta. Susidaro + 12° ata-
kos kampas. Jam atitinka 60 km/val greitis. Tai bus $io
sklandytuvo ekonomiskiausias greitis, nes taip skrendant,
turésime maziausig Zemeéjimo greitj V, — 079 m/sek. Va-
dinasi, sklesdami Siuo greiciu, iSbisime ore daugiausia lai-
ko, nepaisant to, kad sklendimo kampas bus ir blogesnis,
negu ankstyvesniu atveju. :

Visy sklandytuvy ekonomiskiausias greitis yra
5—10 km/val maZesnis uZz naudingiausia greitj.

Skridimo greidius, artimus naudingiausiam ar ekono-
miskiausiam greiciui, vadinsime normaliais skridimo grei-
Ciais. Pagal misy pavyzdj tai bus 60—70 km/val greiciai.

6. Vairolazde dar patraukus, sklandytuvo nosis pakyla,
ir skridimo greitis sumaZzéja. Sklendimo kampas pablogéja,
tuo paciu padidéja Zeméjimo greitis. Tai sumazinto grei-
Cio atvejis. Sis greitis naudingas tik ruo$iantis tipti.

7. Vairolazde pritrauvkia dar labiau, beveik iki galo.
Susidaro didelis atakos kampas, sakysime, -—20°. Sklandy-
tuvo nosis labai iSkelta, tat¢iau sklendimo kampas suma-
zéjes iki 1:14, Zeméjimo greitis padidéjes iki 1,01 m/sek.
Pagal lentele, tai atitinka didziausig C, reikdme. Vadi-
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nasi, tai bus maziausio greicio atvejis. Kadangi minimas
atakos kampas yra jau kritiskas, tai ir atvejj galima va-
dinti kritiSko grei¢io atveju. Kritisku greiéiu skraidyti
neleidZziama, nes sparna aptekantis oro srautas gali nuo
jo kiekvienu momentu atitriikti, ir sklandytuvas kris Ze-
myn. ‘

Maziausias leistinas skridimo greitis yra maZdaug
5 km/val didesnis uz kritiskajj greitj. Kriti¢kuoju grei¢iu
sklandytuvas skrenda tiktai tipimo metu, prie§ pat pa-
sickdamas Zeme. Todél tipimo greitis yra lygus to sklan-
dytuvo kritiskajam greiciui.

Parasiutavimas. Jeigu vairolazde labai i§ léto
pritrauksime per daug, tai sklandytuvo zeméjimo greitis
taip padidés, kad skridimas bus labiau panaSus j parasiu-
tavima, negu i sklendima. Absoliutinis greitis bus didesnis
uz kritiskajj greitj, taciau greicio rodyklé jo neparodys,
nes jos vamzdelis bus apipuc¢iamas statmena iSilginei jo
aSiai kryptimi. Siame rezime sklandytuvo ilgiau i3laikyti
nejmanoma, nes dél menkiausio pasisukimo apie vertika-
liajg aSi sklandytuvas pradés kristi suktuku Zemyn. Kai
parasSiutuoti sklandytuvas pradeda deél kiek staigesnio
vairolazdés patraukimo,— jis staiga netenka greicio ir
kniumba staciai Zemyn.

Palygine visus auki¢iau minétus atvejus, galime pa-
daryti tokias iSvadas:

1. Skrendant padidinto greifio rezimu, patraukus vai-
rolazde, sklahdytuvo nosis pakyla, sklendimo kampas pa-
geréja, o zeméjimo greitis sumazéja. .

2. Skrendant sumaZinto greicio reZimu, patraukus vai-
rolazde, sklandytuvo nosis pakyla, taciau pablogéja sklen-
dimo kampas ir padidéja Zeméjimo greitis.

3. Pageidaujama sklendimo rezimg, tuo paciu ir nori-
ma skridimo greitj pilotas nustato ir palaiko lalkydamaS'
vairolazde atitinkamoje padétyije.

Kaip matome, sklandytuvo skridimui lemiamg reik§me
turi greitis. Netekes reikiamo greicio, sklandytuvas nu-
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kris. Todél pilotas kiekvieng akimirkq turi zinoti ir jausti
skridimo greitj. Greiti rodo ne tik prietaisas, bet ir apte-
kancios oro srovés garsai, o taip pat sklandytuvo kampas
horizonto atzvilgiu.

Daugiau skraides pilotas gali ]aush greitj ir i§ sklandy-
tuvo pavaldumo, nes kuo grei¢iau sklandytuvas skrenda,
tuo jis jautresnis vairams, tuo pavaldesnis.

Stai kodél, jau skraidant pirmuosius skridimus su
instruktoriumi, reikia daugiausia démesio skirti greiciui.
Suprantama, tuo paciu metu nereikia pamirsti ir visy kity
pilotavimo technikos elementy.

Posiikiai

Posikiu vadiname skridimo krypties pakeitimg ir pa-
sisukima kokiu nors lanku. Taciau, jeigu sklandytuvas
padaro pilng rata ar apsisuka daugiau kalp 60°, tai toki
posikj vadiname spirale.

Posiikis bus taisyklingas, jeigu jo metu bus iSlaikytas

" pastovus sklandytuvo greitis, pokrypis, o taip pat ir po-
sukio spindulys. Norint tai pasiekti, reikia suderintai veik-

Bl S
'—+\\' \ * \
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56 pav.

ti visais vairais. Pagal kelio kreivés spindulj, posukiai ga-
li biti leti arba staigls, o pagal pasisukimo kampa — mazi

«~ ar dideli (56 pav.).
Panagrinékime, kaip daromi posikiai. Sklandytuvui
skrendant tiesiai, ji veikia svorio jéga ir jai prieSingos
krypties aerodinaminé jéga. I§ mechanikos zinome, kad,
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]
- norint priversti tiesiai judantj kiing judéti kreiva linija,
reikia, kad ta king veikty jcentriné jéga. Taciau, kunui
judant kreiva linija, jj visuomet veikia ir iScentrine jega,
kuri savo dydziu lygi jcentrinei. '

Sis désnis galioja ir sklandytuvui. Reikia spdaryti jcent-
rine jéga, kuri nukreipty skrendantj aparata nuo tiesaus
kelio. Si jéga atsiranda, pavertus sklandytuva eleronais

K A

57 pav. F — jcentriné jéga, C — svorio jéga

ir posiikio vairu, priverciant ji pasisukti. Posiikyje sklan-
dytuvg veikiancCios jégos parodytos 57 pav. Kaip ma-
tyti, posukio metu reikia didesnés aerodinaminés jegos,
negu sklandytuvui skrendant tiesiai, nes ji turi atsverti
ne vien aparato svorj, bet taip pat sudaryti ir jcentrine
jéga. .

Kalbant apie posiikio technikg, reikia skirti tris posu-
kio etapus, butent: posikio pradzia, posikio lanka ir po-
sukio pabaiga.

Posiukio pradzia. Kokio dydzio ir staigumo po-
siikj reikia daryti, pilotas nusprendzia, dar prie§ pradéda-
mas suktis. Jis taip pat i§ anksto pasirenka naujos kryp-
ties orientyra. Pavyzdziui, norime padaryti 90° postki,
~ pakrypdami j kaire puse. Pirmiausia, nezymiai pastume vai-
rolazde pirmyn, padidiname skridimo greitj mazdaug pen-
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kiais km/val. Po to kreipiame vairolazde j kaire, mazdaug
per /5 jos kelio. Sklandytuvas pradeda krypti, susidaro
jcentriné jéga, ir jis pasisuka i tiesiosios skridimo linijos
i kaire. Tuo pat metu spaudZiame kairjjj pedalg, kad su-
darytume jéga, suteikianéig pagreitj, reikalinga sklandy-
tuvui pasisukti apie vertikaligjg asj kairén.

Sparnui vis krypstant, aerodinaminé sparno jéga pa-
laipsniui virsta jcentrine jéga. Kad keliamoji jéga nepa-
sidaryty maZesné uZ svorio jega, Svelniai patraukdami
vairolazde j save, didiname atakos kampa. Sustabdzius
vairolazde, jcentriné jéga nebedidés, ir sklandytuvas skris
lanku aplink posikio centra.

Sparno krypimas sustahdomas, laiku grazinant vairo-
lazde j neutralig padétj ir kartu atleidziant pedala.

Spaudziant pedala, sklandytuvo kampinis sukimosi
greitis vis didéja ir pasiekia reikiamg. Toliau pedalas at-
leidziamas beveik | neutralia padétj, nes vienodam po-
stkio spinduliui iSlaikyti posiikio vairo kreipti beveik ne-
bereijkia.

Nezymiai vairolazde patraukus, sklandytuvo nosis
aukstyn nekils, nes jg prilaikys jéga, atsiradusi ry$ium su
sklandytuvo sukimusi aplink vertikaligjg asj, kuri dabar
yra pakrypusi i centra. A

Skrendant lanku, judesys jau nusistovéjes: sklandytu- .
vas turi pastovy kampinj greitj ir pokrypj, skrenda pa-
stovaus spindulio lanku ir pastoviu, kiek padidintu grei-
¢iu. Norint iSlaikyti §j pastovy judesi, sparno pokrypis
turi bati pastovus. Atitinkamg greitj pilotas palaiko dau-
giau krypties negu aukstumos vairu, ypa¢ jei pokrypis
didesnis kaip 45 laipsniai.

Geriausia postkio tikslumo kontrolé — pokrypio ro-
dyklé. Jos rutuliukas viso postkio metu turi biti viduryje.
Jei rutulivkas Sone — sklandytuvas slysta, vadinasi, jo
kampinis greitis nesiderina su posikio spinduliu. Taisyti
reikia pedalais: spausti tg, j kurio puse yra pasislinkes
rodyklés rutuliukas.
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Postikio pabaiga prasideda gerokai pries pasi-
sukant sklandytuvui j posiikio orientyra.

Vienu metu pakreipus eleronus ir krypties vairg j prie-
" Singa postkiui puse, o taip pat aukStumos vairg atstacius
i neutralia padetj, sustabdomas kampinis sukimasis ir
sklandytuvas i$ kreiveés pereina i tiese. Kadangi, pradedafft
posukj ir jj baigiant, jcentriné jéga susidaro arba iSnyksta
ne iS karto, o laipsniskai, tai sklandytuvo skridimo tra-
jektorija Siu posikio etapy metu bus ne apskritimo lan-
kas, bet kreive artima parabolei.

Sklandytuvas tupdomas, veikiant tik aukstumos vairu,
eleronais, o krypties vairu palaikomas tik judesio tie-
sumas. . S

Tupdant sklandytuva, iSskiriame Siuos etapus: C — is-
lyginima, B —islaikymg, A —tupdymg ir prabégima
(58 pav.), ' ‘

- 58 pav.

4

Ruosiantis tupdyti, sklendZziama normaliu arba nezy-
miai sumazintu greiciu iki 3—4 m aukS$cio. Po to vairo-
lazde pradedama S$velniai traukti i save tokiu tempu, kad
sklandytuvas, blidamas apie pusmetrj nuo Zzemés, jau
skristy horizontaliai. Skridimo greitis sumazéja, sklandy-
tuvas iSlygintas. Toliau sklandytuvo greitj maziname iki
kritinio, vis didinant atakos kampg, vis sparc¢iau traukiant
vairolazde j save, bet taip, kad sklandytuvas nei kilty, nei
zeméty. Tai ir bus taip vadinamas islaikymas, reikalau-
jas i piloto daugiausia jgudimo.

Kai vairolazdé bus pilnai pritraukta, bus pasiektas
maksimalus atakos kampas ir kritiSkasis greitis. Sklandy-
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tuvas neiSvengiamai pradés smukti parasiutuodamas ir
beveik ta pacia akimirka palies Zeme ratuku ir ramsciu.

Piloto uzduotis — iSlaikyti sklandytuva taip, kad tup-
dant jis paraSiutuoty tik i$ 0,2—0,1 m aukscio.

Sklandytuvo kritinis ir tuo paciu tipimo greitis yra
paprastai ne maZesnis kaip 40 km/val, todél i§ inercijos
jis dar riedés tam tikrg nuotolj Zzeme. Teks gana energin-
gai veikti eleronais ir krypties vairu, kad, mazéjant grei-
¢iui, bty iSlaikyta tiesi kryptis ir sklandytuvas per anksti
nepaliesty Zemés sparnu.

Skridimo etapal

Kiekvieno skridimo metu galima i$skirti tris etapus,
biitent: starta, skridima ir tiipima.

Startas reigkia skridimo pradZig ir apima sklandytuvo
kelia nuo jo pajudéjimo is vietos iki atsiskyrimo nuo star-
to priemonés. Bet kuri startui naudojama priemoné sutei-
kia sklandytuvui pradinj skridimo greitj ir “pakelia jj
i atitinkamg auksti. Pagal pobudj startas gali biiti iSmeta-
masis, traukiamasis ir velkamasis.

ISmetamasis startas taikomas tais atvejais, kai sklandy-
tuvui reikia suteikti tik pradinj greitj pakelti ji j keliy ar
keliolikos metry auk$tj. Pavyzdziui, pradiniams mokomie-
siems skridimams lygumoje arba skridimams nuo $laito
dazniausiai naudojama starto priemoné -— guminis amor-
tizatorius.

] Zymiai didesnj — keliy Simty metrq aukstj, sklandy-
tuvus galima iskelti pakankamai ilgu lynu, vynipjamu
ant rités, kurig suka zeméje stovintis mechaninis agrega-
tas, vadinamas iSvilktuvu. Toks startas vadinamas trau-
kiamuoju arba mechaniniu. Jam naudojamos jvairiy tipy
rites, pritaisytos prie motocikly arba automaSiny, arba
specialiai tam sukonstruoti i$vilktuvai, kurie gali biti
savaeigiai arba nesavaeigiai. Pastaruoju metu S$iam tikslui
misy Salyje placiai naudojamas savaeigis iSvilktuvas
«Herkules 3» Sio idvilktuvo pagalba, priklausomai nuo
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lyny ilgio, i didesnj auk$tj gali biti pakelti tUOJau pat
vienas po kito du sklandytuvai.

Startuoti galima ir sklandytuva velkant motociklu ar-
ba automobiliu. Tac¢iau toks startavimas nepatogus, nes,
norint pakilti auk$¢iau, reikia ilgo lyno, be to, ji sunku
praktiskai pritaikyti, nes plentais didelis judéjimas.

Sklandytuvy startams labai plac¢iai taikomas vilkimas
léktuvu. Tai vienintelé priemoné pakelti sklandytuvus
1} dideli aukstj, kurio negalima pasiekti mechaninio starto
priemonémis. Velkant léktuvu, sklandytuvus galima
transportuoti dideliais atstumais.

Po starto prasideda skridimas. Sportiniuose skridimuo-
se tai yra esminis, pagrindinis etapas, kurio metu vyk-
doma uZduotis ar siekiamas sportinis laiméjimas. Skri-
dimo metu galima pakilti j didelj aukstj, nuskrendant
Simtus kilometry, iSsilaikyti po kelias ar keliolika valan-
dy ore.

Ivykdzius skridimo uzduotj arba prisiartinus iki nusta-
tyto maziausio aukscio, prasideda tapimas.

Tupimas susideda i§ pasiruosimo (priéjimo) tipti ir
sklandytuvo tupdymo. Veiksmai vairais, tupdant sklan-
dytuva, apradyti ankstyvesniame skyrelyje.

Kiekvienu atveju sklandytuva reikia bitinai nutupdy-
ti pasirinktoje arba paskirtoje, dazniausiai grieztai apri-
botoje, vietoje. Taikydamas j paZymeéty ar pasirinktag aiks-
tele, pilotas atlieka tlipimo manevrus.

Sklandytojams Zinomi 4 tiipimo manevrai.

Tiesiai tipiama tik pradedant mokytis skraidyti, ka1
tipimo vieta néra pazymeéta ar grieztai apribota. Tada
reikia gerai Ziureéti, ar i§ esamo auk$éio sklandytuvas ne-
nuskles uZ tipimo aikstés. Kai atrodo, jog vietos gali ne-
beuztekti, reikia slysti arba atidaryti oro stabdzius. Gali-
ma manevruoti, darant mazus posiikélius, bet nenukryps-
tant nuo bendros krypties prie§ véjg. Tokiais atvejais
nereikia didinti greiCio, nes, igijes greiti, tupdant sklan-
dytuvas ilgiau skles pazeme ir gali nepakakti aikstes.
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Jeigu abejojame, ar i§ viso bus pasiekta tipimo aiks-
té, reikia laikyti tokj greitj, kuriam esant, sklandytuvo
aerodinamine kokybé esti geriausia.

Kai, artéjant prie pasirinktos tipimo aikstelés, belieka
tik 100—120 m aukscio, tai prie jos patogu atskristi ir So-
niniu veju. Atidziai stebint Zeme, vertinant véjo stipruma
ir numatant vietg, kurioje reikia paliesti Zeme, reikia ap-
skaiciuoti posiikio pradzia ir jo staiguma taip, kad tiksliai

- 59 pav.

biity pataikyta i pasirinkta tipimo plotg (59 pav.). Tai va-
dinamas tiipimas, darant 90° posiki.

Tupimas 180° posiikiu. Jeigu, skrendant pavéjui, reikia
tupti ¢ia pat esancioje aikSteléje, esant 120—200 m auks-
tyje, tai teks atlikti manevrg, parodyta 60 pav. Siuo atveju
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aikStelé praskrendama pavéjui. Tuo pat metu, tiksliai
vertinant véjo greitj, numatoma, kiek teks prarasti auks-
¢io posikio metu, ir, svarbiausia, sukamasi pries véjg ne-
suvélavus. ,

Toliau belieka tlipti tiesiai. Jei sklandytuvas yra per
aukstai, auks3cio pertekliy reikia mazinti slystant, oro
stabdziais ar mazais posikéliais.

Tipimo ratas, — pagrindinis tipimo manevras, pavaiz-
duotas 61 pav. Atskridus prie§ véjg | aerodromo ar tipi-
‘mo aikstelés vidurj 300—400 metry aukstyje, einama tipti

HﬁQO-%Q_Qm ﬂ'# mne- -"\H=270-280m

S, S

61 pav.

staciakampe trasa, padarant keturis postkius po 90°. Sio
manevro metu pilotas turi pakankamai laiko $altai ap-
galvoti visus veiksmus, nustatyti tinkamiausia sklendimo
rezima, tiksliai jvertinti visas aplinkybes ir nutupdyti
sklandytuvg prie startovietes zenkly ar nedideléje aiks-
teléje. : :



PRADINIS SKLANDYTOJO MOKYMAS

Sklandyti mokoma vienvie¢iu arba dviviet¢iu sklandy-
tuvu. Skrendant dvivie¢iu sklandytuvu, uzpakalyje ar
greta mokinio sédi instruktorius, kuris taiso mokinio
klaidas.

Mokantis skraidyti vienvie¢iu sklandytuvu, klaidas tu-
ri iStaisyti pats mokinys. Instruktorius mokinio skridima
stebi i§ Zemés ir, jam nutupus, aptaria skridima.

Abu mokymo bidai turi savo trikumy ir privalumy.
VienvieCiu sklandytuvu mokyti patogu tuo, kad vienas
instruktorius gali ruosti daug sklandytojy, be to, toks bu-
das ir nebrangus. Taip mokant sklandyti, nuo paties pir-
mojo skridimo mokinys jpranta veikti savistoviai.

Taciau Sio metodo didelis trikumas yra tai, kad in-
struktorius negali pataisyti mokinio klaidy tuojau pat ar
pagelbeti kritisku atveju. ‘

Aisku, kad mokymas dvivie¢iu sklandytuvu yra sau-
gesnis ir spartesnis bendro mokymui sugaisto laiko atzvil--
giu, taCiau tam reikia brangaus sklandytuvo, galingo me-
chaninio i$vilktuvo ar léktuvo su visa pagalbine tarnyba.

Pastaruoju metu rysiui tarp instruktoriaus ir skrendan-
¢io mokinio palaikyti vis daugiau naudojamas radijas.
Todél ir toliau nuo mokymo vienvieciu sklandytuvu ne-
atsisakoma. :

N ' T . 81



Pirmieji jgid¥iali — Zeméje

Pradedant mokytis skraidyti, ypa¢ vienvieciu sklan-.
dytuvu, nepakanka zinoti veiksmus sklandytuvo vairais.
Jau prie§ pirmajj kartg pakylant nuo zemés, reikia tureti
kai .kuriy praktisky pilotavimo jgudziy. ISmokti valdyti
vairus galima ir biinant zeméje, pasinaudojant tam tikro-
mis priemonémis.

Po sklandytuvu, tiesiai ties jo svorio centru, padedama
smaila atrama taip, kad, puciant véjui ir veikiant vairui,

lrlicad 22U o v

62 pav.

jis galéty svyruoti j visas puses ir sukinétis apie savo
vertikaligja a$j (62 pav.).

Mokinys, judindamas vairolazde ir pedalus, privalo
islaikyti sklandytuvg pusiausvyroje, atsuktg prie§ véja.
Kai véjo néra, instruktorius, laikydamas sklandytuvag uz
sparno galo, kraipo ji i visas puses ir stebi, kaip i tai rea-
guoja jaunasis pilotas, stengdamasis iSlaikyti tiesig skri-
dimo padétj. Toks balansavimas nelabai panaSus j tikra
skridima, bet, vis délto, pradedanciam sklandytojui pade-
da iSmokti judinti vairolazde ir pedalus teisingomis kryp-
* timis. Zymiai geresnius pilotavimo jgudzius galima jgauti,
panaudojus sklandytojo siipuokle (63 pav.). Sia placiai
paplitusig priemone sukiiré konstruktorius B. Oskinis.

Stpuokléje sklandytuvas pakabinamas taip, kad, vei-
kiant vairais, jis gali ne tik sukinétis apie visas tris savo
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asis, bet ir keisti savo"padéti erdveje, judéti i auksti,
o taip pat ir j Sonus. Nors tikrojo skridimo greicio ir néra,
ji Zymia dalimi atstoja véjas. Jeigu véjo stiprumas
artimas skridimo grei¢iui (apie 10 m/sek), tai «skridimas»
stipuokléje mazai skiriasi nuo tikrojo skridimo.

Po 2—3 valandas trukusiy pratimy sipuokleje, moki-
nys suspéja taip jsisavinti pilotavimo jgudzius, kad po

63 pav. ;

to ji vieng galima leisti skristi pazeme, iSkeliant sklandytu-
va i ora guminiu lynu — amortizatoriumi.

Sapuoklé (63 pav.) susideda i§ strélés, pritvirtintos dvi- -
asiu sarnyru ant jkasto j zeme stulpo. Tokiu budu, strélé
gali ne tik kilnotis aukstyn ar Zemyn, bet ir suktis apie
atramos centrg. Prie trumpesniojo strélés galo pritaisyta
dézé balastui, o prie ilgesniojo greta pritaisyti du kron-
$teinai (64 pav., 1), i kuriuos ir jstatoma sklandytuvo pa-
kabinimo sistema. Tai Sarnyras su trimis sukimosi aSimis.
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Sklandytuvas su 3arnyru sujungiamas pagalba strypeliy
(5), kurie varztais pritvirtinami prie sklandytuvo spyriy.
Prie streles, po sklandytuvo kabina, pritvirtintas skersinis,
ribojantis sklandytuvo -pa-
svyrimg zemyn. Ties atra-
mos vieta (stulpu) ant stré-
lés jtaisoma aikstelé ar sé-
dyneé instruktoriui.

Supuoklé statoma
aukstesnéje, atviroje vie-
toje. Pucdiant véjui, si-
puokle galima jmituoti
laisvg skridimg ir atlikti
Siuos pratimus: balansavi-
ma, pakilimg, peréjima
i sklendima, tupdymsa, po-
sukius, pakrypstant iki
25° slydima. Balansavimo
, pratimg galima atlikti, kai
véjo stiprumas ne mazes-
nis kaip 3 m/sek, taciau
«laisvam skridimui» ir ki-
64 pav. Sklandytuvo pakabinimo tiems pratimams reikia,
: sistema kad véjo greitis siekty
6—12 m/sek. Kuo véjas stipresnis, tuo «skridimas» si-
puokle darosi panaSesnis j tikrajj skridima.

Mokantis balansuoti, sipuoklés balasto dézé palieka-
ma tusCia, o strélés galas su sklandytuvu pastatomas ant
0,5—1 m auks¢io atramos ir pritvirtinamas prie jleisto |
Zeme suktuko. Mokiniui atsisédus, svars¢iu nustatoma
sklandytuvo pusiausvyra. Pilotuojantis asmuo stengiasi
laikyti sklandytuvg tiesiai prie§ véjg, teisingais vairolaz-
dés ir pedaly judesiais iStaisyti visus pakrypimus.

Si pratima rekomenduojama atlikti atskirais etapais,
paeiliui mokant veikti atskirais vairais: pirmiau eleronais,
po to aukStumos vairu, o véliau ir krypties vairu. Kad
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sklandytuvas savaime nejudéty kitomis kryptimis, reikia
ji atitinkamai priristi. '

Kai mokinys iSmoksta teisingai balansuoti sklandytuva
ir derinti veiksmus vairais, galima pradéti kitq pratimg —
«laisvgji skridimg». Dabar sipuoklés strélé atpalaiduoja-
ma, atrama pasalinama. Balasto dézé pripildoma smeélio,
kad siipuokle, kartu su sklandytuvu ir mokiniu, laikytusi
pusiausvyroje. Pratimui geriausiai tinka véjo greitis
6—8 m/sek. Uzémes savo viety aikSteléje, instruktorius
duoda «skrendanc¢iajam» nurodymus, kontroliuoja jo jude-
sius. Atliekant §j pratima, svarbiausioji uzduotis — i§-
laikyti sklandytuvg vienodame auks$tyje, nukreipta pries
véjg. Kai 8is veiksmas pilotui pavyksta, pereinama prie
kity skridimo elementy mokymo.

Mokantis tupdymo, mokinys atlieka «laisvo skridimo»
uzduotj, o po instruktoriaus komandos «tupdyk» Svelniai
atstumia vairolazde nuo saves. Tartum leisdamasis i3
tikryju, sklandytuvas zeméja. Kai jis atsiduria maZdaug
1 metro nuotolyje nuo zemeés, instruktorius stréle prade-
da eiti prie sklandytuvo. Padidéjus apkrovimui i spar-
nus, mokinys ima didinti atakos kampg, traukdamas vai-
rolazde j save taip, kad strélé Svelniai paliesty zZeme.
Naudojantis sipuokle taip pat galima «pakilti» ir «per-
eiti | sklendima». Sie du atskiri pratimai sujungiami taip.
Suktukas su uzkabinimo lynu jsukamas j Zeme 20—30 cm
uz sklandytuvo atkabinimo kablio, ir sklandytuvas prie
jo prikabinamas. Kadangi uzkabinimo lynas neilgas,
o strélé yra beveik prie Zemés, tai sklandytuva, atsukta
prie§ véjg dideliu atakos kampu, véjas stengsis nuo zemés
atplésti. Po starto komandos mokinys patraukia atsikabi-
nimo rankenéle, ir aparatas i$ karto pradeda kilti aukstyn.
Po to, atstumiant vairolazde (t. y. aukstumos vairg atlen-
kiant Zemyn), sklandytuvas pervedamas j «sklendiman.

Dar véliau, panaudojant siipuokle, galima mokytis atli-
kinéti posikius ir slydimus. Tokiu bldu, $iuo metodu zy-
miai palengvinamas ir suprastinamas pradinis sklandyto-
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ju apmokymas. Stpuokle pasigaminti gali kiekvieno
~ sklandytojy ratelio nariai savo jégomis. Strelés griauciai
gali blti mediniai, apdengti statybine klijuote, arba su-
virinti i§ metaliniy vamzdziy.

Amortizatorlnis startas

Sis startavimo bidas yra nebrangus ir patogus, todél
placiai taikomas pradiniam apmokymui. .

Pilnai jtempiant amortizatoriy, sklandytuvas pakyla
i org 15—20 metry ir nusklendzia kelis §imtus metry. To-
kiy skridimy metu jaunas sklandytojas 1gyJa pagrlndlmus
pilotavimo jgiidzius.

Suprantama, tolimesnis tokio jauno piloto apmokymas
esti paprastesnis, panaudojant dvivie¢ius sklandytuvus ir
mechaninj startg.

Amortizatorinis startas gali bati sékmingai taikomas
taip pat ir sportiniams skridimams. Taip startavus nuo
Slaito, galima labai ilgai skrieti antvéjyje, o atskirais at-

vejais ir pereiti | skridimg kylanciose terminése srovése,
. Kaip startuojama, panaudojant amortizatoriy, parody'ta
65 pav.

ISmokes vairais palaikyti sklandytuvo Sonine pusiau-
svyrg, mokinys pradeda jsisavinti prabégimus. Jy tiks-
las — iSlaikyti tiesiag kryptj sklandytuvui judant Zeme,
o taip pat jtvirtinti balansavimo jgudzius.

Prabégimai daromi, kai véjo néra arba kai jis silpnas.
Kad sklandytuvas nepakilty, vir§ jo sparny pritvirtinama
keliy metry mediné kartelé. Padidéjus greiciui, §i kartelé
suardo sparng aptekantj oro srautq ir Zymiai sumazina ke-
liamaja jéga. Prabégimams naudojama viena amortizato-
riaus Saka 30—60 metry ilgio. Prie amortizatoriaus susto-
ja 4—5 Zmonés. Sklandytuvo vairai laikomi neutralioje
padétyje. Sklandytuvui jsibégéjant, instruktorius prilaiko
ji uz sparno, o po jo komandos «startas», ji isibégéjantj
palydi. Prabégimy metu mokinys turi veikti ne vien ele-
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ronais, bet, k:ad islaikyty tiesig krypﬁ, ir posukio wvairu.
Sklandytuvui nustojus $liauzti Zeme, mokinys i§ jo neis-
~ lipa tol, kol prie jo neprieina starto komanda.

Reikia paZyméti ir tai, kad jgijus pirmuosius pilotavi-
mo jgidzius stpuokléje, prabégimy galima nesimokyti.

)

pE—w. ]

65 pav. A — amortizatorius

- Jie tetrunka vos kelias sekundes ir vairai dél nedidelio
grei¢io esti neefektyvis. Sio pratimo metu labai dévisi ir
sklandytuvas, ir amortizatorius.

Padarius 15—20 prabégimy, pradedami paskridimai,
kuriy metu sklandytuvas, atply$es nuo Zemés, pakyla i
pusés metro ar metro aukstj. Toks skridimas daZniausiai
trunka keleta, ne daugiau desimties, sekundZiy. Neteisin-
gas judesys vairais tokio paskridimo metu daZznai gali
baigtis sklandytuvo lazimu. Todél instruktorius, atsizvelg-
damas j kiekvieno mokinio sugebéjimus, neskuba didinti
amortizatoriaus jtempimo, kad sklandytuvas neisSokty per
daug aukstai. Kai jauni sklandytojai jau sugeba iSlaikyti
tiesig skridimo kryptj, teisingai pradeda tupdyti sklandy-
tuvg, amortizatoriaus jtempimas palaipsniui didinamas
tol, kol galima pradéti naudoti abi jo Sakas.
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Apskritai, paskridimai daromi, kai Véjas‘ ne stipresnis
kaip 5 m/sek. Pakylama vidutini$kai ne auksciau kaip
1,0—1,5m.

Po instruktoriaus komandos «startas», mokinys patrau-
kia atsikabinimo rankenéle, ir sklandytuvas jsibégéjes pa-
kyla. Pilotas ziiiri prieSais save, bet kartu ir j Zeme
15—20 m pirmyn. Jeigu vairai yra neutralioje padétyje,
atsikabinus amortizatoriui, sklandytuvas pereina i sklen-
dima. Mokiniui telieka tiktai islaikyti tiesiq skridi-
mo Kkryptj, stebéti zeme ir, sklandytuvui priartéjus prie
jos, traukiant vairolazde | save, sklandytuva tupdyti.
Neutraliai laikant auk$tumos vairg, sklandytuvas pats p'er-
eina j sklendima tiktai tada, kai jo centruoté yra prieki-
né ir kai pilotas sveria ne maziau kaip 60 kg. Jeigu pilo-
tas lengvesnis, sklandytuvui pakilus, jis privalo Svel-
niu judesiu vairolazde stumteléti nuo saves, kad nenusto-
ty greicio.

Po 10—15 sékmingai atlikty paskr1d1mq galima pradeti
sekantj apmokymo etapg — skridimg tiesiaja.

Sis etapas apima visus pagrindinius skridimo elemen-
tus: kilimg, peréjimg i sklendima, sklendimg, tipima.
Amortizatoriaus jtempimas palaipsniui didinamas ir, jeigu
anksc¢iau buvo naudojama viena amortizatoriaus Saka, tai
dabar imamos abi Sakos. Didinant jtempima, didéja paki-[
limo auk$tis. Baigiantis amortizatoriaus traukai, sklandy-
tuvas jau turi biiti pervestas i sklendima. Tai padaroma
- Svelniai pastumiant vairolazde nuo saves, kad sklandytu-
vas skristy normaliu sklendimo greiciu.  Greitis kontro-
liuojamas pagal sklendimo kampa, sklandytuvo $vilpimg,
pavalduma.

Jeigu i sklendimg pereinama paveluota1 sklandytuvas
netenka greicio, nustoja pavaldumo ir pradeda parasiu-
tuoti. PaskraidZius 20—25 kartus tiesiai lygumoje, galima
pradéti tokius pat skridimus nuo kalnelio ar §laito. Jeigu
Slaitas yra aukstas ir status, i§ karto nuo virsiinés nestar-
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tuojama, o skrendama nuo tre¢dalio, véliau nuo puses
ir t. t. Po 15—20 skridimy nuo $laito tiesigja, galima pa-
laipsniui pradéti mokytis daryti ir posikius.
Mokomiesiems skraidymams amortizatoriumi paren-
kama lygi, ne maZesné kaip 200X50 m aikstelé, Starto

66 pav.

iSdéstymas parodytas 66 pav. Starto vieta pazymima rau-
donomis ir baltomis 25X 25 cm véliavélémis, Taip pat Zy-
mima skridimo trasa ir krypties orientyras, j kurj zZiGréda-
mas pilotas turi stengtis iSlaikyti tiesigja. Prie§ startuo-
jant, sklandytuvas ir amortizatorius gerai patikrinami.
Itrikimy vietoje suriSami jlreiviski mazgai. Jeigu star-
tuojama viena Saka, amortizatoriui jtempti pakanka 4—6
zmoniy, o abiem Sakom reikia 6—10 Zmoniy. Vienas i$
sklandytoju, tempianc¢iu amortizatoriy, paskiriamas vyres-
niuoju. Jis stovi priekyje ir skai¢iuoja zingsnius. Instruk-
torius, daves skrendanc¢iajam atitinkamus nurodymus ir
patikrings mokinj, ar S$is gerai suprato uzduotj, paima
sklandytuva uz sparno. Pilotas patikrina vairy veikima,
apzvalgo vietove ir, kairés rankos pakélimu, duoda Zenk-
la, kad jis pasiruoses skristi. Instruktoriui sukomandavus:
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«Paruosta», starto komanda paima amortizatoriy ir pasi-
ruosia zingsniuoti. Grupés vyresnysis atsako: «Paruosta».
Instruktorius vél duoda komandg: «Istempk». Amortiza-
toriy jtempiant, vyresnysis skaitiuoja zingsnius, o kai juy
pakanka, instruktorius duoda komanda: «Startas». Tq pat
. akimirka pilotas patraukia atsikabinimo rankenéle, ir
sklandytuvas pradeda kilti. Vietoje komandos «Istempky,
instruktorius gali duoti papildoma komandq: kiek zings-
niy iStempti amortizatoriy. Tada komanda skambéty taip:
«20 zZingsniy iStempk». Praéje 20 Zingsniy, sklandytojai
liaunasi tempe ir sustoja. . o

Jei dél kuriy nors priezasciy (pvz., sugedus atsikabini-
mo kabliui ar kt.) startas nejvyksta, instruktorius koman-
duoja: «Zingsniu atleisk». Sklandytojai, prilaikydami
amortizatoriy, pamazu ji atleidzia, ir startas kartojamas.




MECHANINIS STARTAS

Pokariniais metais labai paplito mechaninis sklandy-'
tuvy pakélimas j ora, panaudojant Zeméje stovincCius spe-
cialius agregatus-i§vilktuvus. Toks startavimo bidas pa-
~ sirodé esas labai pigus, palyginus su léktuviniu isvilki-
mu, ir, be to, labai nasus. Mechaniniu iSvilktuvu per
diena sklandytuva galima pakelti 50—70 karty i 400—
500 metry auksti. Tiek startuy atlikti reikéty 3 lektu-
vy (velkant po viena sklandytuva), kurie sunaudoty de-
Simteriopai daugiau degaly kaip mechaninis iSvilk-

tuvas.

Bvilktuvai

Isvilktuvy yra jvairiy tipy. Vadinamieji motoisvilktu-
vai susideda i§ motociklo ir specialaus jtaiso, parodyto
67 pav. Taciau toks isvilktuvas tinka tiktai lengviems,
kaip BRO-9 ir BRO-11 sklandytuvams j 100—200 metry
aukst] isvilkti. Norint startuoti auksciau ir sunkesniu
sklandytuvu, ilgg laika buvo naudotasi inz. Nazarovo
konstrukcijos gerve (68 pav.). Ji patogi tuo, kad, ruosian-
tis skraidyti, ja galima greitai primontuoti prie sunkve-
zimiy GAZ-51 arba GAZ-68, o reikalui esant, nuimti. Siuo
isvilktuvu ir sunky sklandytuvag galima i$vilkti j 500—
600 m aukstj. '
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- Nazarovo gervé susideda i§ 426 mm skersmens ir
200 mm ploc¢io metalinio bligno, prie kurio jtaisytas au-
" tomatinis lyno vedziojimo jtaisas ir stabdys. Lyno vedzio-

. . 67 pav.

jimo mechanizme yra Zzirklés, kuriomis, reikalui esant,
ivilkimo lynas pusiau automatiskai nukertamas. Prie

sunkvezimio gerve galima primontuoti per 10—15 mi-
nuciy.

68 pav. A — lynas, B — biignas,
C — lyno vedZiojimo jrengimas

1955 m. Kalno politechnikos instituto sklandytojas
J. Bal¢itnas sukonstravo ir pastaté pirmajj miasy respub--
likoje iSvilktuvg (69 pav.).
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1svilktuvui buvo panaudotas 50 ‘AJ galingumo varik-
lis, kuris velenu ir dviem kryZzmomis sujungtas su 300 mm
skersmens ir 350 mm ploc¢io metaliniu bignu. Prie jo
jrengtas stabdys, valdomas rankena. Kad lynas tvarkingai

b3

" 69 pav.

vyniotusi, jtaisytas vedZziojimo mechanizmas. Jj sudaro
slankiojantis rémas su dviem skersiniais ir dviem S$oni-
- niais metaliniais 70—80 mm skersmens ritinéliais. o

Vedziojimo mechanizme yra Zirklés lynui nukirpti. Is-
vilktuvui buvo panaudotas sunkvezimio GAZ MM varik-
lis, priekiné rémo dalis ir ratai. Tokio iSvilktuvo kon-
strukcija visai paprasta, ji gali pasistatyti sklandymo ra-
teliai savo jégomis.

Po keleriy mety Kauno sklandytojy jégomis buvo pa-
statytas inZ. A. Japerto konstrukcijos savaeigis 70 arklio
jégy agregatas (70 pav.). Jo vaziuojamajg dali sudaro
automobilio su dviem varomais tiltais rémas, kuriame
jmontuotas GAZ-51 variklis. Priekinis tiltas paliktas va-
ziuoti, o uzpakalinj tilta varantysis greic¢iy dézés velenas
suka blgna. Sis blignas metalinis, jtvirtintas rutuliniuose-
guoliuose. Vaziuojant, specialios movos pagalba, jis at-
jungiamas nuo greiciy dézés. Lyno vedziojimo mechaniz-
mas automatinis, jam varyti jtaisytas dvipusis sliekas.
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Vedziotojo ritinéliai kartu su Zirklémis gali laisvai kilno-

tis aukstyn. Tuo bidu iSvengiama apkrovimo j skersinj

virSutinj ritinélj starto metu, kai didéja lyno kampas hori-
zonto atzvilgiu.

Dabartiniu metu aviacinio sporto klubai ir sklandymo

- stotys aprupinami savaeigiais cekoslovakiskais «Herku-

70 pav,

les-3» tipo iSvilktuvais (71 pav.). Jy vaZiavimo greitis
10—15 km/val. Oru ausinamas dizelinis variklis «Tatra
108» — 134 AJ. Agregatas skirtas sunkesniems sklandy-
‘tuvams pakelti j 500—600 m auksti. Nuo aukscéiau




minétyjy agregaty pastarasis skiriasi tuo, kad turi du blig-
nus, ant kuriy suvyniota mazdaug po 1200 m 3—4 mm
storio plieninio lyno. Prie§ startg vienu metu i§vyniojami
abu lynai. Startuojant dviem sklandytuvais, vieng iskélus
ir nukritus lynui Zemén, jungiamas kitas blgnas, ir kelia-
mas antrasis sklandytuvas. Tokiu blidu per valanda galima
pakilti 16—20 karty. «Herkules» apriipintas hidrauline
sankaba, kurilabai palengvina ir suprastina jo aptarnavima.

Mechaninio starto teorijos pagrindai

Kiekvienam sklandytojui reikia gerai suvoktl mecha-
ninio starto teon]q

72 pav.

Mechaninis startas budingas tuo, kad, sklandytuvui
kylant, ji veikianc¢iy jégu kryptis ir dydis visa lénkq kei-
Ciasi (72 pav.). .

Mechaninio starto metu sklandytuva veikia 3 pagrin-
dinés jégos: keliamoji — Y, sklandytuvo svorio G ir ly-
no traukos jéga P. Jégg P suteikia i§vilktuvas ir per lyng
perduoda ja sklandytuvui. Kaip Sios jégos veikia sklan-
dytuva ir kaip iSsidésto sklandytuvui kylant? Nuo tos aki-
mirkos, kai pradéjes suktis blignas ima vynioti lyng, prie
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jo prikabintas sklandytuvas pradeda judéti zeme. Sj eta-
pa vadiname prabégimu. Taigi sklandytuva i§ karto vei-
kia svorio jéga G ir lyno traukos jéga P. Taciau, jam grei-
téjant, aptekancios' sparng oro sroves sukelia Keliamgjg
jega Y. Kai sklandytuvo greitis riedant Zeme esti dar ne- .
didelis, svorio jéga virSija keliamajg jéga, ir sklandytuvas
nepajégia atsiplésti nuo zemés (73 pav., C). Didéjant va-
riklio apsisukimams, lynas ant bligno vyniojamas greiciau,

73 pav. A — iSlaikymas, B — pakilimas, C — prabégimas

sklandytuvo greitis, o kartu ir keliamoji jéga didéja. Kai
greitis iSauga iki tokio, kad keliamoji jéga pasidaro di-
desné uz sklandytuvo svorio jéga, pastarasis atplySta nuo
Zzemeés ir pakyla (73 pav., B).

Sklandytuvui atsiplé$us nuo Zemés, negalima kilti stai-
giu kampu. Sklandytuvg reikia iSlaikyti vienodame auks-
tyje ir igyti didesnj grei.: (73 pav., A). Tuomet sklandytu-
vas darosi pavaldesnis ir jau galima pradéti kilti. Panagri-
nékime, kaip veikia minétos jégos, sklandytuvui kylant.
Jeigu prabégimo ir islaikymo metu lyno jégos P veikimo
kryptis' sutapo su sklandytuvo judéjimo kryptimi, o ke-
liamoji jéga Y buvo jai statmena, tai dabar Siy jégy vei-
kimo kryptys pasikeicia. Kilimo metu, padidéjus atakos
kampui, keliamoji jéga, kuri visada statmena skridi-
mo krypciai, kartu su sklandytuvu atsilenkia tam tik-
ru kampu, o lyno traukos jégos veikimo Kryptis
priklausys nuo kampo o (zr. 72 pav.). Kad sklandytuvas
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I
kilty, reikia, kad keliamoji jéga, atlaikanti sklandytuvo
svorj ir lyno traukos jéga, sudarytu atstojamajg jéga
F, kuri buty lygi svorio jégai G, tik veikty prieSinga kryp-
timi. Bet kylant sklandytuvo svoris nesikei¢ia, todel ir
F bus lygi G. Kad lengviau suprastume jégy veikima kili-
mo metu, panagrinékime 74 pav. Svorj G, kuris vaizduoja

74 pav.

sklandytuvo svorj, du Zzmonés stengiasi iSlaikyti pusiau-
svyroje. Tegu, pvz., keliamaja jéga Y sudaro pirmojo Zmo-
gaus trauka, o antrojo zmogaus trauka sudarys jéga P. I§
74 pav. aiSkéja, kad, zinant sklandytuvo svorj, o taip pat
jégu Y ir P veikimo kryptis, galima rasti §iy jéegy dydzius
kilimo metu. <

Kaip matyti i§ 75 pav., padidinus kilimo kampa, kelia-
moji jega padidéja. Taciau, kylant pastoviu kampu ir
esant vienodam lyno vyniojimo greiciui, didéjant auks-
¢iui keliamoji jéga didés. Kaip tai vyksta matyti i§ 76 pav.

Linija AB rodo sklandytuvo kilimo trajektorijg. Kas
sekunde iSvilktuvas suvynioja tam tikrg lyno ilgj L;, Lo,
L3, Ls. Pirmaja sekunde, t. y. iSlaikymo metu, sklandytu-
vo judéjimo kryptis sutapo su lyno vyniojimo kryptimi,
todél sklandytuvo greitis buvo lygus lyno vyniojimo grei-
¢iui. Pradéjus sklandytuvui kilti, per antra jé sekunde suvy-
niojus ta pati lyno ilgj L, sklandytuvas atsiras ne taske
by, bet taske as, nueidamas kelig ai—as. Sis kelias didesnis
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N

uZ suvynioto lyno ilgj Ls. Tai rodo, kad sklandytuvas kyla
didesniu greiCiu, negu vyniojamas lynas. Per treciagja
sekunde suvyniojus lyno ilgj Ls;, sklandytuvas atsiras

75 pav.
taske a3, ir jo nueitas kelias bus dar'didesﬂis, greitis dar
padidés. Taigi kilimo greitis didés, didejant auks3Ciui, o
tai, savo ruoztu, padidins ir keliamgjg jéga. Kylant vis

A a. ! .
] I

o ;bg
1
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76 pav.

aukstyn, §j keliamosios jégos augima sukelia taip pat ir
lyno jégos veikimas. Sklandytuvy, kampui tarp Zemés
ir lyno didéjant, lyno jéga vis daugiau ir daugiau traukia
zemyn. Matome, kad, esant dideliems atakos kampams,
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keliamoji ir lyno traukos jégos labai ijauga ir veikia be-
veik prieSingomis kryptimis. Todél sklandytuvo spar-
nams tenka didziulis apkrovimas. Gali atsitikti ir taip, kad
jie neatlaikys tokio neleistino apkrovimo ir sulus.

Skaic¢ius, parodantis kiek karty keliamoji jéga didesné
uz sklandytuvo svorj, vadinamas sklandytuvo perkrovi-
mu ir Zymimas raide n.

Perkrovima galima apskai¢iuoti naudojantis formule

n = -G"‘ .

Skrendant horizontaliai, ‘n=1, nes Y=G. Kylant
aukstyn, keliamoji jéga didéja ir pasidaro didesné uz
sklandytuvo svorio jéga. Jeigu Y padidéja 3—4 karius,
‘tai dar nepavojinga, bet jeigu keliamoji jéga ore iSauga
7—8 kartus ar daugiau, sklandytuvas gali suliiZti ore.

Sklandytuvai, iSkeliami mechaniniu i$vilktuvu, kon-

struojami taip, kad tvirtumo atsargos koeficientas biity
- 8—12. Sis koeficientas ir rodo, kokj perkrovima gali atlai-
kyti vienas ar kitas sklandytuvas.

Sklandytuvy perkrovimas Zymiai padidéja, naudojant
galingus isvilktuvus, kai lyno vyniojimo greitis Zymiai
vir§ija normaly sklandytuvo greiti ir sklandytuvas kyla
labai dideliais kampais. Jeigu isvilktuvo galingumas yra
60—70 AJ, neleistino perkrovimo galima iSvengti tokiu
biidu. Sklandytuvui igijus per didelj greiti, pilotas, labai
§velniai patraukdamas vairolazde i save, padidina kilimo
kampa. Jam padidéjus, padidés lyno traukos jéga, kuri
sumazins variklio apsisukimus, nes jam neuzteks galingu-
mo, ir sklandyvtuvo kilimo greitis sumaZés. Siuo atveju,
kaip sakoma, pilotas pats «gesina greitj» labiau apkrauda-
- mas isvilktuvo variklj.

Vienvieciams sklandytuvams i§vilkti nepatartina nau-
doti idvilktuvy, kuriy galingumas virija 70 AJ. Tacdiau
keliant «Herkulesu» i ora sklandytuvus, kuriy atsparumo
atsargos koeficientas mazesnis kaip 10, reikia biti labai
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atidiems ir pilotui, ir agregato mechanikui. Pastarasis pri-
valo kelti sklandytuva i ora, toli grazu neleisdamas pilny
variklio apsisukimuy.

[ tai neatsizvelgiant, vairolazdes traukimas ir kilimo
kampo didinimas nepajégs sumazinti galingo variklio ap-
sisukimuy.

Jeigu i$vilkimo greitis dél kuriy nors priezasciy éme
Fymiai vir$§yti normaly kilimo greitj, patariama nedidinti

77 pav.

kilimo kampo, o priesingai — ji sumazinti, kad sklandytu-
vo neveikty didelés perkrovimo jégos. Net ir tada, jeigu
jis nesulu$ ore, gali likti deformacijos, dél kuriy sklan-
dytuvas nebetiks tolimesniam skraidymui.

Naudojant galingus isvilktuvus, iévilkimo lyne reikia
ipinti gabala plonesnio lyno, kuris, prie§ jgaunant sklan- .
dytuvui kritinj perkrovima, truktu.

Startuojant mechaniniu bidu galima islaikyti pastovy
kilimo kampa. Tac¢iau, kaip matéme, kylant vienodu kam-
pu, didéjant auksciui, didéja Y ir P (72 pav.). Sios jégos,
kylant didesniais kampais, gali pasiekti neleistinus dy-
dzius. Todeél &is bidas keélimui nenaudojamas. Pakilti
auksciau, iSvengiant dideliy apkrovimy, galima tokiu bi-
du. Kylant maZinamas kilimo kampas ir iSlaikomas pasto-
vus kampas tarp lyno ir sklandytuvo judéjimo krypties.
Jégy veikimas Siuo atveju parodytas 77 pav. . .
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Mazinant kilimo kampa, jégos Y ir P padidéja nezy-
miai. Todél toks kilimas yra saugus ir startuoti galima
i didesnj auk$ti, negu kylant pastoviu kampu.

Pakilimo aukstis dar priklauso nuo véjo stiprumo ir
lyno ilgio. Praktikoje daZniausiai naudojami 1000—
1200 m ilgio, 2—5 mm skerspitivio lynai, su kuriais be ve-
jo galima pakilti j 300—400 m aukstj. Naudoti ilgesnj
kaip 1500 m ilgio lyng nepatartina, nes labai padidéja jo
svoris ir sklandytuvas apkraunamas dar labiau.

Isvilkimo auk$tis Zymiai padidéja, kylant pries veéja.
Pavyzdziui, esant 5—8 m/sek véjo stiprumui, su 1200 m
ilgio lynu galima pakilti iki 500—600 m. Isvilkimo metu,
priklausomai nuo véjo grei¢io, mazinamas lyno vyniojimo
greitis. Jeigu véjo greitis — 7 m/sek o leidziamas di-

dZiausias kilimo greitis, sakysime, 90 val ( 25 sek)' tai lyno

vyniojimo greitis turi biti 25 —7 = 18 m/sek.

Vadinasi, esant stipresniam véjui, agregato apsisuki-
mus reikia atitinkamai sumazinti.

Startuojant mechaniniu startu, pakilimo aukétis taip
pat priklauso ir nuo to, kurioje sklandytuvo vietoje pri-
taisytas iSvilkimo kablys. Jeigu jis yra toje vietoje kaip
parodyta 78 pav., A, tai lyno traukos jéga, veikianti tam
tikrame atstume nuo sklandytuvo svorio centro, ne tiktai
trauks sklandytuva pirmyn, bet taip pat ir lenks jo nosi

78 pav.
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zemyn. Kad sklandytuvas kilty, reikia vairolazde sudaryti
papildoma jéga, kuri sklandytuva islaikyty norimu kilimo
kampu. Taciau toks prikabinimas Zymiai sumazina starta-
vimo auk$tj. Zymiai aukstiau galima pakilti, perstaCius
kablj arciau sklandytuvo svorio centro.

Geriausia jo padétis ta, kai einanti per svorio centrg
lyno linija su sparno styga sudaro 40—45° kampg
(78 pav., B). Praktiskai istirta, kad keliant sklandytuva uz
priekinio kablio, pakylama mazdaug vienu ketvirtadaliu
Zemiau, negu naudojant kablj, esantj arti svorio centro.

Zemiau paminésime keletg momenty, j kuriuos ypatin-
ga demesj reikia atkreipti pilotui ir isvilktuvo technikui.

Mechaninio starto technika

Isiziiréje i kilimo trajektorijg, parodyta 79 pav., I{la-
tome, kad ji tartum susideda i$ keliy daliy, kurias atski-
rai ir panagrinesime.
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79 pav.

1. Prabégimas. Startuojant mechaniniu iSvilktuvuy,
sklandytuvo prabégimas Zeme paprastai esti nedidelis. Pa-
didinus agregato variklio apsisukimus, lyno ir sklandutuvo
trintis | Zeme lengvai nugalima, ir sklandytuvas, igijes
reikiamg greitj, greitai pakyla nuo Zemes.
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2. ISlaikymas. Sklandytuvui tik atsipléSus nuo Zemés,
negalima tuoj pat kilti auks$tyn, nes jo greitis yra per
mazas. I§laikymo metu pilotas §velniai pastumia vairolaz-
de pirmyn ir trumpa akimirka privalo islaikyti sklandytu-
va 0,5—1 m aukstyje, kol jis jgyja 20—25 km/val didesnij
greitj, uz normaly skridimo greitj. Tuo pat metu pilotas
islaiko ir tiesig skridimo kryptj i agregata. Jeigu kylama
Soniniu veéju, tenka Siek tiek prisidengti sparnu, t. y. pa-
lenkti ji i tg puse, i§ kurios pucia véjas. \

3. Kilimas. Mechaniniu i$vilktuvu j 300 m auk$tj gali-
ma pakilti mazdaug per 35—40 sek. Taigi, variometras ro-
dc vidutinj kilimo greitj 7—9 m/sek arba ir daugiau. Per
ilgai uZdelsus islaikyma, sklandytuvas dar pazeméje gali
igyti didelj greitj ir tada, staigiau trukteléjus vairolazde,
ji galima labai perkrauti. Todel kylant judesiai vairolaz--
de turi biti labai $velnis, bet kartu ir nepaveéluoti.

Igavus reikiamg greitj paZzeméje, labai nezymiu vairo-
lazdés patraukimu j save, sklandytuva pradedame kelti
i virsuy. A

Taciau i§ karto, mazdaug iki 30 metry auksc1o sau-
gumo sumetimais reikia kilti 1ék$tu kampu. Kylant i$
karto staigiu kampu, trikus lynui ar uzgesus varikliuj,
gali atsitikti avarija. Kol sklandytuvas pereis i kilimo
padéties | normaly skridima, jis nustos keliolikos metry
aukS¢io net ir staigiai atstumiant nuo saves vairolazde.
Taigi, toks manevras pazeméje yra pavojingas. O ta pa-.
Cig akimirka neatsizvelgus i lyno trikims, gahma ir visai
nustoti greicio.

Pasiekus mazdaug 30 m aukstj, traukiant valrolazde
i save, kilimo kampas dar padidinamas iki 35—40°. Sis
kampas kontroliuojamas pagal sklandytuvo ar jo sparno
briaunos kampa horizonto atzvilgiu. Tai daryti reikia is-
mokti dar skraidant su instruktoriumi. :

Jeigu pirmoje kilimo puséje vairolazdé laikoma pri-
traukta j save, tai véliau jg pradedame S§velniai stumti
nuo saves tokiu apskai¢iavimu, kad, prie§ atsikabinant,

]
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(300—400 m aukstyje) sklandytuvas 1—3 sek. jau skristy
horizontaliai, nebekildamas aukstyn Paveiksléelyje mato-
me ir §j etapa (4).

5. Atsikabinimas ir sklendimas. Sklandytuvui peréjus
i sklendimg ir visai sumazéjus variklio traukai, pilotas
atsikabina nuo lyno, dar keletg §imty metry nepriskrides
iki iSvilktuvo. Atsikabindamas pilotas kelis kartus patrau-
‘kia kablio rankenéle. Tiktai tada, kai tikrai aisku, kad ly-
nas nukrito, galima skristi toliau. Apie atsikabinimg pra-
neSa Sviesos arba kitokiu signalu i§ Zemés.

Nors tai ir labai reti atvejai, bet gali atsitikti ir taip,
kad dél kuriy nors priezascCiy lynas neatsikabins, Tada
skristi tiesiai jokiu blidu negalima, o reikia vir§ agregato
sukti spirales. Lynas klojasi ant Zemés, ir sklandytuvas
ratu, kiek didesniu grei¢iu kaip paprastai, tupia prie ag-
regato.

Kartais i$vilkimo metu lynas gali trikti. Siuo atveju
svarbiausia nepaveluoti ir greitai, bet Svelniai pastumti
nuo saves vairolazde. '

Jeigu lynas triksta ne auks$ciau kaip 50 metry, posi-
kiai nedaromi ir sklandytuvas tupdomas tiesiai, pereinant
i slydima arba atidarant oro stabdzius, kad jis arc¢iau nuo
startovietés paliesty Zeme.

Jei aukstis siekia 50—80 m, galima daryti 90° posiikij
i vieng, o po to i kita puse ir tipti prie§ véja. Trikus ly-
nui 80—150 m aukstyje, galima padaryti du posikius i20°
kampu, o i§ 150—200 metry galima daryti ir pilng «dézu-
te» ir, apskridus maZesnj kaip paprastai ratg, tipti prie -
Zenkly.

Pakilimo aukstis, startuojant mechaninio i$vilktuvo
pagalba, priklauso ne vien nuo pilotavimo technikos, bet
ir nuo to, kaip agregato technika aptarnauja isvilktuva.
Todél sioms pareigoms skiriami patyre sklandytojai, gerai
susipazine su starto organizacija ir vidaus degimo varik-
liy veikimu. Prie$ starta technikas patikrina variklj, uz-
veda jj ir, paleides mazais apsisukimais, paéildo iki reikia-

.
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mos temperatiros (70—80°). Po starto signalo jjungiama
atitinkama pavara ir, $velniai atleidziant sankaba, iSlygi-
namas lynas. Po to, didinant variklio apsisukimus ir pil-
nai atleidus sankaba, pradedamas vilkti sklandytuvas.
Sklandytuvui pakilus nuo zemés, jis ir toliau keliamas vis
aukstyn, leidziant varikli ne per dideliais apsisukimais.

Pradéjus kilti, kai sklandytuvo kilimo kampas yra di-
dziausias, variklis esti daugiau apkrautas. Véliau, kai pi-
lotas, artédamas prie agregato, ima mazinti atakos kampa,
variklio apsisukimai pradeda didéti. Tada technikas maZi-
na apsisukimus taip, kad, susidarius apie 50° kampui tarp
Zzemés ir lyno, jo itempimas blty nezymus. O kai $is kam-
pas padidéja mazdaug iki 65—70°, variklis jau turi dirbti
laisvosios eigos apsisukimais, ir pilotas privalo atsikabinti.

Agregato variklio apsisukime reguliavimag sunku api-
brézti grieztomis taisyklémis, nes vieno galingumo isvilk-
tuvui jos tiks, o kito ne. Pati vilkimo technika atskiriems
sklandytuvams taip pat skirtinga ir jg reikia iSmokti
praktiskai.

Esant véjui, galima pakilti aukS¢iau. Tacdiau tada is-
vilktuva aptarnaujantis asmuo neturi pamirsti, kad jau
pats véjas teikia sklandytuvui tam tikrg techninj greitj,
nes oro srautas apteka sparng ir zeméje. Todél lyno vy-
niojimo greitis tada turi biti maZesnis, kitaip tariant,
sklandytuvas keliamas maZesniais variklio apsisukimais.
Kuo véjas stipresnis, tuo labiau reikia mazinti apsisu-
kimus. Elgiantis neapdairiai ir nepaisant véjo, gali jvykti
katastrofa, nes sklandytuvas, kildamas staigiais kampais
iv dideliu greiciu, igis neleistinus perkrovimus. Kylant
per dideliu greiciu, terminiai vertikaliy sroviy smuglal i
sklandytuvg itin padidina $ias apkrovas.

Sklandytuvas pilotuojamas ir isvilktuvo apsisukimai
visais atvejais reguliuojami taip, kad kilimo greitis nevir-
Syty 100—110 km/val, o variometras nerodyty didesnio
kaip 12 m/sek vertikalaus kilimo greicio (ir tai tik sporti-
niuose skridimuose).
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Skraidymy tvarka

Mechaniniam startui parenkama didelé lygi skraidymy
aiksté, kvadrato ar sta¢iakampio formos, kad galima bity
nuo agregato iSvynioti bent 800 metry ilgio lynag (aiks-
tés dydis 800X 500 metry).

Organizuojant mokomuosius skraidymus, reikia atsi-
zvelgti | meteorologines salygas. Véjo stiprumas turi buti’
ne didesnis kaip 8 m/sek, o jeigu aerodromas siauras ir
tenka kilti $oniniu véju—ne didesnis kaip 4 m/sek.

Skraidymy dieng horizontalusis matomumas turi buti
ne mazesnis kaip 5 km, o debesy aukstis ne mazesnis
kaip 400 metry. Prie§ startuojant patikrinama technika,
atidziai perziurimi sklandytuvai, vilkimo lynai. Prie ju
turi biti nedideli parasiutéliai, kad krisdami i§ virSaus,
lynai nesusipainioty.

Starto vietoje grieztai lalkoma51 s1q taisykliy: vilkimo

pilotas duoda Zenkla, kad pasiruoses skrlstl. Po to visi pi-
lota}, atsikabine nuo lyno, daro ta pacia «dézute», — su-
ka ratg aplink aerodroma tik kairén arba tik desinén taip,
kad po ketvirtojo posiikio galéty tipti tiesiai.

- Besimokanc¢iyjy sklandytojy startus aerodrome tvarko
skraidymy vadovas, kuris kiekvienai dienai skiria starto
tarnyba. Tai starto budétojas, budintieji prie idvilktuvo
bei lyno, chronometristas ir automobilio arba motociklo
vairuotojas. Pastarasis pristatinéja { starto vieta nukritu-
sius prie i§vilktuvo vilkimo lynus. ’

Starto budintis kartu su kitais tarnybos Zmonémis pa-
ima i$ sandélio starto organizacijai priklausantj turta ir
isdésto starto Zzenklus bei technika. Skraidymy metu star-
to budintis atsako uz tvarka starto metu ir aerodrome,
stebi, kad lyno kelyje nebiity paSaliniy Zmoniy, gyvuliu
ar transporto, seka véjo grei¢io ir krypties pasikeitimg,
kei¢ia starto tarnybg, ripinasi kuo greitesniu sklandytu-
vy grazinimu i$ tlipimo vietos j starto vietg, pastebéjes
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drausmeés taisykliy pazeidimus ar kitus trikumus, tuojau
pranesa skraidymy vadovui, skraidymams pasibaigus, pa-
stato sklandytuvus bei kitg technikg nakciai, nuima is-
déstytus Zenklus ir, patikrines visus kitus reikmenis, juos
grazina i sandelj.

Budintis prie i§vilktuvo paruosia 1sv1lktuva startams,
skraidymy metu prie iSvilktuvo stebi, ar lynas atsikabino
laiku, o jeigu neatsikabino — jj nukerta, signalizuoja apie
isvilktuvo paruosima startui, nuolat stebi, kas dar051 star-
to vietoje.

Budintis prie lyno visada esti keliasdeSimt metry nuo
tos vietos, kur paprastai krinta atkabintas lynas ir jj grei-
tai prikabina prie transporto priemoneés. Jei tarp sklandy-
tuvo ir iSvilktuvo yra didesnis nuotolis, dubliuoja signa-
lus, jeigu i$ starto vietos dél reljefo nelygumy nesimato
agregato.

Soferis arba motoc1k11mnkas yra atsakingas uz savalal-

ki lyno grazinima. .
' Chronometr\lstas stovi starto vietoje, véliavelémis atzy-
métame kvadrate ir tiksliai registruoja startus.

Starto vietai parenkama lygiausia aerodromo vieta, at-
" sizvelgiant i tai, kad biity patogu prieiti tiipti. Starto vieta
suskirstoma i kilimo ir tipimo ruozus. Desinéje nuo kvad-
rato yra kilimo ruozas, o kairéje — tipimo. Kaip jg iSdés-
tyti parodyta 80 pav.

Signalams naudojamos baltos ir raudonos véliavélés
vasarg, o ziemg — juodos ir raudonos. Véliavéliy - dydis
1X1 m, jy kotai 1,5 m ilgio. Tipimo Zenklams vasarg nau-
dojamos baltos marskos, ziemg — juodos.

Kai sklandytojas pasiruosSes skristi, pagal piloto ko-
manda uzkabinamas lynas. Sklandytuvo sparnas pakelia-
mas nuo Zemés. Visi nuo jo pasitraukia, prie sklandytuvo
lieka tiktai ji palydintis. Kad pilotas pilnai pasiruoses
skristi, apie tai jis praneSa pakeldamas kairiajg ranka.
Pamates §j Zenkla, skraidymy vadovas, telefonu, per ra-
dija arba balta véliavéle duoda signalg uzvesti isvilktuvo
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variklj. Budintis prie isvilktuvo, gaves signalg, perduoda
ji mechanikui, o pastarasis tuojau uzveda variklj, pasildo
ji iki atitinkamos temperatiros. Isitikines, kad viskas
tvarkoje, starto mechanikas prane$a budinciam, o Sis te-
lefonu, per radijg, $viesa arba balta véliavéle signalizuo-
ja i starto vietg. Po to sklandytuva pradeda kelti i ora.

'
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80 pav. 1 — tipimo vartai; 2 — kilimo vartai; 3 — véjo kryp-
. tis; 4 — skraidymy vadovas; 5 — chronometristas; 6 — vieta
technikai (masinoms, motociklams)

Mechaniniu startu skraidyti mokomi sklandytojai, ku-
rie jau jgije pradinj apmokymg amortizatoriumi. Apmo-
koma dvivietiais sklandytuvais, kad instruktorius galéty
kontroliuoti mokinio veiksmus, nurodyti klaidas. Savisto-
viai skristi mokinys iSleidziamas tada, kai jis iSmoksta ne
tik apskristi «dézute» ir daryti posikius, bet ir teisingai
atlieka visus pilotavimo veiksmus, isvilktuvui velkant
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sklandytuvg. Instruktoriais gali buti sklandytojai, apmo-
kyti LDAALR mokymo organizacijose ir turintieji antros
klasés instruktoriaus pazyméjimus. Tokius paZyméjimus
isduoda Vilniaus aviosporto klubas ir Kauno sklandymo
stotis.

Sklandymo rateliuose, neturint dviviec¢iy sklandytuvq,
atskirais atvejais galima apmokyti ir vienvieciais sklan-
dytuvais. Pirmieji startai, apmokant vienvieciais sklandy-
tuvais, daromi permetus lyng per skridinj. arba naudojant
sutrumpintg 300—500 m ilgio lyna. Kiekviename moko-
majame sklandytuve turi biti jtaisyti du kabliai. Praéjus
mokyma, sklandytuvas kabinamas uz priekinio kablio.
Taip kylant, vairolazde tenka prilaikyti i save su tam tik-
ra jéga, nes, atleidus vairolazde, lyno traukos jéga maZzi-
na kilimo kampa.

Pirmieji skridimai daromi tiesiai i§velkant sklandytu-
va | 10—15 m aukstj. Startuojama tokia tvarka.

Lyno kelyje, mazdaug atsikabinimo vietoje, stovi star-
to tarnybos zmogus su balta véliaveéle. Sklandytuvui pa-
kilus i reikiama aukstj, jis véliavos mostu Zzemyn duoda
zenklg pilotui baigti kilima ir pervesti sklandytuva i
sklendimg. Po to iSvilktuvo mechanikas iSjungia variklj
ir lynas krinta zemyn. AtsiZzvelgdamas j jauno piloto su-
gebéjimus, instruktorius gali leisti didinti iSvilkimo
auksti. _

Apmokymg vienvieciais sklandytuva1s palengvina
jvairios signalizacijos ir ry$io priemonés. Naudodamasis
radijo siystuvu, instruktorius gali duoti nurodymus pilo-
tui ir taisyti jo pilotavimo klaidas i§ Zemés.

Mokantis skraidyti dvivieCiu sklandytuvu jaunas pilo-
tas vidutiniSkai 40—60 karty startuoja su instruktoriumi,
iSbtidamas ore apie 5—6 valandas. Sito laiko ir pakanka
reikalingiausiems pilotavimo jgidziams jsisavinti.
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'STARTAS, ISVELKANT LEKTUVU

Nors mechaninis startas ir labai paplites, ta¢iau léktu-
vinio starto visais atzvilgiais pakeisti jis negali. Léktuvu
sklandytuva galima pakelti i Zymiai didesnj aukstj kaip
mechaniniu startu, o, be to, galima nuvilkti j tg vieta, kur
pageidauja sklandytojas. Tai ypa¢ svarbu sportiniy skri-
dimy metu, kai palankios sglygos terminiam skriejimui
susidaro atokiau nuo aerodromo. Startuojant isvilktuvais,
ne visada gali buti tikras, kad surasi kylanéig srove, tuo
tarpu leéktuvas visada gali jvilkti sklandytuva j kélimo
.zong. Panaudojant léktuvus, sklandytuvai «oro traukiniu»
gali buti pergabenami dideliu atstumu. Be léktuvinio is-
vilkimo nejmanoma bity iSnaudoti ir bangy antvéjo, ku-
riam pasiekti tenka pakilti mazdaug j 2 km aukstj.

Léktuviniam vilkimui naudojama kanapiné, kaproniné
arba kitokio pluosto, 10—15 mm storio, 20—60 metry il-
gio virve arba panasus phenlnls lynas kalp ir mechani-
niam startui.

Isibégedamas Zeme, léktuvas traukia sklandytuva,
o Sis, jgijes reikiamg greitj, pakyla nuo zemés. Taciau pilo-
tas sklandytuvui neleidzia kilti- ir iSlaiko jj 1—1,5 metro
aukstyje,r laukdamas, kol nuo Zemés pakils ir léktuvas.
Pastarajam pakilus j org, sklandytuvo pilotas stengiasi
taip vilktis uzpakalyje 1éktuvo, kad neidkilty auksciau
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ar nenusileisty Zemiau jo. Jeigu sklandytuvas yra su tri-
meriais, dar zeméje patartina juos stumteléti j priekj, kad,
padidéjus greiciui, nereikéty vairolazdés su jéga laikyti
atstimus nuo saves. )

Kylant pasitaiko ir pilotavimo klaidy. Jeigu sklandy-
tuvas nejgavo pakankamo grei¢io, nereikia jo kelti nuo
Zemes, vairolazde traukiant, kad sklandytuvo priekis
nepasokty j org, o ramstis dar Sliauzty Zeme. Per stai-
giai trukteléjus vairolazde, sklandytuvas i$ karto paSoks

81 pav.

,1'3—4 metry auk$tj ir atsidurs zymiai auk3¢iau uz Zeme

riedantj 1éktuva. Laikant sklandytuva pazeméje 1—1,5 met-
ro aukstyje, judesiai vairolazde turi biiti labai Svelnis,
kad nesijausty jokio «pompavimo». Jeigu sklandytojas,
pakiles nuo zemés, nespés sekti paskui kylantj léktuvg, jis
tuoj atsidurs zemiau ir pateks j propelerio atmetamg oro
srautg, nuo kurio bus stipriai svaidomas.

Tinkamiausias vilkimosi paskui léktuva aukstis nUsta-
tomas, stebint jo sparny padétj horizonto atzvilgiu. Zii-
rint i§ sklandytuvo kabinos, virsutinis léktuvo sparnas tu-
ri mazdaug sutapti su horizonto linija, o jo postukio vairas
turi buti ties kabinos viduriu (81 pav.).
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Jeigu léktuvas atsiduria Zemiau horizonto, reidkia, kad
sklandytuvas yra per auks$tai ir kelia léktuvo uodega
aukStyn apsunkindamas lakGnui vilkimg. Léktuvui iski-
lus virs horizonto, sklandytuvas atsiduria per zemai. Tada
dazniausiai atsipalaiduoja virvé ar lynas, sklandytuva pro-
pelerio srové ima blaskyt1 jis darosi nejautrus vairy ju-
desiams.

Velkantis labai svarbu stebéti, kad léktuvo postkio
vairas bty ties sklandytuvo kabinos viduriu. Jam atsidu-
rus Sone, posiikio vairo arba posiikio vairo ir elerony ju-
desiais kartu padétj galima pataisyti. Lektuvui sukantis,
jo posukio vairas taip pat neturi pakelstl padeties sklan-
dytuvo kabinos atzvilgiu.

Sklandytuvo pilotas turi buti ypa¢ atidus posikio pas-
kui léktuvg metu. Daryti posikj didesniu spinduliu arba
atvirk§c¢iai — neteisinga, nes léktuvas gali atsidurti Sone
nuo sklandytuvo arba gali atsipalaiduoti vilkimo lynas.
Todél sklandytojas turi stengtis posukius daryti beveik to-
kiu pat pokrypiu kaip léktuvo lakinas.

Atsidirus zymiai auksciau léktuvo, padetis taisoma
slystant, o jeigu vilkimo greitis ne per didelis — atidaro-
mi oro stabdziai. Jei sklandytuvas stipriai blaskomas,
vilktis paskui léktuvg darosi sunkiau. Kad sklandytuvas .
nejsibanguoty, reikia biti labai susikaupusiam ir stengtis
visus blaskymus blokuoti nedideliais vairoclazdés bei pe--
daly palenkimais ir pastimimais.

Daznai praktikuojama vienu léktuvu vilkti kelis sklan-
dytuvus. Toks skridimas i§ sklandytojy reikalauja geros
pilotavimo technikos ir didesnio patyrimo.

Aukstos kvalifikacijos sklandytojai léktuvinio vilkimo
metu gali kartu su lakinu daryti jvairias aukStojo pilota- .
zo figuras, skristi paskui léktuva apsiverte, daryti su ly-
nu «statines» ir t. t. )

Pastaruoju metu sklandytuvams j org pakelti prade-

dami naudoti ir malinsparniai. Prie§ startuojant léktuvi-

niu startu, visada atsizvelgiama j meteorologines salygas.
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Tokia dieng debesys turi biti ne maziau kaip 400 m auks-
tyje, o véjas — ne stipresnis kaip 10 m/sek. Jeigu dél
siauro aerodromo ar kity priezas¢iy tenka startuoti soni-
niu veju, reikia zitreti, kad jo greitis nevirdyty 4 m/sek.

82 pav. Léktuvas

«JAK-12», kuris da-

bartiniu metu dau-

giausia naudojamas

sklandytuvy  iSvil-
kimui

Paprastai, pakiles su sklandytuvu léktuvas skrenda ap-
link aerodroma, darydamas ratg j kaire. Po to, kail jie i$si-
skiria, sklandytojas suka «dézute» kairén, o lakiinas —
desinén.

4 lenteleé
Sutartiniai signalai, startuojant léktuviniu startu

Signalas - Reiksime

Sklandytuvg palydintis mojuoja nuleista Ze- I8lyginti lyng
myn laisvaja ranka, o startininkas mojuoja,
nuleides Zemyn, balta véliavéle

Palydintis sklandytuva pakelia vir§ galvos Lynas issilygino
laisvaja rankg, o startininkas pakartoja, pakel-
damas raudong véliavéle . . -~
Sklandytuvo pilotas pakelia kairg ranka, Sklandytuvo  pi-
sklandytuva palydintis — de§ing kilimo kryptimi| lotas skridimui pa-
sirenges
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Tgsinyfs

Signalas

Reikime

Startininkas iSkelta raudona véliavéle nulei-
dzia, o pakelia balta iki peties ir ja laiko i$-
tiestoje rankoje kilimo kryptimi

Startuoti velkant
léktuvu leidziama

Startininkas pakelia vir§ galvos raudong ve-
]iavéle

Kilti neleidziama

Startininko padéjéjas apibrézia balfa velia-
véle kvadratg aplink kojas

Leidziama skristi
«dézute»

Startininko padéjéjas veéliavéle apibrézia virs
galvos ratq, mechanikas kartoja

LeidZziama skristi
i zong, t. y. Zymiai

auksciau, toliau
aerodromo
Dvi veliavélés pakeltos ir sukryziuotos virg Isjungti  1éktuvo
galvos motorg

Pakilimo-nutipimo aikstel¢je i marky ir
strélés sudedamas kryzius

Sklandytuvui atsi-
kabinti nuo léktuvo
neleidziama

Léktuvas pamojuoja sparnais

Sklandytuvui at-
sikabinti

Iskeltos vir§ galvos dvi véliavélés

Léktuvui nurodo-
ma priartéjimo
kryptis




KYLANCIOS ORO SROVES

Jeigu skridimo metu sklandytuvas leidziasi zemyn, nu-
stodamas aukscio, tokj skridimg vadiname sklendimu. Ta-
¢iau sklandytuvai gali skraidyti labai ilgai ir auks$cio ne
tik neprarasti, bet dar ir laiméti, kopti aukStyn iki pa-
¢iy debesy. Tokius skridimus vadiname skriejimais.

Skrieti jmanoma tiktai tada, kai atsiranda kylancios
oro srovés, dar vadinamos antvéjais. Antvéjai ore esti ne
visada. Kylanc¢ioms oro srovéms susidaryti reikalingos tam
tikros meteorologinés sglygos ir tinkamas vietoveés rel-
jefas. .

Slaito antvéjis. Slenkanti oro masé, t. y. véjas, sutikes
paZzeméje gamtines klilitis (kalnus, upiy Slaitus, aukStes-
nes jury pakrantes), jas apteka prisitaikydamas prie rel--
jefo. Toje puséje, kur véjas susiduria su Slaitu, susidaro
kylanti srové — antvéjis (83 pav.). Kitoje Slaito puseje,
oro srovei leidziantis Zemyn, atsiranda stkuriai. Tokia be-
sileidzianti oro srové vadinama nuovéju.

Kuo Slaitas aukstesnis, tuo aukS3ciau sieks ir antvéjis.
Ir kuo stipresnis véjas, tuo auksciau iskils antvéjyje skrie-
jantis sklandytuvas, Miisy respublikoje tinkami slaity ant-
véjai susidaro vir§ Nidos kopy (kur kopy aukstis nuo ma-
riy siekia apie 60 metry), o taip pat panemuniais — Ku-
lautuvoje, Kernavéje, prie§ Kacergine ir kai kuriose kitose
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vietovése: Buvo atvejy, kai Nidoje, pu¢iant pastoviam ry-
\tq véjui, sklandytuvai iSsilaiké ore 5, 10, 20 ir net 26 va-
landas.

Slaito antvéjo stiprumas ir jo veikimo aukstis taip pat
priklauso nuo kalno statumo ir pavirsiaus. Jeigu skrieji-
mui tinkanti Slaito pusé atkreipta j pietus, tai saulétomis

83 pav. A — antvéjo zona, N — nuovéjo zona

vasaros dienomis, palikus $laito antveéjj, galima pradéti
terminj skriejima.

Jeigu sklandytuvo Zeméjimo greitis nevirgija 1 m/sek,
o Slaito aukstis — apie 50 metry, tai, esant 7—8 m/sek vé-
jo greicCiui, galima skrieti. Kai véjo greitis 12—15 m/sek,
tai teisingai valdomas sklandytuvas antvéjyje pakils 2—
3 kartus auksciau uz patj $laitq. Taip skriedamas sklandy-
tojas vir$ Slaito daro istestas aStuoniukes.

Skriejimo technika, i$naudojant $laito antvéjj, tokia.
Pakiles nuo kalno amortizatoriaus pagalba, sklandytojas
tuoj pat suka kairén arba desinén, t. y. daro taip vadinamg’
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starto posiikj ir patenka j antvéji. Kadangi antvéjo plo-
tis ribotas, sklandytojas turi skraidyti iSilgai $laito, neis-
eidamas i$ antvéjo zonos, kaip parodyta 84 pav. Antvéjo
vertikalus greitis V2 didesnis uz sklandytuvo Zemé¢jimo
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84 pav. A — $laito vaizdas i§ galo, B — $laito vaizdas ir virdaus,
C — rodyklémis parodyta véjo kryptis



greitj. Sklandytuvas pradeda skrieti. V. galima apskai-
Ciuoti pagal formule
Vo=V sinaq,
¢ia V) — vidutinis véjo greitis,
a — $§laito kampas.
m

<o O Slaito kampas a=30°

Pvz.: jeigu véjo greitié V=5
vertikalus antvéjo greitis V2 bus lygus 2,5;3{-. Tokio

skriejimo metu sklandytuvas visg laikg skersuoja, t. y. jo
nosis laikoma kampu pasukta pries véja, nes Kitaip sis
tuoj pernesSty sklandytuva per Slaita. Kuo véjas stipres-
nis, tuo labiau pries$ jj turi biati atsuktas sklandytuvas.

Krypti laikyti reikia taip, kad sklandytuvo skridimo -
linija maZdaug sutapty su virSutine $laito briauna. Nuo
jos nutolus i vieng ar j kitg puse, antveéjis susilpneja.

Kai skriejimui tinkama $laito dalis baigiasi, daromas
‘posukis ir grijztama atgal, vél laikant sklandytuvo nosj
pries véja. Prie§ darant griZtamajj posuki, Siek tiek priar-
téjama prie $laito, kad posikio metu neiSéjus i§ antvéjo.

Slaito antvéjj gali susilpninti inversija. Kas toji in-
versija? »

Auksciui didéjant, temperatira mazéja vidutiniSkai
apie 1°C kas 100 metry. Taciau, atskirais atvejais, dél kai
kuriy meteorologiniy reiSkiniy gali buti ir taip, kad vie-
name ar kitame aukstyje temperatiira liausis kritusi ir net
pradés kilti. Taigi, virs Saltesniojo oro sluoksnio atsirado
Siltesniojo oro sluoksnis, kitaip tariant, susidare inversi-
jos plokstuma. Tokie inversijos sluoksniai atsiranda daz-
niausiai didesniuose auksSCiuose ir yra lyg stabdziai, su-
laikantys kylancias oro sroves. Tactiau, jei inversija su-
sidaro prie zemés, ypa¢ rudenj ar ziemg, jos jtaka $laito
antvéjui labai juntama. Stovint ant aukStesnio §laito,
jauciamas stiprokas véjas, bet nusileidus Zemyn, jis su-
silpnéja, o nulipus nuo kalno ir visai dingsta. Apacioje
vieSpatauja tyla. I§ 85 paveikslélio matyti, del ko tokiu
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atveju Slaito antvéjis susilpnés. Nors Slaitas yra 160 m
aukscio, bet dél inversijos plok$§tumos apacioje néra nei
véjo, nei antvéjo. Véjas pucia tiktai virSuje inversijos
sluoksnio. Taigi, Slaito aukStis sglyginai sumaZéjo maz-
daug trimis ketvirtadaliais, — tuo paciu Zymiai susilpnéjo

166
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85 pav. A — Salto oro sluoksnis (tyla), B — véjo kryptis, C — inver-
sijos linija, D — kreivé, parodanti temperatiiros kritimg auksCiui didé-
jant, T — temperatira, H — aukStis

ir antvejis. Nepaisant\viréuje esancio stipraus véjo, skrie-
jantis sklandytuvas slinks pagal pacig $laito briauna, lyg
tai buty skriejama vir§ 40 m aukscio Slaito. Kairéje piesi-
nélio puséje esanti linija rodo Siuo atveju temperaturos
kritimg aukséiui didéjant. Matome, kad mazdaug 120 m
aukstyje temperatira liovesi mazéjus ir staigiai pradéjo

kilti, pasiekdama tokig, kokia buvo $laito apacioje. Ir tik
" wvéliau, vir$ inversijos ploktumos, jos kritimas émé atitik-
ti minétam bendram désniui.

Audros antvéjis. Skriejant $laito antvéjyje sklandymo
rezultatai buvo palyginti menki. Pavyzdziui, 1925 metais_
tokioje kylanéioje srovéje sklandytuvas issilaike 10 va-
landy. Pasaulinis auks$¢io rekordas, skriejant tokiose sa-
lygose, tesieké vos 700 metry, o toliausiai nuskristas atstu-
mas nevirsijo ir 25 kilometry. Bet atsitikdavo, kad sklan-
dytojai, skriedami wvir§ S§laity, patekdavo | audras ir
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nuskrisdavo didelius nuotolius. Jau tada, prie§ 30—35 me-
tus meteorologai davé atsakymg sklandytojams, kodél
audra zada ir antvéjj.

Audros metu $altesnio oro masé slenka Siltesnés oro
masés kryptimi ir, verzdamasi lyg milziniskas pleistas po
Silto oro sluoksniu, pastargjj kelia j virsy.

Siy abiejy, skirtingy savo temperatira, drégme ir tan-
kumu, oro masiy saly¢io linija meteorologiskai vadinama

)
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86 pav. A — 3altas oras, B — 8&iltas oras. m/sek — galimas audros de-
besyje antvéjo arba nuovéjo stiprumas

frontine linija arba tiesiog $altuoju frontu!. Tokio fronto
zonoje formuojasi smarkiai auk$tyn issivyste audros de-
besys (86 pav.). Jy priekinéje dalyje, viduje, o taip pat ir
pries pacius debesis, kaip parodyta rodyklémis, atsiranda
stiprios kylancios srovés. Debesy priekyje susidaro ramis
ir pastovus antvéjai, o viduje, greta labai stipriy kylan-
¢iy sroviy, yra ir labai stiprios Zzemyn besileidzian¢ios
Sroves — nuovejai.

! Jeigu siltesné oro masé slenka Saltesnés masés kryptimi, tai juy '
saly¢io linija yra Siltas frontas, nezadantis jokiy antvéjy, ‘o daznai i§--
Saukiantis ilgiau trunkancius kritulius.
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Salti frontai dazniausiai atslenka i $iaurés, Siaures va-
kary arba vakary, jsiverziant arktinéms, jiry arktinéms
bei poliarinéms oro maséms.

Audros debesyse esanciy stipriy kylanc¢iy sroviy nebe-
jstengia sulaikyti ir inversijos plokstumos, todél debesy
vir§tnés besirutuliodamos pakyla j didelius aukscius, net
iki 7—8 km. ‘

Galingi audros frontai gali nuslinkti iki 250—300 km
ir dar toliau. Juos iSnaudojant, tiek pat galima nuskristi

_ir sklandytuvu. Jdomy skridimg audros fronto priekyje

L 2

daugiau kaip prie§ 20 mety atliko tarybinis sklandytojas
KartaSevas. Jis pirmasis pasaulyje ryzosi su audra skrieti
nakties metu. KartaSevas tipé vidurnaktj, nutoles nuo
aerodromo apie 150 kilometry. Pastaruoju metu, skren-
dant iSilgai audros fronto, nuskrendama iki 500 km.

Meteorologai atidengé dar vienag audry, susijusiy su

Salto fronto praéjimu, paslapti. Jie nustaté, kad be miné-
tojo antvéjo, keliasdeSimt kilometry prie§ audros fronta
gali susidaryti specifiniai debesys, rodantieji taip vadina-
majj bangy antvéji. Sj antvéjj isnaudojant, biity galima
nuskristi Zymiai toliau, negu ligi Siol, o taip pat galima '
pakilti ir j didelius aukscius.
Bangy antvéjis. Jau prie§ 25 metus sklandytojai paste-
béjo, kad puciant stipriems véjams j kalnynus, uz ju, t. y.
nuovéjo puséje, dideliuose auksciuose susidaro savotiski
debesys. Po kurio laiko juos pradéjo iSnaudoti skrieji-
mams. Taip buvo aptikta dar viena antvéjo risis, teikianti
nepaprastai dideles galimybes puikiems skridimams j
auks$tj, o taip pat j tolj.

Slenkanti oro masé, praeidama pro 'kalnus, prisitaiko
prie jy formos, vienoje puséje sukeldama antvéji, o kito-
je — nuovéjj. Kartu S§i oro masé pradeda banguoti (87
pav.). Kai véjo greitis 10—20 m/sek, bangy ilgis siekia
5—10 km. Taip jsibangavus oro maséms, susidaro stipris
antvéjai, kurie pasiekia tropopauze, o prie zemés atsiran-
da milziniski stipris sukuriai, vadinami rotoriais. Sie
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turbulentiniai sikuriai ir stipriy blaskymy zonos aptinka-
mi iki 1,5—2 km aukscio, jeigu kalny aukStis siekia apie
2,5—3 km. Todél, norint pasiekti bangy antvéjj, reikia,
kad sklandytuvas bity isvilktas j didelj aukstj. Sios risies
antvéjyje skriejama kitaip, negu terminéje kylancioje sro-
véje. Cia visai nebiitina daryti spiraliy, galima skristi tie-
siai prie§ véja vis kylant aukS$tyn. Taciau i$:. paprasto
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87 pav. H — aukétis kilometrais, A — atsikabinimas nuo
léktuvo, A-B — Kkilimas antvéjyje, B-C — laisvas sklen-
dimas ]
. . *

antvéjo, skrendant tiesiai pavéjui, i kylancig bangg pa-
tekti nejmanoma, nes trukdo nuovéjo zona. Nustatinéjant
debesy aukstj, iStirta, kad bangy antvéjai vir§ Alpiy pa-
siekia net 20 km auks$tj. Amerikoje, iSnaudojant tokias
' sroves, su sklandytuvu pavyko nuskristi 650 kilometry is-
ilgai Kordiljery kalnyny; buvo skrendama 5—8 km auks-
tyje.

Anksciau buvo manyta, kad bangy antvéjis gali su-
sidaryti tiktai prie kalny. Tadiau buvo atrasta ir antra
bangy rasis, kurig sudaro laisvos atmosferos bangos. Jos
gali susidaryti vir§ visiskai lygiy viety. Siy bangy kylan-
¢ios sroveés greitis siekia 1—2,5 m/sek, todel srové gali
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biti iSnaudojama skriejimui. Tokioms bangoms susidaryti
reikia ypatingy salygy, bitent, kad didesniame aukstyje
biity inversijos sluoksnis ir ties juo pulsuojantis didelio
greicio véjas. Tada bangos amplitudé esti apie 500 metry,
o ilgis 20—30 km.

Pastaruoju metu daromi skriejimai, iSnaudojant ban-
gy antveji ne tik vir$ kalnyny, bet ir virs lygaus reljefo.
Siuo metu egzistuojantieji visi auks¢io rekordai pasiekti,
iSnaudojant bangy antveéjj, pakylant su juo be motoro
i 12—13 km aukstj.

Termikai. Ties pusiaujumi, kur saulé $ildo stipriausiai,
- oras iSsipletia ir, tapes lengvesniu uz aplinkinj, kyla
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88 pav.

auksétyn. Zemes asigaliuose dél intensyviai Sildanc¢iy sau-
lés spinduliy stokos, vyrauja stipriis $al¢iai. Oro masés
nuolatos teka zemyn. Dél to kyla véjai, kurie pucia isil-
gai Zemés pavirsiaus i$ poliy j ekvatoriy, o dideliame
aukstyje — prieSinga kryptimi. Dél Zemeés sukimosi, 3is
oro masiy tekéjimas iSkrypsta.

Panasus reiskiniai, bet Zymiai maZesniu mastu, vyksta
ne tik poliuose ir pusiaujyje, bet ir visame Zemes pavir-
Siuje. Tamsis pavirSiaus plotai geriau sugeria spindulius,
labiau Syla, ir atvirk$ciai. Todél ir apatinis oro sluoksnis
nuo zemes jSyla nevienodai. Labai jSiles Zemeés pa-
virsius jSildo pazeméje esantj org ir jis pradeda kil-
ti (88 pav.). Auksciui didéjant, kylanc¢ios neprisotin-
to drégme oro dalelés atvésta, Jy temperatiira Simtui
metry vidutiniSkai krinta maZdaug vienu laipsniu.
Sis temperatiiros mazéjimas auk&tiui didéjant, meteoro-

- , . , 123



logiskai vadinamas vertikaliu temperatiros gradientu.
Jeigu sakoma, kad jis lygus 0,95°C, tai reiskia, kad
kas Simtas metry temperatiira vidutiniskai krinta 0,95°C.

Dél jvairiy priezasciy vertikalus temperatiiros gradien-
tas dazniausiai esti nevienodas. Todél ore susidaro sluoks-
niai, kuriy temperattura skirtinga. Sakysime, 500 metry
aukstyje oro temperatira yra +20°C, 600 m +19°C,
800 m+ 17°C, 900 m + 16°C. Taciau, iSmatave ja 1000 metry
aukityje nustatome, pavyzdziui, kad ten yra+17°C. Cia

89 pair. A — miskas, B — javy laukas

r

veél susiduriame su inversija arba Siltesnio oro sluoksniu,'
esanciu vir§ Saltesniojo.

Isilusio oro srautas nekyla j vir$y be atvangos, bet tik
‘tam tikrais laiko tarpais sauléta dieng net keliolika karty
i§ tos pacios vietos atplysta didziuliais burbulais, kaip pa-
vaizduota 89 pav. Sj terminés puslés atitrkimg nuo Ze-
meés pagreitina vietovés nelygumai, miskai, Slaitai, veéje-
lis. Tokio jSilusio oro burbulo kilimo greitis priklauso nuo
jo ir aplinkos oro temperatiiros skirtumo. Terminio antvéjo
stiprumas dar priklauso ir nuo temperaturos skirtumo pa-
Zeméje esancio ir aukstesniyjy oro sluoksniy.
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Terminéms, arba kitaip vadinamoms konvekcinéms,
srovéms susidaryti didele reikdme turi ir pati oro mase,
esanti tame rajone. Oro mase jprasta vadinti troposferos
dalj, kurioje, horizontaliai imant, t. y. tame paciame
aukstyje, oro fizinés savybés yra vienodos arba labai ma-
zai tesiskiria.

Vienoda oro masé gali kurj laikg plytéti didziuliuose
plotuose, didesniuose negu miisy respublika arba visas
Pabaltijys. Suprantama, §i oro masé daZniausiai slenka,
jos savybés keiciasi, ir rySium su tuo aplamai kinta orai.

Pastovia arba stabilia vadinama tokia oro masé, kurio-
je yra nepalankios salygos susidaryti konvekcinems, t. y.”
terminéms kylan¢ioms srovéms. Tokioje oro maseje ver-
tikalus temperaturos gradientas nedidelis — pirmame Ki-
lometre nuo zemes jis paprastai bina mazesnis kaip 0,6°
daznai susidaro inversijos.

Stabilioje oro maséje yra palankios salygos susidaryti
rukams, zemiems debesims, bei tokiam reiskiniui, kai sa-
koma «lietus dulkia». Kadangi tada kylanéiy sroviy nebi-
. na, véjelis dvelkia vienodai, be giisiy. Netgi jeigu ir néra
ruko, pazeméje matomumas ne per geriausias, nes, nesant
kylanciy sroviy, Zemutiniame oro sluoksnyje uzsilaiko
dimai ir dulkes.

Nepastovia vadinama oro mase, kur10]e yra’ palankios
salygos vystytis oro sluoksniy maiSymuisi — konvekcijai
ir atsirasti terminéms srovéms. Kuo didesnis vertikalus
temperatiros gradientas, tuo nepastovesné oro masé. Ne-
pastovioje oro maséje . temperatiiros gradlentas artimas
arba didesnis uz 1° $imtui metry.

Kylanti Silto oro dalelé liausis judéjusi j virSy tada,
kai jos temperatiira susilygins su aplinkinio oro tempera-
tura, t. y. kai ji pasieks inversijos sluoksnj. Kartais inver-
sijos pilnai nesulaiko termiky, bet juos tik susilpnina. Pa-
vyzdziui, sklandytojas suko ratus kildamas 1 m/sek grei-
Ciu. Staiga variometras émé rodyti nulj. Reiskia, kad



termikas dél inversijos susilpnéjo ir sklandytuva tegali is-
laikyti pastoviame aukstyje.

Ivairiy sklandytuvy zeméjimo greiciai skirtingi. Jeigu
kylanéios oro srovés greitis didesnis uz sklandytuvo ze-
mejimo greitj, tai sklandytuvas joje kils aukstyn.

Sakysim, terminio antvéjo stiprumas — 3 m/sek,
o sklandytuvo zeméjimas 1 m/sek. Patekes j tokig srove,
sklandytuvas kils 2 m/sek grei¢iu. Terminiy sroviy viduti-
nis greitis 2—3 m/sek, o kartais siekia iki 4—5 m/sek.

Terminés srovés susidaro giedriomis pavasario ir va-
saros dienomis. Kylant termikams, daZniausiai atsiranda
ir juos rodantieji kamuoliniai debesys. Bet esti termiky
ir be debesy, kurie nesusidaro todél, kad kylancio oro da-
+ lelés yra palyginti sausos (savyje turi labai maZa drég-
més), arba Zemai esantis inversijos sluoksnis trukdo susi-
daryti debesims. »

Jeigu meteorologinés salygos yra tokios, kad ramaus
oro temperatiira, auksé¢iui didéjant, krinta greic¢iau uz ky-
lanciy oro daleliy temperatiirg, tai, Siuo atveju, galima
sakyti, saulés jSildymo beveik ir nereikés, kad susidaryty
terminés srovés. Siai nepastoviai oro masei tereikia im-
pulso, kad joje prasidéty srovés., Tuo ir aiSkinami jvairis
«paslaptingi» antvéjai, Ziemos ir nakties termikai ir t. t.

Bina atvejuy, kai keli sklandytuvai ilgokai skrieja vir§
miskingo Slaito. Vakarop véjas aptilsta, bet sklandytojai
ne tik nemano leistis, o pradeda skrieti dar auksciau.
Taciau ne kiekvienas bandymas startuoti nuo S$laito pa-
vyksta ir sklandytuvai leidziasi Zzemyn; susiduriame su
nevienodai pasiskirs¢iusia Siluma ore. o

' Drégname miske ant $laito per dieng susikaupusi ir va-
kare iSspinduliuojanti Siluma virsta silpnuciu antvéju. Ta-
Ciau jo nepakanka, kad sklandytuvas nezemédamas galéty
laikytis ore. Bet §i silpna terminé srové yra postamis, im-
pulsas nepastovioje oro maséje, suzadinantis stipresnius
termikus.
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Panasiai gali susidaryti ir Ziemos termikai. Juk biina,
kad ir Ziemos metu, nors dangus iStisai uzklotas debesi-
mis, skrieja sklandytuvai. Tokiomis dienomis pucia vé-
jelis. Analizuojant tokius skridimus (atliktus vir§ raizyty
vietoviy) nustatyta, kad kalneliai ir $laiteliai kaip tik ir
buvo $iy impulsy priezastimi, privertusia nepastoviai su-
sisluoksniavusj orag kilti aukstyn. O terminéms srovéms
susidaryti vir§ lygaus reljefo galéjo trukdyti ir tai, kad
Sitoje vietovéje inversijos sluoksnis buvo labai Zemai.

Placiai Zinomi véjo termikai yra ne kas Kkita, kaip la-
bai nepastoviy oro masiy vertikalaus judéjimo derinys su
dideliu véjo greiciu. Kai Sios oro mases drégnos, jos kon-
densuocjasi ir sudaro taip vadinamas debesy gatves.

Terminio skriejimo galimybés taip pat priklauso nuo
atmosferos terminés energijos. Energijg teikiantieji S$ilu-
mos ir Salc¢io Saltiniai yra poliuose ir pusiaujyje.

Kuo labiau bus jSile apatiniai ir daugiau atSale virSu-
tiniai oro sluoksniai, tuo daugiau juose susikaups poten-
cinés energijos, tuo didesné bus Kineliné energija, tuo
stipresnés kylancios sroves. '

Taigi, apatiniy ir virSutiniy oro sluoksniy tempera-
tiros skirtumas kaip tik sudaro pagrindines sglygas termi-
néms srovéms atsirasti. Jas i$Saukia $ios priezastys. »

Stiprus apatiniy oro sluoksniy jsilimas; pazeméje oro
masé darosi nepastovi ir todél atsiranda saulés arba jspin-
duliavimo termikai. Jy esti daug karStomis vasaros dieno-
mis, kai pucia silpnas véjelis. Debesys gali ir nesiformuoti,

Didelis garu kiekis ore taip pat gali biti termiko atsi-
radimo priezastimi. -

Pavyzdziui, pisdamas nuo juros, vejas visada atneSa
didesni vandens gary kiekj. ]5ile vandens garai sukaupia
nemaza potencinés energijos, vadinamos nepastovia drég-
ny oro sluoksniy energija. Vandens garams kondensuo-
jantis i debesj, i energija atsipalaiduoja ir gimdo stiprias
termines sroves, vadinamas debesy antvéjais.
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Terminés srovés atsiranda ir staiga atvésus orui auks-
tumose. Lygiai taip, kaip apatiniy oro sluoksniy jsilimas,
taip ir virSutiniy atSalimas gali iS5aukti nepastovy tempe-
ratliros susisluoksniavimg, oro masé darosi nepastovi. At-
salimas aukstumose gali jvykti dél virsutiniyju oro sluoks-
" niy Silumos i$spinduliavimo arba atitekant Saltai oro ma-
. sei i§ kitu sriciy. Kad tokiais atvejais susidaryty terminis
antveéjis dar reikia, kad ir oro burbulai atsipalaiduotuy.
Sioje nepastovioje oro maséje termikams atsirasti padeda
dirbtiné Siluma, susidaranti vir$ miesty. Atpalaiduojanciai
gali veikti ir oro masiy bangavimas, gana daznai pastebi-
mas aukstumose.

Kuriuo nors $iuo biidu susidariusios vertikalios sroveés
vadinamos auk$tumy termikais. Jie prasideda didesniuose
auksciuose ir su Zeme neturi jokio rysio. Kylancios sroveés
nepriklauso nei nuo saulés spinduliavimo, nei nuo mety
laiko. Taip atsiranda nakties ir ziemos termikai. Panasiai,
nusileidus saulei, susidaro ir vakaro termikai.

Vir§ vandeny taip pat yra savotidkos salygos kylan-
C¢ioms srovéms atsirasti. Todél vir§ kai kuriy vandenyny
ir susidaro vadinami okeano termikai, pasireiSkiantieji nuo
horizontq iki horizonto besitesianciomis debesy eilémis.

Kaip minéjome, potenciné nepastoviy oro sluoksniy
energija atsipalaidavusi virsta kinetine vertikaliy sroviy
energija. Kad nepastovioje oro maséje atsirasty termikai,
reikia, kad oro burbulai atitrikty. Zemés pavirSiuje yra
labai daug ivairiy nelygumy — kalvy, sléniy, kalny. Tokie
nelygumai pagreitina oro burbuly atplySimus nuo Zemés.
Tokius reiskinius skatina ir reljefo pakitimai. Jara ir Ze-
mynas, laukas ir miskas, laukas ir miestas sudaro palan-
kias sglygas nepastovioje oro maséje potencinei energi-
jai virsti kinetine. Priezastys, iSSaukianc¢ios oro burbuly
atsipalaidavimus, esti skirtingos. '

Deél Zemés pavirsiaus nelygumy vykstantis oro burbu-
lu atitrikimas vadinamas orografiniu atsipalaidavimu.
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Turbulentinis atsipalaidavimas vyksta vir§ skirtingy
spalvy reljefo, kur susidaro didesné oro daleliy trintis,
daleléms skirtingai jSylant. Taip esti, kai oras teka nuo
jary i zemynag, i§ lauko j miska, ar i§ plyny lauky i mies-
ta. Atmosferoje turbulentinj atsipalaidavima gali i$Saukti
staigus véjo pulsavimas, jo gisis, t. y. zymus greic¢io pa- .
-kitimas prie inversijos plok§tumuy.

Frontinis atsipalaidavimas atsiranda iSilgai Saltyju
fronty, audry. , .

Aplamai, oro burbulai atplysta nuo Zemés, t. y. atsi-
palaiduoja daZniausiai orografiskai arba turbulentiskai.

Atlikus meteorologinius tyrimus, paleistais i§ léktuvy
oro pripildytais balionéliais, nustatyta, kad kalnuotose vie-
tose stipriausi terminiai antvéjai susidaro ne priekinéje
kalno puséje, t. y. toje i kurig pucia vejas, bet toje, kur
susidaro Slaito nuovéjis. Taigi, silpnai véjuotomis vasaros
dienomis, stacionarios termiky sritys dél orografinio atsi-
palaidavimo susidaro virs$ Slaity nuokalniy, kaip parody-
ta 88 pav. v : ,

LeidZiant tokius balionélius vir§ vietoviy, kur, pasibai-
gus laukui, prasideda miskas, pastebéta, kad i§ karto jie
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90 pav. V. Dovydai¢io skridimas 1959 m. liepos mén, 21 d. sklandytu-
vu «BK-4». Absoliutus aukStis 2040 m, laimétas — 1730 m. 1Sbata ore
4 val. 50 min,

leidziasi Zemyn, paskui kurj laikg pladuriuoja vienodame
aukstyje, o véliau ima kilti aukStyn. Ir tai jvyksta prie
misko krasto. Cia saulé jkaitino paZzeméje esantj oro
sluoksnj, ir oras tuoj pat nepastoviai susisluoksniavo. Pa-
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kanka maZo véjelio pisteléjimo, kad atsirasty stiprokas

° terminis antvéjis.

Anksciau minéjome, kad audros fronto antvéjj iSSau-
kia priekin besiverzianti Salto oro masé, kuri, besiskverb-
dama po Siltu oru, iSkelia ji auks$tyn. Toks aiSkinimas
nera visai tikslus.

Is tikryjy, kai oro sluoksniai jSyla prie Zemés, o atsa-
la aukstumoje, tarpiniai sluoksniai pasidaro nepastoviis.
Prie Zemés priekin besiverzianti 3alto oro mase veikia
atpalaiduojanciai. Kaip tik todeél audros fronto priekyje
atsiranda stiprus pastoviis terminiai antvéjai.

) Kai temperatira atskiruose oro sluoksniuose labai
nepastovi (tai parodo Zemas vertikalusis temperatirinis
gradientas — 1°C), termikai gali buti ir tokig dieng, kai
kamuoliniy debesy néra. Kaip isnaudojami termikai nede-
besuota dieng, matyti i pateiktos barogramos (90 pav.).



+

DEBESYS

Debesys pradeda formuotis tada, kai ore gary
pagauséja tiek, kad prie esamos temperatiiros jie pradeda
kondensuotis j mazucius riko laselius. Kondensacijai pra-
sidedant, $iy laseliy skersmuo esti maZzesnis uz 0,05 mm.
Jie tokie lengvi, kad ore jiems laikytis pakanka labai silp-
nos kylancios sroveés.

Aukstis, kuriame kylanctio oro temperatiira pasiekia
rasos taskq, vadinamas kondensacijos riba. Si riba yra tuo
auksciau, kuo aukstesné yra pradedancio kilti oro tempe-
ratura ir kuo mazesné absoliuti dréegmeé. Esant Zemai tem-
peratiirai ir didelei drégmei, kondensacijos riba biina Ze-
mai, taigi tada ir debesys susidaro Zemiau (taip bina, pa-
vyzdziui, rudeni).

Kad susidaryty debesys, dar reikia taip vadinamy kon-
densacijos branduoliuky. Tai ore esancios dulkés, jiros
druskos smulkiausi kristaléliai, su diimais iskilusiy suo-
dziy dalelés ir kt. Garams kondensuojantis, prie §iy bran-
duoliuky prikimba minétieji maZuciai vandens laSeliai.

Vvykstant kondensacijos procesui, mazutéliai riko la-
Seliai daZnai susilieja ir sukibdami didéja bei sunkéja. Kai
ju skerspilvis pasidaro apie 0,5 mm, silpnuté kylancio
oro srové nebeiSlaiko jy ore, ir jie krinta Zemyn. Tokie
krituliai vadinami dulkimu. ISkrite i§ debesies ir pateke
i esantj po juo neprisotintg garais oro sluoksnj, Sie laSe-
liai greitai iSgaruoja, nespéje nukristi iki Zemés. Toks
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reiskinys Zeméje juntamas tada, kai debesies padas, t. y.
kondensacijos riba, esti 200—100 metry aukstyje. Kai riko
ladeliai sustambéja tiek, kad jy skersmuo padidéja iki
0,5 mm ir daugiau, jie pavirsta lietaus laSeliais. Pastarieji
palyginti gana dideliu grei¢iu iSkrinta i§ debesy ir, nespé-
dami iSgaruoti, pasiekia Zeme kartais ir tada, kai debesy
padas (kondensacijos riba) yra 2—3 km aukstyje.

Riko laseliai gali atsirasti ir kai temperatiira Zemesné
negu 0° Tacdiau kai temperatiifa biina Zemesné negu
15°C, kartu su laSeliais atsiranda labai smulkiis ledo kris-
taléliai. I$ tokiy lediniy kristaly paprastai ir yra susidare
labai auksti debesys.

Lediniai kristaléliai yra maZuciai ir lengvi. Kaip ir ra-
ko laseliai jie, galima sakyti, plaukioja ore. Taciau jie
taip pat gali didéti, virsti snaigémis ar net stambiomis
ledinémis kruopomis, kurios i§ debesy i$krinta krugos pa-
vidalu. , .

Pagal krituliy stambuma galima spresti, kokio stipru-
mo kylanti srové buvo debesyje. Jeigu lediniy kruopu
skersmuo yra apie 0,5 cm, tai joms ore ilaikyti reikéjo
srovés, kurios greitis sieké apie 8 m/sek, o jeigu ju dydis
apie 2 cm, tai terminés srovés greitis sieké apie 20 m/sek.

Debesy klasifikacija

_ ‘Debesys néra vienodi. Jie skiriasi savo forma, dydziu
bei kondensacijos ribos auk$¢iu. Atsizvelgiant j tai, visus
debesis galima skirstyti taip: ) :

Aukstieji debesys — tokie, kuriy padas yra ne Zemiau
kaip 6000 m aukstyje.

a. Plunksniniy debesy grupé (Cirrus — Ci).

b. Plunksniniy-kamuoliniy debesy grupé (Cirrocumu-
lus —-—Cc) '
_ c. Plunksmmu sluoksniniy debesy grupé (Clrrostra-'

tus — Cs). :

Vidutiniai debesys — kuriy virSutiné riba mazdaug
6000 m, o Zemutiné — 2000 m aukstyje.
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. a. Aukétyjy kamuoliniy debesy grupé (Altocumu-

lus — Ac). '

. b. Aukstyjy sluoksniniy debesy grupé (Altostra-
+tus — As), .

Zemieji debesys — kuriy virSutiné riba yra mazdaug
2000 m aukstyje, o Zemutiné — prie pat Zemés pavirsiaus.

a. Sluoksniniy-kamuoliniy debesy grupé (Stratocumu-
lus — Sc). )

b. Sluoksniniy debesy grupeé (Stratus — St).

c. Sluoksniniy-lietaus debesy grupé (Nimbostratus —
Ns). ' '

Vertikaliai besivystantieji debesys — kuriy virsutine
riba plunksniniy debesy lygyje, o Zemutiné — mazdaug
500 m aukstyje. )

a. Kamuoliniy debesy grupé (Cumulus — Cu).

b. Audros debesy (Cumulonimbus — Cb}.

Kai knrios debesy riasys parodytos 91 pav.

91 a pav. Debesy (Cumu-
lus congestus) vir§iné pa-
sické didelj auks$tj. Nuo-
traukos kairéie matyti kaip
pradeda formuotis ledo
kristaly. debesis (A)

91 b pav. Plunksniniai
debesys
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91 ¢ pav. Vasaros die-
ng atsirade kamuo-
liniai debesys Kkartais
i virSy nesivysto, nes
zemei gerai jSilti truk-
do aukstumoje esantys
aukstieji debesys, uz-
dengiantys saule. Ta-
¢iau po matomais ka-
muoliniais  debesimis
kylanc¢iy sroviy stipru-
mas siekia 3—3,5 ’%(

91 d pav. Praslinkus
Saltam frontui, jsiver-
Zusioje i5 Siaurés ark-
tinio oro maseéje pra-
déjo formuotis kamuo-
. liniai debesys, issidés-
¢ tantys gatvémis véjo
kryptimi

Sklandytojus labiausiai domina paskutiniosios dvi de-
besy grupés, tai yra vertikaliai besivystantieji debe-
"sys. 92 pav. parodyta, kaip issidésto sroves, formuojantis
kamuoliniams debesims. Jie esti taip pat skirtingi. Vieni
ju bana ne stori ir uzima didelius plotus, kiti aukstais
bokstais iSauga j virSy. Susidarius atitinkamoms meteoro-
loginéms salygoms, kamuoliniai debesys gali issidéstyti ly-
giagretémis grandinémis.

Jeigu misy rajonas yra auksto slégimo zonoje ir ore
pakankamai drégmes, tai skriejant teks naudotis taip va-
dinamais grazaus oro kamuoliniais debesimis. Meteorolo-
gai juos vadina cumulus (Cu) arba cumulus humilis
(Cuhm) (93 pav.). Jie yra skirtingi. Pirmuoju atveju «ka-
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O \ pradeda susidar yti
/"‘ kamudinis debesis

kondensa? 0s riba

stipresnis véjas

A nuovéjie
- e e -
ey - - - ‘
nuovéijis \..__’\‘\‘ l
f -
— *Im/sek

silpnas véjas

92 pav.

muolys» formuojasi Zemiau, bet jis yra zymiai storesnis uz
antrajj debesélj, kurio vertikaly vystymasi sulaiké inversija.
Grazaus oro kamuoliniu debesy storis vidutiniskai svy-
ruoja nuo 150 iki 700 metry. Jy padas esti aukstai, ky-
lanciy sroviy greitis vidutiniskas.
- Terminis antvéjis po jais trunka vidutiniSkai nuo
10 minuciy iki valandos. I$raiskinga debeseélio forma, rys-
kis kontarai, jo kunkulivojantis augimas rodo, kad debe-
sis vystosi ir zada antvéji. Ten, kur po juo tamsiausia vie-
ta — intensyviausiai vyksta kondensacija, ten ir stipriau~
sias kélimas. : o
Tokios rusies debesys gerai tinka skrendant didesniais
nuotoliais, o taip pat priklausomai nuo véjo stiprumo, .
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greicio skridimams uzdaromis trasomis, be to, ilgalaikiams
terminiams skriejimams. Juose néra pavojaus apledéti.
Todél, sugebant skristi aklai, naudinga Siuose debesyse
laiméti auksti, nes uztiksime stipresnes keliancias sroves.
Bet, kylant po ploksciais debeséliais Cuhm (Zr. 93 pav., b),
daznai pajuntame susilpnéjant termine srove. Tokiu atve-
ju, skrendama prie kito debesies.

Priartéjus prie debesy, jie atrodo kitaip, negu i§ Ze-
mes. Todél, kiekvieng karta skriejant, reikia pratintis su-
vokti, ar jie pradeda vystytis, ar jau «mirsta», ir kokiame
nuotolyje yra debesis nuo sklandytojo.

CE) Tm/sek <§1 W
3 | Py 05m/sek D
2 C N\

k +im/sek\

I3 +3m/sek
é +3m/sek
8 +2m/sekl t - é ) +2misek
, g : \
§ timssek N
L » o e
a b
93 pav. - -

Tuo paciu metu toje pat vietovéje kondensacijos riba
ir debesies padas yra viename aukstyje. Keiciantis tem-
peratiirai, oro drégmei, §i riba atskiromis dienomis esti .
nevienoda. Netgi tos pacios dienos ryta debesies padas
yra Simtais metry Zemesnis, kaip popiete. Jeigu stebési-
me dvi—tris grazias vasaros dienas i$ eilés, tai isitikinsi-
me, kad kondensacijos riba kasdien kyla vis aukstyn.

Esant tokioms meteorologinéms salygoms, kamuolinio
debesies virsiné pasiekia apatinj inversijos sluoksnj. Kai
termikai stipresni, debesys vystosi aukstyn, tam tikrame
aukstyje suplokstéja ir iSsiplecia. Kylant juose aukstyn
aklu skridimu, galima laiméti §imtus metry ir pasiekti de-
besies virsiine, virs kurios igkilti nejmanoma. Taciau, jei- ~
Jgu miisy rajone vyraujanti oro masé yra labai nepastovi
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ir vertikalus temperatiiros gradientas ypatingai Zemas,
didesnis kaip 1°C, dél atsipalaiduojancios debesyse kon-
densacinés $ilumos kylancios srovés sustipréja, Tada be-
sivystantieji debesys pramusa kelis inversijos sluoksnius
ir jy virSinés pasiekia 4—5 km aukstj ar net daugiau. To-
kie debesys vadinami cumulus congestus (94 pav.).

AN

apledéjimo zona

700-5000m

|

’

4 o
kondensacijos ’ riba

2000m

700 -

€4 pav.

Tokius debesis gerai galima isnaudoti ir tolimiems
perskridimams, ir skridimams i aukstj. Juose daZniausiai
gludi apledéjimo zona, kélimai biina labai stipris, bet su-
tinkamos smukdanciy sklandytuvg nuovéjy ir bhlaskymu
zonos. Tai apsunkina aklajj skridima. ,

Kai susidaro tokio pobtdzio debesuotumas, daZnai
apie 14 valandg pajuntama «terminé krizé», nes didzigja
dangaus dalj uZkloja debesys, ir saulé menkiau tejsildo
zeme. Taciau, jeigu sklandytuvo Zeméjimo greitis nedide-
lis, patyres sklandytojas dazniausiai sugeba 3ig «krize»
praleisti ore ir sékmingai skrieja toliau.

Kamuoliniy debesy pado skerspiiivis gali biiti labai
nevienodo dydzio: nuo keliy Simty metry iki kilometro
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ar dar daugiau. Jeigu, spresdami i§ debesies formos, bu-
vom jsitikine, kad uZtiksime antvéjj, tai, priskride debe-
si, turime ir ieSkoti antveéjo. Geriausiai artéti prie debe-
sies skrendant paveéjui, stengiantis patekti j ta viety, virs
kurios turéty biiti auksciausiai iSsivysciusios virsinés.
Taciau, jeigu aukStumoje véjas silpnesnis kaip pazeméje,
prie debesies artéti naudingiau skrendant prie$-veéjg, nes
tada sklandytuvas nepateks i nuovéjo zona.

Jeigu srovés i§ karto neuztikome, reikia planingai ie$-
koti antvéjo po debesies padu, praskrendant jj jvairiomis
kryptimis (taip pat ir pagal krastus).

Vélesnémis popiecio valandomis, o ypatingai pavakare
reikia buti atsargesniam. Tuo metu matyti nemaza vilio-
jan¢iy debesy su graZiai iSsivysCiusiomis virsiinémis,
kurios kunkuliuoja gana ilga laika. Ta¢iau po ju padu ké-
limo néra, vertikalios srovés pasireiskia tik debesies vidu-
je. Todél stengtis pasiekti tokius «vélyvos popietés ku-
mulusus» yra rizikinga, nes, patekus po jais, dazniausiai
baigiamas ilgokai trukes skridimas.

Siek tiek kitokios skriejimo salygos susidaro, kai ka-
muoliniai debesys formuojasi puciant stipriam véjui. Taip
daznai bana uznugaryje S$altojo fronto, kuriam praslen-
kant véjo greitis siekia iki 10—15 m/sek. Tada tempera-
tiros skirtumai tarp atskiry oro sluoksniy esti tokie ne-
pastovis, kad ir nedidelis zemés jSilimas suzadina stiprius
antvéjus. Stiprus véjas neleidzia pazemeéje susidaryti il-
gai trunkantiems termikams.

Neretai pasitaiko, kad, praslinkus $altajam frontui,
ryte dangy dengia iStisa debesy danga. Bet, pakilus j di-
desnj auksti, jautiami svaidymai, kuriy jokiu biadu nega-
lima paai$kinti turbulentinémis srovémis, atsiradusiomis
del reljefo nelygumy. Tereikia debesy properSose pasi-
rodyti saulei, ir antvéjai sustipréja. Ir tada, su tokiais vé-
jo termikais jau galima leistis | perskridimg. Netrukus
iSryskéja «kamuoliukai», jie taip greit dingsta, kaip ir at-
sirade, bet tuoj pat pradeda vystytis ir apie vidudienj jy
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vir§ineés pasiekia didelius aukscius. O dar jdomiau ir
svarbiau tai, jog debesys auga ne vien | virsy, bet ir gru-
puojasi | eiles, kurias sklandytojai vadina debesy gat-
vemis, ‘

Esant stipriam véjui, kylanc¢ios srovés néra tokios
pastovios, apskritos formos ir ilgai trunkancios, kaip neve-
juotos dienos termikai. Startavus j nedidelj aukstj ir no-
rint patekti i debesy antvéjj, tenka iSnaudoti véjo sudras-
kytas kélimo zonas pazemeje (200—400 m). Jos biina siau-
ros ir jvairiy formy, daznai neapvalios. Nustatyta, kad
apie stipresnio kelimo antvéjj netaisyklingu ziedu iSsidés-
to silpngsni antvéjai. Todél svarbiausia — sugebéti iSsi-
- laikyti stipriausio kélimo centre, darant staigia spirale.

Antvéjis pazeméje yra tuo labiau iSdraskytas, kuo
stipresnis véjas. Bet, kuo stipresnis veéjas, tuo palankes-
nés sglygos perskridimui.

Saltojo fronto pradzig vasaros metu daznai rodo inten-
syvi audra, uz kurios kartu su stipriu véju slenka ir ka-
muoliniai debesys. Kaip matyti i 86 pav., vaizduojanc¢io
audros fronta, jo priekyje taip pat yra stiprios kélimo zo-
nos. Taciau, startuojant mechaniniu startu, sunku nusta-
tyti geriausig pakilimo laika. Siek tiek pavélavus, ar star- -
tavus per anksti, nepateksime j antvéjo zong priekyje
fronto. :

LeidZiantis j perskridimg su audra paveéjui, reikia vi-
sg laikg laikytis atokiau (400—500 m) nuo nutysusiy «de-
besy skary». Jos rodo stipriy blaskymy zonas. Patartina
skrieti iSilgai tos fronto dalies, kuri atrodo aktyviausia ir
audringiausia. Tai matyti i§ dazny zaibavimy ir storos lie-
taus sienos. '

ISnaudoti kamuolinius debesis fronto uznugaryje per-
skridimui yra lengviau, negu skristi audros priekyje, nes
tada daznai susidaro minétosios debesy gatvés,

. Tokiu atveju, uztikus kelian¢iajg srove po atskirais de-
besimis, po jais spiralémis kylama aukstyn. Debesj pasie-
kiameg priskrisdami pavéjui, o véliau jau galima patekti
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i debesy gatve. Skrendant gatve pavéjui pradzioje jun-
tami silpni, o toliau vis stiprejantys antvejai. Kitame
gatvés gale, kur formuojasi vis nauji debesys, keliancios
sroveés yra stipriausios. Sklandytojui tai naudinga, nes to-
kios gatvés dazniausiai iSsidésto pavéjui ir ju ilgis siekia
nuo keliy iki keliasdeSimties kilometry. Jomis skrendame
pavéjui visai nedarydami spiraliy, o auk$c¢io ne tik kad
neprarandame, bet laimime. Pasiekus debesy gatvés pada,
sklandytuvo greitis tiek padidinamas, kad variometras ro-
dyty nulj.

Neretai Saltyjy fronty uznugaryje kamuoliniai debesys
atneSa kritulius. Taciau, nepaisant jy, antvéjis gali buti
po debesimis. , .

Buna ir tokiy atsitikimy. Pasiekes debesy gatve, sklan-
dytojas dideliu grei¢iu jg praskrenda, nenustodamas auks-
Cio. Netrukus jis pasijunta patekes j sritj, kurioje visai
néra debesy. Vir§ savo galvos jis mato meélyng dangy,
o tolumoje, priekyje,— grazius debesy kalnynus. Jis tikisi
juos pasiekti, skrisdamas geriausiu sklandytuvo greiciu.
Bet netrukus jis pastebi padidéjusj Zzeméjima ir, nu-
stojes aukscio, pagaliau renkasi patogia aikstele ir tupia
nustebes, kodél taip nelauktai pasikeité oras. Kas jvyko?
Nepriskrista tolima debesy gatvé persiformavo | mazg
audrele. Sitokie debesys (Cucong) turj ta savybe, kad ju
priekyje didelé antvéjo dalis pakyla aukstyn, o virSuje
suplySusios oro masés, debesy uznugaryje, kaip ir audros
debesyse, vél leidziasi zemyn (zr. 86 pav.). Todél atsiran-
da keliolikos kilometry plo¢io nuovéjo zonos. Jas per-
skristi ir vél patekti i kylancias sroves beveik nejmano-
ma. Todél kiekvienu atveju tokig placia nedebesuotg
zong reikia bandyti ne perskristi,l o apskristi aplink, is-
naudojant tinkamus debesis.

Kamuoliniy debesy vystymasis | virsy labai priklauso
nuo vertikalaus temperatiiros gradiento tuose oro sluoks-
niuvose, kuriuose vyksta kondensacija. Jeigu Situose
sluoksniuose gradientas didelis, kylantis oras lieka $iltes-

140



nis uz aplinka. Tada debesys auga, ir termikai juose dar
labiau sustipréja dél atsipalaiduojancios specifinés gara-
vimo silumos. Jie pramusa 1nver51]os sluoksnius ir pasie-
kia didelius aukscius.

Kokig energija skriejimams nepastovios oro masés tei-
kia debesuotomis dienomis, grafiskai parodyta 95 pav.

Creta jvairiy rasiy kamuoliniy debesy matome dvi
lauzytas linijas, vadinamas adiabates. Kairioji linija rodo,

Aukstis 7 n
L
: <
Jfg’:& g::((?}
e
Temperatira
8 Y c d '

95 pav.

kaip kihta ramaus oro temperatiira aukS¢iui didéjant,
o deSinioji — kaip keiciasi kylancios oro dalelés tempera-
tdra. Sitos kylanc¢ios oro dalelés i karto biina nepriso-
tintos garais, o pasiekusios kondensacijos riba, t. y. ra-
sos taska, virsta drégnomis. BriksSniuotas plotas rodo
skriejimui naudojamos energijos kiekj atskirais atvejais.

Esant saulés, arba jspinduliavimo, termikams, susidaro
grazaus oro kamuoliniai debesys (95 pav., a).

Advekciniai — véjo termikai daZniausiai atsiranda
Saltuju fronty uznugaryje nutolstant ciklonams. Drégnos,
nepastovios oro masés issaukia stiprius antvéjus. Susi-
daro kamuoliniy debesy gatvés i§ Cg (95 pav., b).

Aukstumy termikai — dél at3alimo auk$tumoje. At-
siranda nepriklausomai nuo mety ir dienos laiko. Juy po-
Zymis — auks$tieji kamuoliniai debesys (altocumulus).
Skriejimui beveik nenaudojami, nes sklandytuvu sunku
pasiekti toki didelj aukstj (95 pav., ¢).
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Okeany termikai, kai vandens temperatiira didesné uz
oro temperatiira. Susidaro debesy gatvés. Sie termikai
esti naktj ir ankstyvais rytais (95 pav., d).

Susidarius saulés termikams, antvéjy ir nuovéjy sri-
tys issidésto netaisyklingai, priklausomai nuo Zemés rel-
jefo spalvingumo ir atsipalaidavimo galimumy. Todél ir
debesys issidésto netaisyklingai.

Vakare, nykstant saulés termikams, kartais vir§ kal-
nuoty ir miskingy vietoviy susidaro vakaro termikai. Dél
Zemés pavirSiaus atvésimo atvésta ir oras, jis tampa pa-
stoviu. Labai daZnai auk$tyje vir§ 1000 m oras biina
jau nepastovus. Bet §i energija pavirsti vertikaliomis sro-
vémis vir§ lygumy negali. Kalnynuose atsipalaidavima su-
kelia ta aplinkybé, jog atitekantis oras prie kalny isSke-
liamas, jis pasiekia nepastovy oro sluoksnj, suteikia jam
impulsa, o tai sukelia kylancias sroves, ir debesys gali
formuotis pavakare.

I termikus ir debesuotomis, ir visai giedriomis dieno-
mis turi jtakos ir véjo pakitimai. Pavyzdziui, prie juros
daznai prie§ pietus pucia véjas i§ Zemyno. Apie vidur-
dieni ar pirmomis popie¢io valandomis véjai pasisuka ir
ima pusti nuo juros. Pu¢iant véjui i§ Zemyno j jiira, paji-
ryje daznai vasarg esti saulés termikai ir kamuoliniai de-
besys. Papitus véjui i§ jiiros, jis su savimi atneSa Saltes- .
nes oro mases, atvésina paZemeés ora ir tuo jj daro pa- .
stovy. O 1000—1500 m aukstumoje oras tebelieka
nepastovus ir ¢ia gali susidaryti terminiai antvéjai. Taigi
pajiryje terminio skriejimo galimumai gana riboti.

Kaip minéta, terminj oro masiy nepastovuma gali is-
Saukti ne tik Zemés jSilimas, bet ir virSutiniy oro sluoks-
niy staigesnis atvésimas. Jau seniai buvo iStirta, kad
4—5 km aukétyje esantys aukstieji kamuoliniai debesys
teikia 2—2,5 m/sek stiprumo antvéjj.

Tyrinéjimy keliu taip pat nustatyta, kad aukstumose
taip pat susidaro bangy antvéjai ir juos rodantle]1 speci-
finiai debesys.
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Norint sékmingai skrieti po debesimis, reikia nuolatos
mokytis. Auks$ty rezultaty siekiantis sklandytojas turi
ypatingai gerai pazinti kamuolinius debesis, suvokti, ko-
kias sroves jie zada. Zvilgteréjes i juos, jis turi teisingai
spresti: §is kamuolys sklaidosi, jis nesuteiks kélimo,
o anas 7ada pakankamga antvéji. Zvilgsnj lavinti reikia ne
tik laikant vairolazde ir variometre matant kilima. Mo-
kytis reikia ir zemeje, aerodrome stebint debesis, po ku-
riais skrieja draugai. -

SKRIEJIMAS TERMINESE SROVESE

Pradéjes skrieti terminése srovése, jaunas sklandyto-
jas pastebi, kad ne visada, suradus termikg, pavyksta pa-
kilti aukstyn. Kartais sekasi labai gerai. Darant spirales,
variometro rodyklé pulsuoja nezymiai, rodydama beveik
pastovy kilima. Sklandytuvas kopia aukstyn. Tac¢iau daz-
nai, padarius kelias spirales, kilimas dingsta, ir sklandytu-
vas patenka j ramy org arba j nuovéjj. Sklandytojas ma-
no, kad termikas iSbléso ir buvo per silpnas arba per siau-
ras, kad jj buty buve galima iSnaudoti. Bet daZniausiai is
- tikryjy jvyksta kitaip. Patekes j terminio «kamino» kras-
ta, pilotas nesugebejo surasti sroves centro ir vel is50ko
is srovés. O ja surasti i$ naujo — nelengva..

Norint sékmingai skrieti terminése srovese, visy pir-
ma reikia iSmokti teisingai daryti posiikius ir spirales.

Kaip iSnaudojamas termikas?

Jeigu, tiesiai skrisdami, pastebésime, kad variometro
rodyklé ima kilti aukStyn, pasiekia nulj ir slenka j pliuso
(kilimo) puse, lukteréje mazdaug sekunde, pradedame da-
ryti spirale i vieng arba j kita puse. Tuo pat metu reikia
labai atidziai stebéti variometrq ir ratg iStesti i ta puse,
kur pastebima stipresné kylanti srove. Atsiddrus termiko
centre ir variometrui nustojus pulsuoti, spiralé sukama
dar staigiau. Nors nuo to sklandytuvo Zeméjimo greitis ir
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padidéja, bet termiko centre esancios kélimo sroveés yra
stipresnés. Todél taip greiciau kopiama aukstyn.
Zinoma, kai kylanti srové yra silpna, staigly spiraliy
daryti nereikia, nes, padidéjus sklandytuvo Zeméjimo
grei¢iui, termikas liks nei$naudotas.
Isivaizduokime, kad terminis «kaminas» yra taisyk-
lingai apvalios formos, kaip parodyta 96 ir 97 pav.

i

96 pav.

Pradéjes spirale ir pasiekes taska A, sklandytojas pajuto
stipriausig keélimg (97 pav.). Tafiau variometro parody-
mai paveéluoti ir +2 m/sek jis parodys ne taske A, bet
praéjus mazdaug 2 sekundéms. Sakysime, kad spiralé bu-
vo daroma 30 laipsniy pokrypiu 75 km/val grei¢iu. Taip
skrendant, pilnas ratas padaromas mazdaug per 20 sekun-
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dziy. Vadinasi, prietaisas parodys +2 m/sek pasukus dar
36—40°, t. y. mazdaug taske B. Po to kélimas vél ims
mazeti. .

Tokiu atveju rekomenduojama po parodyto stipriau-
sio kélimo praskristi apie %, rato (ne maziau kaip puse!)

~ e

7 - b T

\'+3m/sek +2nvsek +1m/sek

97 pav.

-

ir, isvedus sklandytuva i§ posiikio, apie 2 sekundes skristi
tiesiai. Po to veél pradedama daryti spiralé. Dabar didziau-.
sig kélimg variometras taip pat parodys ne taske A,, bet
po poros sekundziy, t. y. maZdaug B; vietoje, o po to ro- |
dyklé vél slinks Zemyn. Vél kartojamas tas pats manev-
ras; pasisukus apie 200—250° po didziausio kélimo paro-
dymo, daroma spiralé. Tokiu biadu ji perkeliama arciau
termiko centro. Variometro rodyklé ima rodyti stipresnj
ir pastovesnj kilima.
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Taip centruojant svarbiausia atsiminti, kad sklandytu-
va itiesinti reikia praskridus ne maziau kaip /o ra-
to ir ne daugiau kaip % po parodyto didZiausio kélimo.
Ta¢iau kaip suvokti, kada padaryta !/, arba®; rato.

Reikia jsiminti, kiek laiko trunka vieno ar kito tipo
sklandytuvo spiralé, jg darant jvairiais pokrypiais. Pavyz-
dziui, sklandytuvais BRO-12, «Mucha» spiralé trunka
- mazdaug apie 20 sek., kai pokrypis 30°. O kai jis padidi-
namas iki 45° pilnam ratui padaryti tereikia apie 14 sek.
Pavertus Siuos sklandytuvus iki 60°, spiralé-truks maz-
" daug 8 sekundes. Taigi. 3iuo atveju per 2 sek. sklandytu-
vas praskris ketvirtadalj spiralés. Stebint orientyrus Ze-
meje, pagal ju padétj taip pat galima suvokti, kokia rato
dalis apskrieta. .

Jeigu, patekus j termikg, pradedama sukti kairén ir,
nebaigus spiralés, termikas dingsta, reikia Zinoti, kad sro-
vés branduolys yra desiniau. Pradedant sukti ratg, jsizit-
rimas koks nors orientyras. Pagal ji kita spiralé daroma
desiniau, paskrendant tiesiau po '/2 ar ¥ rato, t. y. kol
orientyras dar yra gerokai kairiau nuo skridimo krypties.

Minéta centravimo taisyklé gali biiti nusakoma dar
papras¢iau. Kai, darant spirale, variometro rodyklée pul-
suoja, po didZiausio Zeméjimo pradéjus jai kilti aukstyn,
skrendame tiesiai, o artéjant didziausiam keélimo momen- '
tui — spirale staiginame.

Taciau kylancioje srovéje galima centruotis ir kitu
‘biduy, parodytu 98 pav. .

Isizitrékime i atveji a. Pajutes kélimg, sklandytojas
pradejo sukti kairén ir, baigdamas spirale, dél susilpné-
jusio kélimo nusprendé, kad termiko centras yra kazkur
deSinéje puséje. Padares antrajj ratg j prieSinga puse ir
nerades kélimo, bet dar pradéjes Zeméti, pagal variomet-
ra sklandytojas nuspres, kad srovés centras buvo ne de-
Sinéje, o kaZkur dar toliau kairéje puséje. I§ padaryto
manevro matyti, kokiu keliu patekta i termiko centra,
i stipriausio kélimo zong.
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Atvejis b rodo panasy centravimo biida «aStuoniuke»,
Jis naudojamas tada, kai, padarius spirale kairén ar desi-
nén, termikas pametamas. Pagal variometra sukant rata
kairén ir de$inén galima suvokti, kad manevruojama «ka-
mino» pakrastyje, o stipriausias kelimas yra priekyje.

98 pav.

Taigi, uzbaigus antraja spirale, reikia paskristi tiesiai ir
veél kartoti arciau te¥miko centro pernesta «aStuoniuken.

Sitokj priesingos krypties spiralémis centravimo biida
matome 99 pav. ,

Jis naudotinas skrendant judresniu, pavaldesniu sklan-
dytuvu. Rekomenduojama spirale (antraja) i priesinga
puse daryti energingai, nedelsiant, tada kai variometras
rodo didziausig kélimg. Antroji spiralé turi biti staigesne
uz pirmaja.

Suradus termiko centrg ir sukant «kamino» viduryje,
kélimas yra stipresnis ir ramesnis. Bet véjuotomis dieno-
mis terminés srovés gali blaskyti, todél jauciami svaidy-
mai. Tada skrieti reikia Siek tiek didesniu (5—15 km/val)
negu normaliu greiciu. )

Véjas taip pat turi jtakos termiko kryp&iai. Véjuoty
dieng «kaminai» esti ne statmeni, o palinke pavéjui.
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Todél, kylant srovéje, padarius 4—5 spirales, reikia kiek
paskristi tiesiai prie§ véja. [ véjg neatsiZivelgiant, véliau
ar anksciau i§ termiko lengva «isljsti».

99 pav.

Taciau mineéty taisykliy zinojimas nenulemia sékmin-
gy skridimy kylanciose srovése. Termiko centra rasti pa-
deda ir sklandytojo pojiciai. Kylan¢ioms srovéms sustip-
réjus, sklandytojas jaucia didesnj spaudimg prie sédynés
ir atvirkSciai. Srovés sustipréjima galima justi ir klausa.
Tada sklandytuvas ima savotiSskai Snioksti, kartais girdi-
mas garsas, tartum veéjyje plazdéty véliava. PaCiame ter-
miko centre §is garsas stipriausias. Bet Zmogus tegali
jausti tik ry3kesnj kélimo sustipréjima arba susilpnéjimg
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Kiekvieno skriejimo metu reikia orientuotis, kur yra
aerodromas ir zinoti, kokia vietové apacioje.

Reikia zinoti, kad 45° pokrypiu daroma spiralé trunka
12—16 sekundziy. Tai palengvins rasti termiko centra pa-
gal laika, nustatant tiesaus skridimo akimirka.

Kiekviena terminiam skriejimui tinkama diena turi
savus ypatumus lygiai kaip ir skirtingy tipy sklandytu-
vai. Todél, kalbant apie termikq iSnaudojima, negali biti
griezto Sablono. Daugiausia nulemia patirtis. Praturtinti
ja galima ne vien sukantis po debesimis, bet ir pasibaigus
skraidymy dienai, kai sklandytojai aptaria ir analizuoja
skridimus, diskutuoja dél pasisekimy ir nesékmiy,.

AUKSTASIS PILOTAZAS SKLANDYTUVU

Aukstojo pilotazo, arba, kaip daznai sakoma, figirinio
skraidymo, tikslas néra vien parodomieji skridimai. Da-
rydamas aukStojo pilotazo figiras, sklandytojas igyja
naujus skridimo jgudzius, praturtina savo pilotavimo
technikg. Skrisdamas jvairiose padétyse, sklandytojas
kartu jgyja didesnj pasitikéjimg savimi, iSmoksta perves-
ti sklandytuva i§ bet kokios padéties | tiesy skridima.

Kaip léktuvais, taip ir sklandytuvais atliekamos auks-
tojo pilotazo figliros skirstomos j paprastas ir sudétingas
figiras. , ,

Paprastgsias figiiras — kilpas, suktukus, véduokles
(reversmanus), pervirtimus galima daryti beveik su kiek-
vienu lavinimosi tipo sklandytuvu. Jas turi iSmokti kiek-
vienas sklandytojas. v

Sudétingosios figiiros kaip imelmanai, létosios stati-
nés, isvirkscios kilpos, nugariniai suktukai daromi su
specialiais labai atspariais ir pavaldziais akrobatiniais
sklandytuvais.

Aukstojo pilotazo sklandytojas gali pradéti mokytis
tada, kai jis jau turi tam tikrg skraidymo patirtj, kai skren-
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dant jo zvilgsnis neprikaustytas prie bortinés lentos ir
posukius jis gali daryti, vien stebédamas horizonta.

- Padéti jsisavinti aukstajj pilotazg - turi instruktorius,
kuris nurodo arba pataiso sklandytuvo valdymo klaidas.
Pats sklandytojas turi tiksliai vykdyti instruktoriaus nu-
rodymus, sklandytuvo kabinoje jis turi jaustis budriai,
nestokoti savitvardos.

Prie§ pradedant auks$tojo- pilotazo mokyma, paprastai
patikrinama, ar sklandytuvo sédyné yra vietoje, ar dirzai
pakankamai tvirti. Sklandytuvo liemuo iSvalomas, o at-
skirais atvejais, jei sklandytojai labai sunkis ar lengvi,
jiems sédint kabinose dar patikrinamas sklandytuvo cent-
' ravimas. ,

Reikia patikrinti, ar neatsipalaidave valdymo lynai.

Pirmoji figira, su kuria sklandytojui tenka susipazin-
ti skrendant dvivie¢iu sklandytuvu (skrendant su instruk-
toriumi), yra suktukas {100 pav.). Tiesaus skridimo metu
sklandytuva oro srautas apteka tolygiai, simetriskai. Visi
sparno taskai juda vienu greiCiu, o liemuo slenka pirmyn
iSilginés asies kryptimi.

Suktuko metu sklandytuvas krisdamas sukasi apie sa-
vo isilgine ir vertikalia asis. Dél sukimosi apie iSilgine
asi, pokrypio rodyklés rutuliukas rodo didelj slydimg j
priesinga sklandytuvo sukimuisi puse. )

Keliamoji jéga didéja, didéjant atakos kampui. Savo
maksimumag ji pasiekia tada, kai atakos kampas pasiekia
kritiSkajj. Taciau, dar labiau padidinus kampa, oro srau-
tas, aptekantis sparna, ima atitrikineti nuo jo pavirgiaus,
keliamoji jéga ima staigiai mazeéti. Ir. jeigu pratekancio
oro srautas nuo abiejy sparny atitruksta vienu metu,
sklandytuvas pradeda parasiutuoti ir leisti nosj zemyn.

Taciau aptekantis sklandytuvg oro srautas nuo vieno
sparno gali atitrikti anksciau, negu nuo antrojo. Tokiu
atveju vienoje puséje staigiai-shmaiéja keliamoji jéga.
Sklandytuvas svyra j ta puse, nuo kurio sparno anks¢iau
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100 pav.

atitriiko oro srové. Dél &io virtimo atsiranda sukimo mo-
- mentas- — impulsas, kurio pakanka pradeti suktukui.
Tokio pobidzio impulsas daZniausiai atsiranda netei-
singai veikiant eleronais arba posiikio vairu, esant dide-
liems atakos kampams posiikio metu. Tada galimi atvejai,
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kai, pakreipus vairolazde kairén, sklandytuvas gali virsti
deSinén. Taip jvyksta todél, kad nuleistas eleronas dar la-
biau padidina atakos kampa sparno gale dél to sroves
toje vietoje greiciau atitriksta.

Impulsas suktukui taip pat gali atsirasti nesuderinus
postkio vairo atsilenkimo su pokrypiu. Jeigu postkio
metu per daug stumiamas pedalas ir sklandytuvas slysta
i iSore, jo uodega uzneSama, vienas sparnas ima atsilik-
ti, sumazéja jo keliamoji jéga, o uzne$amas liemuo dar
sumazina greitj ir sklandytuvas virsta j ta puse, j kurig
paspaustas pedalas. Taigi pradéti suktuka galima ir ne-
padidinus atakos kampo.

Prasidéjus suktukui ir sparny galuose esant nevieno-
diems atakos kampams, pasikeit¢ia sparny kaktinis pasi-
prieSinimas. NusileidZzian¢iame sparne jis didéja, o kylan-
Ciame — mazéja. Todél, pradéjes suktis apie iSilgine a3i,
sklandytuvas ima kartu suktis ir apie vertikaliaja savo
asj | ta sparno puse, kurioje didesnis pasipriesinimas.

Kai sukimosi apie vertikalig ir iSilgine asis kampiniai
greiciai yra vienodi, suktuko metu sklandytuvo nosis ho-
rizonto atzvilgiu bus nuleista 45°

Kuo sukimosi apie i$ilgine a$j kampinis greitis bus di-
desnis uz sukimosi apie vertikalia aj kampinj greitj, tuo
suktukas bus staigesnis, statesnis ir atvirkséiai.

Paprastai sklandytuvai, darydami suktuka, sukasi
greiciau, negu léktuvai, nes jy sparny ilgis zymiai virsija
hemens ilgj. Suktukinio impulso metu abiejy sparny ga-
luose esantis atakos kampy skirtumas leidZia vis smarkiau
isisukti.

Sklandytuvai, kuriy sparny profilis plonesnis, leng-
viau pradeda suktukg, ir jis biina staigus. Sklandytuvai su
storu profiliu suktukg pradeda sunkiau, bet po keliu ap-
sisukimy jie linke pereiti j plokscia suktuka. 4

Ploksciasis suktukas baigiamas elerony pagalba, sklan-
dytuva pervedant i statyjj suktuka, t. y. paveréiant vairo-
lazde | sukimosi puse. Jeigu eleronai nepadeda, reikia
bandyti atidarinéti oro stabdZius sparnuose.
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I suktuko pobidj jtakos taip pat turi ir inercijos jégos.
Jeigu du sklandytuvai bus vienodi ir skirsis tiktai svo-
riais, tai sunkesnysis suktuka pradés ir pabaigs sunkiau.

Isivaizduokime, kad pirma kartg pakilome daryti suk-
tuko. Pakile ir atsikabine nuo lyno, kurj laikg paskren-
dame tiesiali normaliu greic¢iu. Vairolazdé laikoma la1sva1,
pedalai taip pat.

Toliau i léto pradedame traukti vairolazde i save,
mazindami greitj, eleronais prilaikome, kad sklandytuvas
nekryptuy, o postkio vairu iSlaikome tiesig skridimo kryptij.

Po keletos sekundziy, sumazines greitj iki KritiSkojo
ir dar mazesnio, sklandytuvas kniubs ant nosies arba
grius ant sparno. Greitis iSaugs, beliks sklandytuvq iSves-
ti j normalig padetj.

Darant suktuka, kai sklandytuvas jau «perkabintas» ir
vos laikosi, paspaudziame kairjji pedalg. Tuo pat metu
vairolazde pilnai pritraukiame prie saves. Sklandytuvas
virsta per kairjjj sparng ir pradeda suktis kairén apie sa-
vo iSilgine a$i. Prasideda suktukas j kaire.

Darant suktuka j deSine, akimirkg prie§ netenkant
greiCio visai nuspaudziamas desinysis pedalas ir pritrau-
kiama vairolazdé.

Yra tokiy sklandytuvy, kuriais, pradedant suktuka, vai-
rolazde tenka paversti prieSingon pusén, negu spaudzia-
mas pedalas. Taigi, pradedant deSinjjj suktuka, sklandy-
tuvas eleronais prilaikomas kairén pusén ir atvirksciai.
Darant suktuka pirmg kartg, susidaro jspudis, kad sklan-
dytuvas stovi vietoje, o zem.é sukasi. Zilirédamas zemyn,
sklandytojas turi isijausti, kad sukasi ne Zemé, o sklandy-
tuvas. - TEWE Y

Baigiant suktukg, visi vairai grazinami j neutralig pa-
déti, tuo pat metu pastumiant nuo saves vairolazde. Sklan-
dytuvas liaunasi sukesis ir ima smigti. Smigimui iSvengti
vairolazde Svelniai patraukiame j save. ~

Taciau, darant $ig figiirg pirmuosius kartus, ji gali ir
nepavykti. Bina, kad, nustojes greicio, sklandytuvas gria-
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va ant sparno, padaro puse suktukinio apsisukimo ir pas-
kui ima smigti. Tai dazniausiai jvyksta todél, kad, pra-
dédamas suktuka, sklandytojas per daug greitu judesiu
patraukeé j save vairolazde.
) Todel sklandytuva reikia «kabinti» lé¢iau ir vairolaz-
de traukti tol, kol pilnas elerony atsilenkimas islaikys
sklandytuvg nuo griuvimo ant sparno ir tik po to paspaus-
ti pedals.

Jeigu ir 3j karta nepavyko, tai reiskia, kad griuvimo
metu arba prasidedant suktukui, sklandyiojas atleido ku-
ri nors vairg.

Per vieng suktuko vijg sklandytuvas nustoja viduti-
niskai 60—80 metry aukscio. Todél jj pradéti nedidelia-
me aukstyje grieztai draudziama.

Paprasta ir grazi aukstojo pilotazo figira yra kilpa
(101 pav.).

Kilpa daroma tokiu budu. Tiesiai skrendant, vairolaz-
dé Siek tiek pastumiama nuo saves. Taip jgaunamas
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greitis 60—70% didesnis uz normaly. Taciau staigiai
stumti vairolazde nuo saves nereikia, greitis turi iSaugti
smingant ne didesniu kaip 30° kampu. Augant greiciui,
kartu stebima, kad sklandytuvas smigty tiesia kryptimi
ir nebity né kiek pakrypes ant sparno.

Kai reikiamas greitis pasiektas, §velniu ir létu, bet
greitéjanc¢iu judesiu pradedame traukti vairolazde i sa-
ve. Pajauciame didesnj gilumos vairo spaudimg j vai-
rolazde, o sklandytojg iScentriné jéga spaudzia prie
sedynes.

Virsutiniame kilpos taske, t. y. esant ant nugaros,
vairolazdé esti pritraukta pilnai, o sklandytuvo greitis —
maziausias. Ta¢iau nurodyti laika, per kurj vairolazdé turi
biti pilnai pritraukiama, negalima, nes pats sklandytojas
§j judesj atlikti privalo jausdamas sklandytuva.

Pasiekus virsutinj kilpos taskq ir tebelaikant pritrauk-
ta vairolazde, pasirodo horizontas «virSuje». Toliau sklan-
dytuvas pereina j staigy smigimg. Tuo pat metu akimir-
kai vairolazdé atleidziama, sklandytuvas igauna greitj. I
smigimo jis $velniai pereina j tiesy skridimg ir tuo kilpa
uzbaigiama. _

Sunkiausia kilpos metu iSlaikyti teisingg vairolazdés
traukimo tempg. O ji gerai pajausti galima, sprendziant
i5 spaudimo i save. Pradedant kilpa, $is spaudimas pajau-
¢iamas i§ karto ir, kai jis ima mazéti, vairolazde reikia
" traukti greitéjanciai. Teisingai darant kilpg, galima buti
neprisiriSus dirzais ir vistiek neiskristi, nes ir virsutinia-
me taSke iScentriné jéga bus didesné uz svorio jéga.

Nors kilpa ir nesudétinga figtra, bet ir ja atliekant pa-
sitaiko klaidy. Jeigu figiira pradedama daryti neturint pa-
kankamo greicio, arba vairolazdé traukiama per létai, tai
virSutiniame kilpos taske sklandytuvas nustos greicio.
Trumpa akimirka truks «tyla», sklandytojas pasijus paki- -
~ bes ant dirzy. Atsidirus tokioje padétyje, vairolazde rei-
‘kia laikyti tvirtai pritrauktg prie saves. Siek tiek pakrites
nugara, sklandytuvas igaus greitj ir normaliai baigs kilp3.
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Norint pasitikrinti, ar baigiant kilpg skrendama ta pa-
¢ia kryptimi kaip ir jg pradedant, galima pasirinkti atitin-
kamus orientyrus. Baigiant figira, kryptis matoma ir
ja galima neZymiai pataisyti posukio - vairu arba ele-
ronais.
~ Gali pasitaikyti, kad sklandytuvas nustos greicio stat-
menoje padétyje, nepasiekes virdutinio kilpos tasko. Sia
akimirkg taip pat reikia laikyti vairolazde tvirtai pri-
trauktg prie saves ir laukti. Pakrites Siek tiek uodega Ze-
myn, sklandytuvas grius labai staigiai — daZniausiai ant
nosies, o kai kada ir ant nugaros, tartum baigdamas kilpa.
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Tada nenoromis gausis kita figira, vadinama bokstu
(102 pav.). .

Zitirint i3 Zemés §i figira atrodo labal graziai, taciau
sklandytojui ji nemaloni. Pats nugriuvimas yra staigus.
Tuo metu sklandytuvas biina nevaldomas. Ypac reikia
ziaréti, kad nebaty atleidziama vairolazdé. Kadangi oro
srautas apipucia sklandytuvo plokStumas netaisyklingai,
gilumos vairas gauna didokag smiigj. Jeigu jis nebus stip-
riai laikomas, smugis gali ji aplauzyti.

Darant boksta, sklandytuvo greitis padidinamas maz-
daug tiek pat kaip ir atliekant kilpg arba Siek tiek dau-
~ giau. Traukiant vairolazde, kartu reikia stebéti, kad bty
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103 pav.

iSlaikyta tiesi kryptis. Pasiekus «mirties taska», vairolaz-
dé pritraukiama pilnai ir tvirtai laikoma. Pakrites uodega
zemyn, sklandytuvas verciasi i priekj ir, praéjes horizon-
_talaus skridimo padetj, dar griuva j prieki, trumpg akimir-
kg atsidurdamas pusiau nugarinéje padetyje. Belieka vai-
" rolazdés judesiu sklandytuva pervesti j tiesy skridima.

O kaip atliekama véduoklé, kuri daznai vadinama ir
reversmanu (103 pav.)? Teisingai, graZziai nubrézti Sig fi-
glrg ore sunkiau, negu padaryti kilpg ar suktuka.

Kaip matyti i§ pieSinio, véduoklé yra sklandytuvo ap-
sukimas 180° ne visai statmenoje plokstumoje.
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Darant véduokle, greitis padidinamas dvigubai. Po to
vairolazdé §velniai traukiama | save, kol sklandytuvas
pradeda kopti statmenai. Artéjant j Sia padétj, gilumose
vairas atstatcmas mazdaug j neutralia padétj ir sklandy-
- tuvui leidZziama dar pahpu i virsy, bet ne tiek, kad jis vi-
sai sustoty. )
 Prie$ tai, kai sklandytuvas nustoja greicio, pilnai pa-
spaudziamas kuris nors pedalas ir nezymiai paverciama
vairolazde j ta pacig puse, kad sklandytuvas greiciau pra-
déty suktis. Si evoliucija ir yra sunkiausia figaros dalis.
Jei greitis lieka per didelis, véduoklé iSeina negrazi,
o jeigu Siek tiek suvéluojama, sklandytuvas pameta grei-
ti, nebeklauso vairy ir gritiva i.Song arba savaime daro
kreiva bokstg.

Kai sklandytuvas pradedamas sukti beveik statmenoje
padétyje, iSorinis sparnas brézia ore didesnj kelig negu
vidinis, todél ir juda didesniu greic¢iu, atseit, jo keliamoji
jega yra didesné. Sklandytuvas nori virsti ir ant nugaros.
Todél persukimo metu sklandytuva tenka prilaikyti i prie-
Singg puse eleronais.

Persukus sklandytuva 180 statmenoje plokstumoje,
visi vairai atstatomi j neutralia padéti ir, padidéjus grei-
¢iui, jis pradeda smigti. Po to sklandytuvas iSlyginamas
i normaly skridima,

Veéduoklé bus teisinga, kai pilotas $ig figiirg baigs tiks-
liai prieSingoje kryptyje ir tokiu pat greiciu, kalp ji buvo
pradéta.

Neteisinga yra apsukus sklandytuva jj tuojau islygin-
ti — akimirkag reikia palikti ji smingantj. Teisingai kryp-
¢iai iSlaikyti taip pat stebimi orientyrai.

Prie paprastujy figiry priskiriamas pervirtimas
(104 pav.). Nors pervirtimai esti dvejopi — nevaldomij ir
valdomi, bet kalbésime tik apie pirmuosius.

Valdomas pervirtimas atliekamas akrobatiniais sklan-
dytuvais. Jo metu nustojama daug auk3c¢io, bet jgaunamas
labai didelis greitis.
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Nevaldomas pervirtimas atliekamas tokiu budu. Pa-.
skride normaliu grei¢iu, jj padidiname 20—25 kilometrais.
® Po to S§velniai keliame sklandytuvo nosj Siek tiek
(10~15°) vir§ horizonto ir greitokai traukiame vairolazde
i save tuo pat metu pilnai paspausdami tg pedala, j kuria
puse sumanyta daryti figira.

104 pav.

Sakysime, traukdami wvairolazde, paspaudém kairjjj
pedala. Sklandytuvui greitai sukantis apie vertikalia asj,
desiniojo sparno greitis ir keliamoji jéga padidé¢ja. Sklan-
dytuvas virsta ant nugaros j kaire. Prie$ atsigulant sklan-
dytuvui ant nugaros, pedalai atstatomi. Pavélavus atsta-
tyti j neutralig padétj, pervirtimas iSeis perlaikytas ir bus
neteisinga baigimo kryptis, arba netgi suktukas.

AtstaCius pedalg per anksti, sklandytuvas nustos su-
kesis prie$ tai, negu atsigulé ant nugaros ir pereis j smi-
gima, budamas pakrypes. Pervirtimo metu vairolazdé lai-
koma pritraukta tol, kol sklandytuvas pereina j smigima.

Yra sklandytuvy, kuriuos, pervirtimo metu norint gra-
ziai paguldyti ant nugaros, reikia prilaikyti eleronais
prieSingon pusén, negu spaudziamas pedalas.

N
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‘ Jeigu, darant pervirtimg, skridimo kryptis pakeiciama
180°, kartu nustojant apie 70—90 metry aukscio, tai apsi-
greziant ta aukst galima laimeéti kitos figiiros — kovi-
nio postkio (105 pav.) metu. .

Si figira bus tuo efektingesné, kuo dldesmu greiciu
ja pradésime. Pradedant ja 140—170 km/val greiciu, ga-
lima i3Sokti 50—60 metry, o geros kokybés sklandytuvu

ir auksc¢iau: Pradéjus sklandytuvg lyginti i§ smigimo ir pa-
kélus jo nosj vir§ horizonto, jis apsukamas 180°, posiikio
metu iSlaikant jj kylantj. Sklandytojui, neturin¢iam pa-
tirties, $i figira i§ karto pasirodys nelengva. Todél pra-
tinantis jg atlikti, nereikia i§ karto stengtis sukti sklandy-
tuva, keliant jj staigiu kampu. Be to, labai svarbu, pries
uzbaigiant kylantj posikij, laiku atstatyti vairolazde neut-
raliai, nes virSutinéje padétyje sklandytuvas greitj ma-
Zina labai staigiai, todél galima nelauktai jo visai netekti.
Taigi, bandant kovinius posiikius daryti savistoviai, ne-
galima jy atlikinéti nedideliame aukstyje.

Kovinis posiikis ypatingai grazus tada, kai sklandytu-
vas apsukamas 180° staigiu posikiu ir kylant dideliu
kampu. :
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fimokus teisingai atlikinéti visas paprastgsias auksto-
jo pilotaZzo figiras, jos jungiamos j kompleksa. Tokio
komplekso variantai gali buti keli. Pavyzdziui, figiros ga-
li bati atliekamos tokia eile: suktuko du apsisukimai de-
§inén, kovinis postikis kairén, pervirtimas desinén, Kilpa,
véduoklé kairén.

Nepakanka, kad kiekviena $iy figiiry biity atlickama
§variai. Reikia siekti, kad jos jungtysi, tai yra sekty viena

106 pav.

po kitos, be ilgesniy tiesaus skridimo protarpiy. Sis kom-
pleksas atima vidutiniskai 250—300 metry auks$¢io. Figl-
ravimas jvertinamas ne tik pagal atskiry figiiry atlikimo
tikslumg ir Svaruma, bet ir pagal laikq. Sistemingai lavi-
nantis galima pasiekti, kad minétam pilotaziniam kom-
pleksui atlikti pakaks minutés.

Prie pilotaziniy figiiry priskiriamos ir staigios spiralés,
arba, kaip jprasta sakyti, spiralés su vairy pamaina
(106 pav.). Sklandytojas turi butinai jas iSmokti, Neretai
bina dieny, kai terminés srovés yra stiprios, bet palyginti
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Staigaus posiikio metu, kai pokrypis pasiekia 45°, gi-
lumos vairas pradeda veikti kaip posikio vairas ir atvirks-
¢iai. Todél pedaly paspaudimai turi biti Svelnis kaip ir
judesiai ranka, kuria laikoma vairolazdé.

Kaip daromos staigios spiralés?

Jos pradedamos didesniu grei¢iu, negu darant normaly
postki, siek tiek prie§ pasiekiant reikiama pokrypj, elero-
nai ir posiikio vairas atstatomi neutraliai, o sukimas pa- -
laikomas $velniai patraukus vairolazde j save. Sklandy-
tuvo nosis horizonto atzvilgiu laikoma Siek tiek Zemiau,
negu skrendant normaliai, nes dabar greitis didesnis. Bet,
- jeigu greitis pradeda dar augti ir aparato nosis eina Ze- -
myn, §velniu kojos judesiu, t. y. posikio vairo atlenkimu
ji kilsteléjama auksciau.

Creitio rodykleé siek tiek véluoja, todél staigios spira-
lés metu skridimo greiti reikia kontroliuoti ir i§ sklandy-
tuvo $vilpimo tono, o.jeigu kabina neuzdara — i§ oro sro--
vés pitimo | veida, slégimo j sédyne, i§ sklandytuvo pa-
déties horizonto atzvilgiu. Ar staigi spiralé atliekama
teisingai, matome i§ pokrypio rodyklés parodymu. Jeigu
pastebimas slydimas vidinén posiikio pusén, vairolazdé
dar Siek tiek pritraukiama, eleronais neZymiai sumazina-
mas pokrypis. Slydimas j iSorine puse Salinamas nezymiai
didinant pokrypj, bet wvairolazdés j save netraukiant.
Sias pataisas galima padaryti $velniai veikiant posiikio
vairu. '

ISvedant sklandytuva i§ staigios spiralés, nepakanka
veikti eleronais ir posikio wvairu. Tuo pat metu reikia
stumteléti ir vairolazdg nuo saves, nes ji buvo pritraukta.
Pavélavus atstumti vairolazde nuo saves, sklandytuvas i$
spiralés iSeis nustodamas greicio.

Staigios spiralés, kaip ir kitos aukstojo pilotaZzo figi-
ros, jaunam sklandytojui i$ karto parodomos dvivieciais
sklandytuvais. .

Specialiais, akrobatiniais  sklandytuvais, be minétujy,
dar atliekamos sudétingosios aukstojo pilotaZo figuros.
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Léta, arba valdoma, statiné skaitoma viena sunkiausiq'-
ju figry (107 pav.). Statiné bus atlikta teisingai tada, kai
sklandytuvas jos metu iSlaikys tiesig kryptj ir nebus pa-
stebimi Zymesni auk$c¢io svyravimai.

Si figira — tai sklandytuvo apsisukimas 360° aplink
iSilgine a$j. Taigi sklandytuvas i§ normalaus skridimo

10;1 pav.

pradeda suktis, pasiekes 90° pokrypj, arba taip vadinama
piivine padétj, sukasi toliau, apsivercia ant nugaros ir
taip greziasi, grizdamas i pitvine padétj, o po to i normaly
skridima. Léta statiné trunka 6—8 sekundes.

PiGvinéje padétyje ilgiau iSlaikyti galima tik léktuva
su galingesniu varikliu, nes tuo metu sparnai visai nu-
stoja keliamosios jégos. NeSancia plokstuma tampa viena®*
sklandytuvo liemens pusé. Taip paverstg sklandytuvg te-
galima iSlaikyti vos 1—2 sekundes. Po to jis virsta ant
sparno. Tac¢iau létos statinés metu yra akimirka, kai sklan-
dytuvas atsiduria pitGvinéje padétyje.

Atliekant $ig figlirg, sudétingiausia yra apversti sklan-
dytuva ant nugaros. Dél sparno profilio ir jo atakos kam-
po, skrendant ant nugaros, liemens asis yra kitokioje pa-
détyje, kaip skrendant normaliai. Todél sklandytuvo nosis
yra gerokai pakelta, o uodega nuleista. Ziurint i Zemés -
atrodo, kad sklandytuvas parasiutuoja.
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Skrisdamas ant nugaros, pilotas sklandytuvo nosj lai-
ko vir§ horizonto. Tuo metu vairolazdé gerokai atstumta
nuo saves, nes gilumos vairas veikia atvirksciai. Dél pasi-
keitusiy aerodinaminiy sglygy normalus skridimo grei-
tis yra gerokai didesnis kaip paprastai. Darant pirma-
sias statines, perverciant sklandytuvg ant nugaros, sunku
aptikti teisinga vairolazdés padétj, reikalingg nugariniam
skridimui.

Pradedame daryti letq statme kalren Padidine sklan-
- dytuvo greitj 40—50% vir§ normalaus, jo nosj kilstelé-
jame iki horizonto. Po to vairolazdés judesiu kairén pilnai
atlenkiami eleronai. Tuo pasukame sklandytuva apie is-
- ilgine asj. Eleronai Sioje padétyje laikomi visos figlros
metu. Didéjant pokrypiui, sklandytuvas rodo norg slysti -
ir griati ant kairiojo sparno. Kadangi tuo metu posikio
vairas pradeda veikti kaip gilumos vairas, spaudZiant de-
$injjj pedala, jis atlenkiamas j virSy. Judesys koja prade-
damas tuo pat metu. kaip ir eleronais. Tq akimirka, kai
esame piluvineje padétyje, pedalas daZniausiai bilina nu-
spaustas visiSkai. Sklandytuvui toliau besisukant j nugari-
ne padétj, posukio vairas pamaZu grazinamas atgal, ir
apsivertus jis vél atsiduria neutralioje padétyje.

Sklandytuvui persisukant i$§ pilivinés padeties i nuga-
‘ring, gilumos vairas pradeda veikti atvirksé¢iai. Vadinasi,
.norint aparato nosj iSlaikyti teisingoje padétyje, apver-
tus tenka gerokai atstumti valrolazde nuo saves, elerony
neatstatant neutraliai.

Antrojoje statinés puséje, kai aparatas, atsiversdamas
i§ nugarinés padéties, artéja prie piuvinés, reikia veikti
jau kairigja koja, suteikiant posiikio vairui atsilenkima
i virsy. Siuo judesiu sklandytuvas sulaikomas nuo nu-
griuvimo ant deSiniojo sparno. O verciantis i§ pitvinés
padéties j normaly skridimg, posiikio vairas pamazu at-
statomas neutraliai, tuo pat metu i $ig padéti grqzmant ir
gilumos vairg bei eleronus.
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Gali biti ir taip, kad i§ nugarinio skridimo, jeigu jis
“vyko per maZu greiciu, sklandytuvas gali pereiti j nuga-
~ rinj suktuka. .

Nugarinis suktukas (108 pav.) sklandytojui — pati ne-

maloniausia figlira. Paprasto suktuko metu jis spaudzia-
mas prie sédynés, o Cia atvirk$éiai — pakimba ant dirzy.
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Baigiant nugarinj suktuka, visi vairai atstatomi neutra-
liai, vairolazdé Svelniai traukiama i save (gilumos vairas
veikia atvirk3ciai), Nustojus sklandytuvui suktis, vairo-
lazdé vél Svelniai stumiama nuo saves, kad jis atsidurty
ant nugaros. Sklandytuvo negalima i§ nugarinio smigimo
pervesti | normaly skridimg, traukiant vairolazde j save,
nes, pasiekus per didelj greitj, sklandytuvas gali 1Gzti ore.

T nugarinj suktuka sklandytuvas jvedamas i$§ nugarinio
skridimo. Stumiant vairolazde nuo saves, greitis sumaZi-
namas iki minimalaus ir, prie§ sklandytuvui virstant, pil-
nai paspaudziamas kairysis ar desinysis pedalas.

I nugarinj skridimg sklandytuva galima paguldyti, da-
rant puse létos statinés arba puse paprastos kilpos ir ji
sulaikant virSutiniame taske. Antrasis biidas yra sudetin-
gesnis ir reikalauja i$ piloto didesniy jgudZiy. Tai atlie-
kama tokiu bidu. Normaliai smingant dideliu greiciu,
 pradedama daryti kilpa. Kai horizontas vél pasirodo «vir-
Suje», vairolazdé Svelniai stumiama nuo saves. Sklandy-
tuvas liaujasi sukesis statmenoje plokstumoje ir toliau
skrenda apsivertes. Pirmieji tokie pratimai daZnai nepa-
vyksta: pristingama greicio, sklandytuvas neatsigula ant
nugaros, bet pakimba apsivertes. Pavélavus atstumti vai-
rolazde, jis ima smigti neigiamu kampu. Lengviau apsi-
versti, padarant puse létos statinés ir atsiversti — per
antraja jos puse.

Kai nugarinis skridimas t1e51a1 vyksta sékmingai, rei-
kia pratintis daryti ir posikius. Kadangi tokioje padétyje
atvirksciai veikia ne vien gilumos vairas, tai ir posukiai
daromi kitaip. Norint apsivertus daryti postkj kairén, pa-
-stumiamas deSinysis pedalas, o vairolazdé lenkiama Kkai-
rén, tartum slystumém normaliai skrisdami. v

IS nugarinio i tiesy skridimg sklandytuvg galima per- '
vesti, darant puse kilpos. Bet prie§ tai reikia visai suma-
zinti greitj, vairolazde atstumti nuo saves, o po to ja grei-
toku judesiu pilnai pritraukti. GreiCio nesumazinus ir vai-
rolazde traukiant | save létai, dideliu greic¢iu prasidés
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nugarinis smigimas, ir sklandytuvas, pereidamas j norma-
lig padétj, gali suluzti ore.

Prie aukstojo pilotazo sudetlngqm figliry pr1sk1r1amas
ir imelmanas (109 pav.). Kaip matyti, tai kilpos pusé, su-
sijungianti su létos statinés antrgja puse. Imelmanas pra-
dedamas daryti gerokai didesniu greiciu kaip kilpa,
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109 pav.

o sklandytuvas i nugarinés padéties j normalia atvercia-
mas energingesniais vairy judesiais, negu darant antrajg
statinés puse. :

Isvirkscioji arba nugariné kilpa (110 pav.) gali buti
dvejopa. Jos metu piloty ir sklandytuva veikia dideii jkro-
vimai. Nepratus jie i§ karto fiziSkai sunkiai pakeliami.
Mokantis atlikti Sig figiira, patartina pirmiau pratintis to-
kia kilpa riesti i§ nugarinés padéties. Skrendant apsiver-
tus, vairolazde $velniai patraukiant j save, didinamas grei-
tis, kol jis iSauga dvigubai didesnis uz normaly. Po to vai-
rolazdé pradedama S$velniai ir létai stumti i priekj, kol
" sklandytuvas pereina j normaly skridimg.
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Si figiros dalis nemaloni. Jau¢iamas didelis kiino spau-
‘dimas j dirzus, aptemsta akys. Padarius puse tokios kilpos,
atrodo, kad ore mirguliuoja geltonos ir raudonos zvaigz-
_ dutés. Jeigu judesys vairais per grieZtas, gali sutriikinéti
net kapiliarai akiy ragenoje.
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110 pav.

Sitaip daZniausiai atsitinka pirmajj karts. Darant &ig evoliu-
cijg, i gilumos vairg jauc¢iamas kur kas didesnis slégimas,
negu rieciant paprastg kilpa. Pajutus mazéjant §j slégima,
vairolazde dar labiau reikia stumti nuo saves. Paprastai
i virSutinj kilpos taska sklandytuvas iSeina nedideliu
greiciu. -

ISmokus atlikti §j puskilpj, galima daryti ir pilng
iSvirks¢ia kilpg i§ normalaus skridimo. Zinoma, jg rei-
kia pradéti, kai greitis labai nedidelis. Pradéjus stumti
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vairolazde nuo saves, greitis ima augti, o vairolazdé dar
stumiama nuo saves. Sklandytuvas pereina j vertikaly
smigimg, o po to | nugarine padéti. Po to daroma anksé¢iau
iSmokta evoliucija. ISmokus atlikti i§virkscig kilpa, gali-
ma daryti dar kombinuotesnes figtiras, kaip «aStuoniukes»,
arba vadinamus mazgus. Jie gali buti ir kombinuoti.

Sklandytojas, gerai jsisavines sudetingajj aukstaji pi-
lotazg, pats pasirenka figiry kompleksg. Pravartu atsimin-
ti, kad jy eilé turi biti derinama, laikantis taisyklés: po
figiros, kurios metu aukstis sumazéja, reikia daryti figa-
rg, didinancig aukstj. Tarp jy esantys normalaus skridimo
intervalai turi buti kaip galima trumpesni.

Baigiant norisi pridurti, kad niekada negalima daryti
figlry sklandytuvais, kurie néra tam skirti. Prie§ tai, negu
jsisavinama nauja figira, reikia puikiai uzmerktomis aki-
mis jsivaizduoti visus judesius vairais ir kuo geriausiai
ja apgalvoti Zeméje, kol viskas bus aidku. Ivaldyti figira '
mintimis — tai daugiau kaip pusiau ja iSmokti.

AKLASIS SKRIDIMAS

Taip vadinamas skridimas debesyse arba riike, kai ne-
simato nei horizonto, nei zemés. Atsidires tokioje padéty-
je, Zmogus dél savo fiziologiniy savybiy labai greitai nu-
stoja jutes padétj erdvéje. Jis praranda lygsvaros jausma
ir vadovautis tegali tiktai pagal prietaisy parodymus.

- Sklandytojui reikia batinai ismokti skristi aklai. Ka-
muoliniy debesy pado (kondensacijos ribos) aukstis svy-
ruoja vidutiniSkai 1—2 km. Taciau paciuose debesyse ky-
lancios srovés sustipréja, pramusa inversijos sluoksnius,
ir debesy virsanés su vertikaliomis srovémis gali iSaugti
iki 3—4 km, ar net Zymiai auk$ciau. Taigi, gerai mokant
aklajj skridimg, sklandytuvu galima pasiekti didZiulius
aukscius. Sklandytojai debesyse yra pakile iki 9 km.
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Aklai daznai tenka skristi ir perskridimy metu. Kadan-
gi kylanc¢ios sroves debesyse stipresnés, greic¢iau laimimas
aukstis. Tuo paciu pasiekiamas didesnis vidutinis perskri-
dimo greitis.

Esti dieny, kai kamuoliniai debeséliai bGna plokati,
i virSy nesivysto, jy storis tesiekia vos 50—100 metry.
Tokiy debesy sroves galima i$naudoti ir be ypatingo pa-
siruosimo skristi aklai. Taciau stipriausieji kélimai sutin-
kami storuose kamuoliniuose debesyse ir, nemokant skris-
ti pagal prietaisus, i juos nertis draudziama. Nesuvokda-
mas tikrosios padéties, sklandytojas anksciau ar wvéliau
padarys klaidingus judesius vairais. ir gali sulauzyti sklan-
dytuva ore. Tokiy atsitikimy yra buve!

Skriejimas debesyse, kylant i didesnius auksc¢ius, yra
susijes su apledejimo pavojumi. 4—4,5 km aukstyje
sklandytojas pajunta deguonies stoka, todél su savimi rei-
kia turéti deguonies aparatiira. s

Sklandytuve, kuris skiriamas aklam skridimui, turi bati
Sie prietaisai: grei¢io rodyklé, variometras, aukstimatis,
kompasas, postkio-pokrypio rodykle, isilginio lygio (po-
linkio) rodyklé. Gerai, jeigu yra ir dirbtinis horizontas.

Esant bet kokioms aplinkybéms, be posiikio-pokrypio
rodyklés skristi aklai nejmanoma, Zmogui truksta taip va-
dinamojo «SeStojo jausmow, kuris leidzia suvokti savo
padétj erdvéje, nematant horizonto. Sklandytojas, dares
teisinga kilpa, Zino, kad, apsivertus ant nugaros, nesusida-
ro jspudzio jog galima iskristi. Ir taip yra todél, kad kilpos
metu iSaugusi iScentriné jéga kelis kartus virSijo svorio
jéga. Darant aklai teisingg posikj, sklandytojas jo ne-
~ jaus. Tiktai minétieji prietaisai bylos, jog skrendama ne
tiesiai.

Paprastas skridimas, kylant po debesim, virsta akluoju
labai greitai. Todél jau zeméje iS anksto reikia gerai isi-
vaizduoti jvairius posikio-pokrypio rodyklés parodymus
ir akimirka suvokti, kokioje padétyje yra sklandytuvas ir
kaip reikia veikti vairais, norint jj pervesti i tiesy skri-
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dima (111 pav.). Jau tiesus skridimas pagal mineétaja ro-
dykle ir kompassg, iSlaikant vienodg skridimo greitj, néra
taip lengvas, kaip atrodo nebandZius. Todél is karto rei-
kia pratintis skristi aklai tiesiai tol, kol lopetélé ir rutu-
liukas be maziausiy svyravimy stoves skalés viduryje,
kompasas rodys nesikeician¢ia kryptj, o grei¢io rodyk-
le — pastovu greitj.

ez@£@§
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111 pav.

Mokantis aklo skridimo, reikia jsisamoninti Sias pa-
- grindines taisykles. '

1. Darant judesius vairais, visiSkai nepa51k11aut1 jaus-
mais.

2. Visg laika skristi normaliu greiciu. .

3. Su vairolazde pokrypio rodyklés rutuliuka visada
laikyti centre, o posiikio vairo judesiais lopetéle statyti
i norima vieta.

4. Vairolazde laikyti ne suspaudus kumstyje, bet tri-
mis pirdtais (nyksc¢iu, smiliumi, didziuoju) ir ja daryti kuo
$velnesnius judesius. Alkiné laikoma priglausta prie
kojos. :
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Jokiu biidu negalima ' vadovautis jausmais, kurie,
skrendant aklai, bina apgaulingi. Reikia tik, stebint prie-
taisy parodymus, vairy judesiais padidinti arba sumazinti
lopetélés atsilenkimus arba pakeisti rutuliuko padétj.

Aklasis skridimas tikrajq nauda sklandytojui duos ta-
da, kai pilotas, nematydamas horizonto, sugebés lais-.
vai daryti tokias spirales, kokiomis jis priartéjo prie
debesies.

Kiekviename kamuoliniame debesyje yra kelianciy
sroviy ir nuoveéjy (smukdanc¢iy sroviy) zonos. Skrendant
tiesiai pro debesi, prie jo kraSty dazniausiai uztiksime
nuovéji, o vidurinéje dalyje — kelian¢ig srove. Ir kélimo
zonoje laiméto aukscio i§ dalies nustosime debesies pa-
krasciuose. ,

Imkime atveji, kai, pasiryZes aklai skrieti, sklandytojas
spiralémis priartéjo prie debesies ir, atsargumo délei, Zy-
miai sulékstino postiki. Sakysime, sukant kairén, lopetéles
desinysis kraStas stovi ties vidurinio skalés padalinimo
kairiuoju krastu. Darant tokj 1ékstg posikj, kompaso skalé.
visg laikg suksis tolygiai j ta pacig puse be jokios «po-
sukio klaidos».

Taciau taip skrendant, sunkiau iSnaudoti siauresne ky-
lancia srove, nes dalis spiralés bus daroma neuzgriebiant
termiko, ir variometras rodys nepastovy kilimg. Norint
patekti daugiau i centrg, stebime kokj kursa rodo kompa-
sas, kai variometro strélelé parodé didziausig kélimg. Sa-
kysime, kad, sukant kairén, tuo metu kompasas rodé 270°.
Praskride dar tris ketvirtadalius rato, t. y. 3X90=270°,
skrendame tiesiai, spirale iStesiame, kol kompasas parodo
270°—270°, t. y. 0°, arba kryptj N.

Darant spirale desinén, tiesinamasi $iuos 270° pridéjus
prie kurso, kai variometras rodé didZiausig kilima. Pa-
_ vyzdziui, prietaiso rodyklé buvo ties padalinimu +4 m/sek
skridimo krypciai esant 10° kursui. Spiralé baigiama kur-
su 10°+270°=280°, apie 2 sekundes paskrendame tiesiai
ir vél pradedame daryti posiki.
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Jeigu sklandytojas zino, kiek laiko trunka visa spira-
1é, daroma esamu pokrypiu, §j spiralés istiesinimg galima
atlikti atitinkamai po laiko, reikalingo apsukti 3/; rato.

Ipratus debesyse sukti lékStesnes spirales, sklandyto-
jas ima vis labiau pasitikéti savimi ir sklandytuvu, pra-
deda daryti staigesnius posikius, panasiai kaip ir skrieda-
mas po debesimi.

Bet dabar viskg kliudo kompasas. Inklinacijos itaka,
tai yra magnetinés adatélés nukrypimas nuo horizontales,
darosi pastebima. Nepaisant, kad sklandytuvas pastoviai
sukasi, kompaso skalé sekundei stabteli ir po to pradeda
greitéjanciai suktis j vieng ar j kita puse. Tokiu budu
kompasas rodo neteisingg skridimo kryptj ir pagal jo pa-
rodymus ieSkoti termiko centro nejmanoma.

Tokiu atveju, t. y. darant staigesnj posikj ir i$sly-
dus i$ termiko, jj surasti rekomenduojama kitu badu. Spi- .
ralés tebetesiamos kol variometras parodo, kad vél paten-
kama i kylancios srovés zong. Ta pacig akimirka sklan-
dytuvas i§ posiikio iSlyginamas, porg sekundziy paskren-
dama tiesiai ir vél pradedami sukti ratai.

Rekomenduojamas ir toks aklo centravimo budas. Pa-
vyzdziui, zinoma, kad spiralé truko 20 sekundZiy. ISSokus
i§ termiko ir vél jj uztikus, padaroma mazdaug 3/; rato,
tai yra sukama apie 15 sekundziy, po to paskrendama apie
pora sekundziy tiesiai ir vél pradedamos sukti tokios spi-
ralés kaip ir anksciau.

Sukant debesyje staigesnius posiikius, islaikyti sklan-
dytuva teisingoje padétyje labai padeda iSilginio lygio,
t. yv. polinkio rodyklé. Jg stebint, geriau kaip i§ greicio
rodyklés parodymy galima suvokti, ar spiralés metu sklan-
dytuvas per daug nenuleidzia nosies, ar jis postikio metu
«neperkabinamas». Polinkio rodyklé Sias pilotavimo klai-
das parodo Zymiai maziau véluodama, negu greitio ro-
dyklé. Todél jas galima iStaisyti anksCiau, negu sklan-
dytuvas, nustojes greicio, virs j suktuka arba jgaus per

" didelj greiti. , ' ]

s
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Nepaisant atsargumo, svaidymy zonose arba dél kity
priezasciy kiekvienam sklandytojui gali taip atsitikti, kad
jis staiga pajus grésminga tylg ir pastebés, kad posikio
rodyklés lopetélé staigiai perSoko i vieng puse, o rutuliu-
kas j kitg. Po keliy sekundziy sklandytuvas pradés Snioks-
ti, tac¢iau rodyklé nerodys auganc¢io greitio. Tai prasi-
déjo suktukas debesyje. IS suktuko j normaly skridimg
sklandytuvag iSvesti aklai kur kas sunkiau, negu matant
horizontg ir zeme. Visy pirma reikia pedalo paspaudimu
~ lopetéle grazinti j neutralig padétj. ir tuoj pat eleronais
“atstatyti rutuliukg j centrg. Tai atlikus, sklandytuvas pra-
deda smigti statmenai. Belieka jj labai Svelniai iSlyginti.

Be polinkio rodyklés net ir labai patyrusiam sklandy-
tojui tai atlikti nelengva. Sunku suvokti, ar jau pasiekta
horizontalaus skridimo padétis. Sklandytuvas dazniausiai

«perkabinamas» ir pakartotinai gritiva j suktuka. Létai is-
- vedant i§ vertikalaus smigimo ir atidziai stebint polinkio
rodykle, galima tikrai sklandytuva grazinti j normaly
skridima.

Aplamai, aklas skridimas i§ piloto reikalauja valingu-
mo, ypatingo atidumo ir susikaupimo. ‘

Sklandytojas, kuris bent kartg 10 minuéiy skriejo de-
besyse ir susikaupes labai greitai suvokdavo ir istaisy-
davo neteisingus rodykliy poslinkius, pamates vél hori- -
zontg, i§ karto pajus, kokio vidinio jtempimo i§ jo parei-
kalavo tikras aklasis skridimas.

Pradéti mokytis skrieti aklai rekomenduojama sklan-
dytojui, turinéiam patirtj, iSskraidziusiam bent 50—80 va-
landy. Jeigu, valdydamas sklandytuva, sklandytojas daro
pilotavimo klaidas ir nemoka jo i§vesti i§ jvairiausiy pa-
déciy j normaly skridimg, jam skristi aklai dar per anksti.
Taigi, pries aklajj skridima reikia ne tik gerai jsisavinti
~ terminj skriejima, bet ir aukstajji pilotaza. ,

Yra taip vadinamas sklandytojy Zaidimas, taip pat pa-
dedantis jgyti pirmuosius aklojo skridimo jgtdZius Zemé-
je. Kaip parodyta 112 pav., i§ kartono iSkerpami Sie
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piesiniai, rodantieji jvairias sklandytuvo padetis. Tokios
«kortos» sumai3omos ir duodamos istraukti sklandyto-
jams. Zvilgteréje i jas, ranky ir kojy judesiais jie taria-
mai perveda i$ esamos padéties sklandytuva j tiesy skri-
dimga ar j posikius. Zaidimui vadovauja akla skridima jsi-
savines pilotas, kuris kontroliuoja ir taiso jaunesniyjy
sklandytojy judesius.

Jau savistoviai darant pirmuosius aklus skridimus,
arba veéliau, ilgiau jtemptai skriejant debesyse, kuriuose
stipriai blasko, pilotas atsidurs tokioje bukléje, jog susi-
darys klaidingg skridimo jspidj. Nesinorés tiketi prietai-
sy parodymais, valia ims diktuoti vadovautis’ jausmais.
Tai yra pati pavojingiausia akimirka aklojo skridimo me-
tu. Ir jeigu pilotas pasikliaus ne prietaisais, o jausmais,
susidarys didziausias pavojus sklandytuva sulauzyti ore.

Kadangi debesyje galima atsidurti jvairiausiose padé-
tyse, todél reikia tvirtai prisiverzti dirzais.

Po keliolikos sékmingy aklyjy skridimy. pilotas ryz-
tasi pasiekti dar didesnius auksSc¢ius ir lenda vis j stores-
nius debesis. Bet labai daznai gali jvykti netikétu-
my, kurie reikalauja i§ sklandytojo greitos orientacijos
ir savitvardos. Didesniuose auksCiuose (3000—3500 m)
sklandytuvas pradeda apledéti, todél zymiai padidéja jo
svoris. Bilina, kad sniegas ar kruSa uzkems$a Pito ir Ven-
turi vamzdelius, dél to nustoja veikti prietaisai, Todel
pastaruoju metu naudojamos ir elektrinés posiikio rodyk-
lés. Esant reikalui jos jjungiamos,

Virs 4 km auks$cio, orui praretéjus, kvépavimui nau-
dojamas deguonis. Jeigu skrendama be kvépavimo apa-
raty, tai, pasiekus tokj aukstj, i§ debesies reikia iSljsti.

, Aklasis skriejimas leido Zymiai pagerinti sportinius
rezultatus. Jau pries 20 mety patyre pilotai audros debe-
syse buvo pasieke 8 km aukstj, o pokariniu laikotarpiu
pakilo net j 9200 metry aukstj. Kaip stipriai debesyse kar-
tais kelia, galima jsivaizduoti i§ to, jog vieng karta i 9 km
aukstj debesyje sklandytuvas pakilo per 15 minuciy!
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SusipaZjstant su akluoju skridimu, kiekvienam sklan-
dytojui pravartu visam laikui prisiminti Siuos patarimus.

Aklajam skridimui reikia naudoti tik labai pastovius
sklandytuvus.

Jokie bandymai listi j debesis, skrendant vienam, ne-
~ gali biti atlickami Zemiau kaip 1000 metry aukstyije.

Reikia stengtis naudoti tokias posiikio rodykles, kuriy
jautruma galima reguliuoti skridimo metu._

Prie§ pirmaji savistovy aklajj skriejimg reikia ilgai ir-
kantriai mokytis skraidyti pagal prietaisus, kol tai bus
gerai jsisavinta.

Reikia pratintis prie posikiy jvairiais pokrypiais, is-
mokti i§ spiralés pereiti j prieSingos krypties spirale,
o i§ posiikiy — j tiesy skridimg norima kryptimi. .

Reikia bandyti vien pagal kompasg, be posiikio ro-
dyklés, i§ spiralés iSvesti sklandytuva norima skridimo
kryptimi.

I$ pradziu reikia listi tiktai j maZus ir plonus debese-
lius. ISmokus iSnaudoti kvlancig srove aklai, laiméjus
aukstj, reikia jg palikti ir pabandyti vél surasti.

Debesyje, patekus j svaidymy zona, postikio vairo pe-
dalus arba eleronus laikyti tvirtai ir blaskymus blokuoti
tik vienu vairu. Savaime aiSku, kad jokiu bidu negalima
«pompuoti» gilumos vairu. Prasidéjus apledéjimui, reikia
tuojau isskristi iS debesies.

Kiekvienas ilgesnis aklas skriejimas Zada jvairius ne-
tikétumus. Todél debesyje reikia biiti viskam pasiruosus!

"PERSKRIDIMALI

Pastaruoju metu sklandymas yra pasiekes toki lygi,
 kad, panaudodami kylancias sroves, sklandytojai be mo-
toro sugeba nuskristi didziulius atstumus. Esant palan-
kioms meteorologinéms salygoms, patyre pilotai pasiekia
tiksla, esantj uz pusés tukstanc¢io kilometry nuo star-
to vietos. Daromi perskridimai j tikslg ir, ji pasiekus,
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netiipiama, bet griZtama j starto vieta, praskrendant
keturis—penkis Simtus kilometry. Vystantis sklandytuvy
konstrukcijoms, metai i§ mety didinami vidutiniai per-
skridimy greiciai trikampio formos trasose. Trikampiy
krastiniy suma siekia iki 200—300 kilometry.

Pasfruos$imas perskridimul. Jau startuodamas i pirma-

ji laisva perskridimg, sklandytojas privalo turéti tam tik-
ra patirtj. Prie§ tai jis turi biti skriejes terminése srové-
se bent 20—30 valandy ir atlikes kelis skriejimus, kuriy
kiekvienas truko 3—4 valandas. Nesugebantj centruotis
terminése srovése sklandytoja i perskridimg isleisti per
anksti. .
Baigus perskridimg, dazniausiai tenka tlipti ne aero-
drome, o nezinomoje vietoje, laukuose, tiipimo aikstele
pasirenkant i§ keliy Simty metry auk3c¢io. Todeél toks ta-
pimas turi bhti labai tikslus, nes aik3telé gali pasitaikyti
ir nedidelé. Sklandytojui, nesugebanc¢iam kiekvieng kar-
ta tiksliai nutipti prie Zenklo, i perskridima verztis taip
pat per anksti. - ]

Ruosiantis perskridimui, sklandytuvo ypatingai pa-
ruosti nereikia. Svarbu patikrinti visy prietaisy veikima,
zinoti juy paklaidas. Reikia atkreipti démesj i variometro
veikimg Zeméje, nustatyti jo rodykle tiksliai nulinéje pa-
détyje. Jeigu sklandytuve yra laisvos vietos, i ji reikia
sudéti sklandytuvo iSmontavimui reikalingus jrankius,
pasiimti su savim virve ji pervezti zeméje ir kai kurias
kitas smulkmenas. Prie§ skridima i sklandytuva jdedamas
uzvestas barografas.

Prie§ kiekvieng perskridima reikia iSstudijuoti skridi- -
mo trasa zemélapyje. Tai palengvins orientacija perskri-
dimo metu. Be to, i§ Zemélapio galima spresti apie relje-
fo ypatumus bei galimumus atsirasti terminéms srovéms.

Startas. Perskridimui startuoti geriausia léktuviniu
startu. Nuo léktuvo sklandytojas gali i§ karto atsikabinti
terminéje srovéje ir, greitai laiméjes aukstj, pradéti savo
kelione. Startuojant Zeméje esancio isSvilktuvo pagalba,
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svarbu parinkti tinkamg laikg kilti, kad jau pirmuoju
startu buty galima patekti j kylancias sroves. «UzZsika-
binti» gali palengvinti kiti sklandytojai. Jeigu netrukus
po atsikabinimo nuo lyno sklandytuvas pats pradeda da-
ryti spirale kildamas aukstyn, gali startuoti ir sportinin-
kas, pasiruoses nutolti nuo aerodromo. Svarbu nepavéluo-
ti ir patekti dar j nespéjusi nuo Zemes atitolti atplySusi
oro burbulg, kuriame pradéjo kilti kitas sklandytuvas. To-
kiais atvejais brangi minuté ar net mazesnis laiko tarpas.

Jeigu tg dieng termikai yra advekcinio pobtdzio, pa-
prastai pucia ir stiprokas véjas. Virs aerodromo be palio-
vos slenka kamuoliniai debesys. Susidaro proga iSrinkti
patogy laikg startuoti. Patartina kilti tada, kai prie aero-
dromo visai priartéja besivystantis debesis, kurio tamsus
padas ir augimas rodo stipry antvéjj. Atsizvelgiant i ve-
jo stipruma, stengiamasi taip startuoti, kad atsikabing
pasiektumém debesj ties aerodromo riba, mazdaug kur

- stovi agregatas ar 0,6—1 km dar uz jo. Patekus po

debesim ir nepavykus «uZsikabinti», grjzti i aerodromg
pavéjui nebus sunkumuy.
Jau sukant ratus pirmajame termike ir pr1arte]us prie

_debesies, sprendziama, ar tuoj pat pradéti perskridimg, ar

palaukti, kol numatytoje skridimo kryptyje atsiras tin-
kami debesys, susidarys palankesnés meteorologinés sa-
lygos. Jau su pirmaja kylancia srove, esant stipresniam
véjui, labai nutolti nuo aerodromo ir tuoj ryztis perskri-
dimui gana rizikinga. Skridimas gali baigtis nutiipiant ke-
liasdeSimt kilometry nuo starto vietos,

Trasoje. Perskridimas prasideda, kai sklandytojas is-
veda sklandytuva i$ spiralés ir ima tolti norima kryptimi.
Kryptis laikoma pagal kompasg, kartu stebint Zzemés

_orientyrus ir juos randant kartu su savimi pasiimtame

Zemeélapyje. _

Palikes pirmaji debesj, po kuriuo laiméjo aukstj, sklan-
dytojas artéja prie kito, ne per toliausiai esancio, savo is-
vaizda Zadancio terminj antvéjj, debesies.
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] perskridima galima leistis ir kai debesy néra, jeigu
yra pakankamai stipris saulés termikai. Taciau, jeigu dél
Zemos inversijos kylanCioje srovéje nejmanoma pakilti
bent j kilometrg auk$c¢io, nutolti nuo aerodromo taip pat
rizikinga.

Skriejant be debesy, termiky ieskoti reikia atidZziai
stebint reljefg. Kylanc¢ias sroves daznai galima uztikti ant
gelstanc¢iy javy ploty, suarty dirvy, durpyny, pamiskiy.
Juo labiau raizyta vietové, tuo palankesnés salygos at-
plysti nuo zemés jSilusiems oro burbulams. Termikus taip
pat parodo skriejantieji gandrai ir vanagai, kregzdés ir
peteliskés, atsidirusios auks&cCiau kaip 400 metry. Todél
sklandytojas turi buti Iaba1 atidus ir turi nuolat stebéti
v1sq aplinka.

Skrendant nedideliame aukstyje, iSilgai platesniy upiy
sléniy, -ezery, vird dideliy misky masyvy pries vidurdienj
daznai sutinkamos smukdancios srovés — nuovéjai. To-
dél pro tokias vietoves nedideliame auksty]e skristi ne-
patartina.

Ieskant kylanciy sroviy vir§ ploty, kurie jas Zada, i§
anksto reikia suvokti j kurig puse dél véjo bus palinkes
termikas. :

Nuo debesms prie debesies «perSokama» padidintu
grei¢iu. Nors tada sklandytuvo Zeméjimo greitis ir padi-
déja, jo kokybé sumazéja, bet i§ tikryjy taip skristi nau-
dingiau, nes vidutinis perskridimo greitis bus didesnis.

Kuo stipresni esti kélimai, tuo didesniu grei¢iu skren-
dama nuo debesies prie debesies. Tuo paciu didinamas vi-
dutinis perskridimo greitis. Todél i§ termiko j termika
perskristi ekonomiskiausiu greic¢iu, kai sklandytuvo Ze-
méjimas esti maziausias — neteisinga. PerSokant nuo de-
besies prie debesies greiciu, duodanciu geriausia sklendi-
mo kampg, kitg termiky galime pasiekti prarade maziau-
siai auksCio. Nors tokia taktika neleidzia pasiekti
didziausio perskridimo greicio, bet, atsizvelgiant j meteo-
rologines salygas, daZnai taikytina. Siuo grei¢iu rekomen-
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duojama perskristi platesnes zonas, nezadancias terminiuy
antveéjuy, susilpnéjant srovéms, o taip pat pavakariais, bai-
giantis perskridimui.
O kaip zZinoti greitj, zadantj sparciausig perskridimg?
Kuo kélimas stipresnis, tuo perSokimo greiciai i§ ter-
miko j termika turi biti didesni. Kitaip tariant — atsizvel-
giama j vidutinj kélimg tq diena. Sj vidutinj kélima gali-
ma skaityti puse didZiausio, kurj spiralése parodé vario-
metras, arba jis surandamas dalijant laiméta aukstj iS
laiko, kurio reikéjo jam pasiekti. Sis perSokimy greitis la-
bai priklauso nuo sklandytuvo tipo ir jo poliarés.
Skaitoma, pavyzdziui, kad dieng, kai kylanciy sroviy
stiprumas svyruoja nuo 1 iki 2 m/sek, sklandytuvu «Mu-
cha» i§ termiko j termika tikslingiausia skristi 90—
95 km/val grei¢iu. Jeigu vidutiniai kélimai didesni, va-
riometras nuolat rodo+2,5,+3 m/sek ar dar daugiau; ta-
da protarpiai tarp termiky praskrendami 105 km/val
greiciu. : _
Pateiktoje lenteléje nurodomi persokimy i§ termiko j
termika greicCiai skirtingy tipy sklandytuvams, atsizvel-
giant j kylanciy sroviy vidutinj stiprumg. Greta jy —
vidutiniai perskridimy greiciai.

Skridimo greitiy lentelé 5lentelé
Sklandytuvo tipail
Vidutinis
kilimas Blanik ' BRO-12 Mucha -
BK-4
m/sek
14 Vp I 14 Vp 14 Vp
0,5 ! 90 [ 35 ' 75 ] 22 I 85 ’ 27
1 [ % | | g0 | 0 I 90 ! 40
15 .| 105 ' s7 | 8 | 35 [ o5 | 45
2 ] 115 { 63 ! 90 ’ 42 ‘ 100 55
3 | 120 { 70 ’ 95 [ © 50 ‘ 110 I . 63

Pastaba: V =periokimo i§ termiko | termikyq greitis.
\'44 =viduti:§is perskridimo greitis, nepriimant domén véjo jtakos.
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Lentelé pritaikyta nevéjuotai dienai. Bet tokiy beveik
niekada neblina. Atsizvelgiant j véjo stipruma ir munesi-
mo kampg, vidutinis perskridimo greitis gali biiti dldesms ;
ar mazesnis.

Zinodami vidutinjjj perskridimo greitj, sudarome sklan-
dytojo aeronavigacinj trikampj (112 pav.), i§ kurio
randame susidariusj deél véjo jta-
kos nuneSimo kampa o ir fakti-
naji vidutinj perskridimo greitj,
kai skridimo kryptis nesutampa
su véjo kryptimi. Taip biina skren-
dant trikampio formos trasomis, -
perskridimuose j tikslg bei perskri-
dimuose su griZimu j starto vieta.

Reikiamus duomenis galima
gauti ne vien grafiniu biidu, bet ir
panaudojant aeronavigacines prie-
mones — specialias liniuotes ir
kalkuliatorius.

: Jeigu meteorologinés salygos
112 pav. perskridimui palankios, kélimai
v ‘ dazni ir stipris, tai nuo 14 iki 16
valandos, kai termikai stipriausi, nereikia centruotis kiek-
viename silpnesniame «kamine», stengiantis jj pilnutinai
iSnaudoti. Pasiekus debesies pada ir skrendant toliau, nu-
stojus Simto metry aukscio ir vél uztikus keliancig srove,
neverta gaiSti laiko, stengiantis grazinti prarastg Simta
metry.

Patyre sklandytojai, sukdam1 spirales po debesim, kar-
tais ty¢ia palieka termika, jeigu kélimas silpnas ir iedko
kur nors netoliese stipresnio. Zinoma, tai ne taip lengva ir
imanoma tik tada, kai pilotas turi didele patirtj.

Vakarop, kai kélimas susilpnéja, reikia stengtis pilnai
iSnaudoti kiekvieng antvéjj, nes nezinia ar véliau dar pa-
vyks surasti kita.

N.o

.
’
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* Nusipelnes sporto meistras, pasaulio rekordininkas II-
¢enko 1953 m. startavo i§ TuSino aerodromo geguzés 26 d.
10 val. 35 min., o po 8 val. 38 min. skridimo dvivieéiu
sklandytuvu A-10 Ilcenko nutlipé Stalingrado rajone, tie-
sigja nuskrides 829 km atstuma.

Ta dieng skridimo sglygos buvo ypatingos. Véjo grei-
tis pazeméje sieké apie 50 km/val, be to, praéjusio Sal-
tojo fronto uznugaryje susidaré puikiis kamuoliniai debe-
sys, norseieméje buvo palyginti vésu. 1700 m aukstyje
temperatiira buvo Zemiau nulio. DaZnai tekdavo skristi po
debesimis, i§ kuriy snigo. .

Reikia paminéti J. JaruSevic¢iaus 1959.V.31 d. skridi-
ma i§ Vilniaus j Polocko rajona. Per 5,5 valandos J. Ja-
rusevicius sklandytuvu «Jaskulka» nuskrido apie 285 km
atstuma. Pora karty sklandytojas buvo gerokai nuZze-
méjes, tatiau vél sugebéjo laiméti auksti ir testi per-
skridima. I[domu ir tai, kad ta dieng misy respublika buvo
anticiklono zonoje, o kamuoliniy debesy kondensacijos
riba popietéje pakilo iki 2200 metry, kas dazniausiai pa-
sitaiko tik geguZés ir birZelio ménesiais. Siuo laikotarpiu
pasitaiko daug dieny, tinkamy tolimiems perskridimams.

Esant stipresnéms srovéms, 1960 m. birzelio 18 d.
A. Arbaciauskas sklandytuvu «Libele» per ta patj laika
nuskrido 390 km nuotolj.

Skubant nuo debesélio prie debesélio, padidintu grei-
- Ciu tenka praskristi ir svaidymy zonas. Jos parodo, kad at-
sidurta kylanc¢iy ir krintanciy sroviy riboje. Jeigu sklan-
dytojui reikia susigrazinti nustotg aukstj, jis gali, sumazi-
nes greitj, zigzagais ieSkoti kaZkur netoliese esancios
‘kylancios srovés.

Mokant aklaji skridima, perskridimo metu galima pa-
‘siekti didesnj vidutinj skridimo greitj ir tuo paciu geresnj
rezultatg. Kamuoliniy debesy viduje kylancios srovés stip-
~ resnés, sklandytojas greic¢iau laimés aukstj. Keliaujant
nuo debesies prie debesies j ji tada teks jskristi auks-
¢iau pado. Suradus termikq, jame sukamasi tol, kol ké-

185



\

limas nepradés silpnéti. Tada pagal kompasa nustatoma
reikalinga kryptis ir skrendama toliau. Palikti gerg kélimg
debesyje ir skubéti tolyn gali priversti artéjanti prie nulio
temperatiira, kuri bylos apie arti esanc¢ig apledéjimo zong. .

Pasirenkant debesis trasoje, visy pirma reikia dométis
tokiais, kurie neseniai susiformavo arba tiktai formuoja-
si. Jeigu ta dieng i§ ryto kamuoliniai debesys ryskiai vys-
tési j virsy, juy plokscia forma apie vidurdienj ir didelis -
pado plotas daznai gali biti smukdanc1os SIOVés — nuo-
véjo pozymis.

Skridimas norima kryptimi Norédamas islaikyti tei-
singg skridimo kryptj, sklandytojas naudojasi Zemélapiu
- ir kompasu. Perskridimui geriausiai tinka 1:500000—1 :
: 1000 000 masteliy zemélapiai (bitinai su atzymétais mis-
ky masyvais). Skridimo metu, lyginant reljefg su vaizdu
zemélapyje, jis laikomas taip, kad skridimo kryptis su-
tapty su jame nubrézta kurso linija. Pats Zemélapis jde-
damas j plansete arba sulankstomas 15 cm plo¢io ir 25 cm
ilgio juostomis. -

Daug démesio skirdamas debesy, aplinkos bei vario-
metro stebéjimui, sklandytojas negali visa laikg biati uz-
imtas orientacija. Savo esama vieta pagal Zzemélapj jis
paprastai nustato ir reikiamus orientyrus suranda skris-
damas tiesiai, t. y. skubédamas i§ termiko j termika, de-
besy protarpiuose.

Nustatinéti vietg ir vadovautis smulkiais orientyrais
sklandytojui nebitina. Jo geriausias kelrodis — kom-
paso kursas ir stambiis orientyrai. Prie jy priskiria-
mi didesni ryskiis misky masyvai, ezerai, didesnés upés,
plentai, keliy sankryzos, gelezinkelio linijos, stambesnés’
gyvenvietés, rajony centrai, miestai. v

Skridimo marSrutas turi biti gerai iSstudijuotas i$
anksto. Skrendant j tikslg, patartina be Zemélapio pasi-
ruosti ir atskirg perskridimo schemg su svarbiausiais
orientyrais, atskiruose kelio etapuose pazymint atstumus
ir laika, per kurj jie numatomi praskristi pagal navigaci-
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nius apskai¢iavimus. Si schema daroma naudojamo Zemé-
lapio masteliu.

Kompaso rodoma skridimo kryptis néra visai tiks-
li. Jo parodymas sutaps su geografine kryptimi, jne-
Sus deklinacijos ir deviacijos pataisas. Kompasinis kursas
Kk =K, *dekl*+dev. Centruotam kompasui S$ios pa-
taisos svyruoja nuo 1 iki 6°

O kaip surandamas kompasinis kursas? Jeigu skren-
dame kai néra véjo, geografinis kursas sutampa su kom-
paso kursu, t. vy. Kg =K, . Jeigu skrendame pavéjui ar
prie§ véja, tai véjas tiktai sumazina arba padidina fakting
skridimo greitj, kuris bina mazesnis arba didesnis uz
technidka skridimo greitj. Taigi faktinas greitis .

V=V, =£V,.(V, —techniskas skridimo greitis; V ,—
véjo greitis).

Bet jeigu skridimo ir véjo kryptys nesutampa, sklan-
dytuvas nuneSamas j Song, atsiranda nunesimo kampai.

Kaip skrendama j tikslg, esant Soniniams véjams?

Kompasinis kursas ir faktinas, t. y. vidutinis perskri-
dimo greitis surandamas grafiniu biidu, braiZant aerona-
vigacinj trikampi. A

Sakysime, skrendant su sklandytuvu BK-4 reikia i§
tasko A nuskristi j taskg B (Zr. 112 pav.).

Sakysime, kad tgq dieng pucia véjas i§ vakary, jo grei-
tis skridimo aukstyje 1—1,5 km=20 km/val, o vidutinis
kélimas — 3 m/sek.

Nubréze spalvotu pieStuku ant Zemélapio linijg tarp
tasko A ir tasko B, su aeronavigaciniu matlankiu skai-
¢iuodami nuo geografinés Siaurés laipsnius, pagal laikro-
dzio rodykle. randame geografinj skridimo kursa. Siuo at-
veju K, =40°. Ant popieriaus lapo nubréziame skridimo
kryptj, atitinkamai pagal nustatytajj K ¢ I8 starto vietos,
t y. taSko A, bréziame ir véjo kryptj. Atidéje grafiskai
jo greiti V,, t. y. 1 cm ir Zvilgteléje  perskridimy lentele,
randame, kad, esant vidutiniam kélimui 3 m/sek, su BK-4
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perSokimy greiéiai i§ debesies i debesj rekomenduojami
110 km/val. Vidutinis perskridimo greitis bus 63 km/val.

Nustate skriestuva 6,3 cm spinduliu, vieng jo kojele
jbedame j taskg C, kuriame baigési vektorius, grafiskai
vaizduojantis véja.

Brézdami $iuo spinduliu lankq, randame, kad skridimo
krypti jis kerta taske B. ISmatave linijg AB, suzinome fak-
ting perskridimo greitj, kuris bus apie 72 km/val, nes skri-
sime Siek tiek pavéjui. Sujunge taska B su taSku C randa-
me ir nune$imo kampa ¢, kuris §iuo atveju yra mazdaug
14°. Kadangi véjas pucia i$ kairés, tai kompasinis kursas
K, =K, —a=40°—14°=26°, Taigi, tokia diena skrendant
sklandytuvu BK-4 i$ tasko A j taskq B, pagal kompasa
reikeés laikyti 26° kursg. Tikslas bus pasiektas maZdaug
per 1 val. 20 min., nes vidutinis perskridimo greitis, esant
tckioms sglygoms, yra 72 km/val, o atstumas tarp tasko A
ir tasko B — apie 100 km.,

Skrendant trikampe trasa, analogiski aeronavigaciniai

skai¢iavimai daromi visiems trims kelio etapams. Pasikei-
 tus véjui, skridimo metu, j nusistatytajj kompaso kursa
jneSamos atitinkamos pataisos. I§ debesy Se§élio slinkimo
zeméje galima tiksliai nustatyti ir véjo kryptj skridimo
aukstyje, kuri daznai gali nesutikti su véjo kryptimi pa-
zeméje. Taip pat ir véjy greiCiai skirtinguose auks§ciuose
esti nevienodi.

, Tupimas. Nors perskridimui ir geriausiai buty pasi-
© ruosta, tai dar nereiskia, kad pasieksi tikslg arba tiipsi di-
dziuléje aikStéje. Daznai dél staigiai pasikeitusiy meteo-
rologiniy salygy arba taktinés klaidos gali tekti tipti po

. keliy valandy skridimo ar dar greiciau.

Skrlsdamas sklandytojas labai atidZiai stebi, kas da-
rosi erdvéje, bet tuo paciu metu jis turi matyti Zeme, sek-
damas orientyrus. Apacioje slenka pievos, arimai, upiy
sléniai, miskai, kalvos. Kai kylancios srovés nebepavyks-
ta uztikti ir sklandytuvas Zzemédamas atsiduria 700—600
metry aukétyje, Zeme ir jose esancias aiksteles reikia
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. v
stebéti dar atidfziau. O kai auks¢io rodyklé parodo 400
.metrq, reikia pasiruoéti tupti. ‘

Geriausia rinktis aik$tele pievose, suartose ir sukulti-
vuotose dirvose., Galima tlpti ir suartoje didesnéje dir-
voje, bet isilgai vagy. Nerandant patogios aikstés, gali-
ma iSsirinkti javy lauka ir tupdyti sklandytuva neatida-
rius interceptoriy. '

Nezinomoje vietoje sklandytuvas tupdomas prie§ vé-
ja, taip apskaiciuojant, kad ratukas paliesty Zeme aikste-
lés pakrastyije. _

’ Abejojant véjo kryptimi, ji nustatoma i§ damy, ban-
geliy slinkimo vandens pavirSiuje, i§ dulkiy keliuose ar-
ba pasiausty medziy bei krumu lapuy.

Esant Soniniam véjui, sklandytuvas gali paliesti dirvg
tada, jeigu vagy kryptis su véjo kryptimij sudaro apie 90°
kampa. Jeigu pries aikStele yra klittys — medziai, sody-
bos ar kitos, tai pro jas praskrendama mazdaug 10 metry
auksciau, o po to dar paslystama arba pilnai atidaromi oro
stabdZiai. . /

Jeigu nuttpus sklandytuvo dél jrankiy stokos nejma-
noma iSmontuoti, jis patraukiamas j uzuovéja prie sody-
"~ bos ir pritvirtinamas, kol bus atgabenta priekaba trans-
portui. :

Renkantis vietg tdpti, reikia atidziai apsizvalgyti ar
priartéti prie aikstelés netrukdo laidai.
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