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Radny Rady Miejskiej
w Przemyslu

W odpowiedzi na interpelacje z dnia 17 lutego 2026 r. dotyczaca zasad korzystania
z przystankow komunikacyjnych na terenie Miasta PrzemysSla przez przewoznikéw
realizujacych przewozy regionalne i migdzymiastowe uprzejmie informuje, co nastepuje.

Zasady korzystania z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub
zarzadzajgcym jest Gmina Miejska Przemysl, regulowane sa przepisami ustawy z dnia
16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym oraz uchwalg Nr 33/2013 Rady
Micjskiej w Przemy$lu z dnia 24 stycznia 2013 r. (z pézn. zm.) w sprawie okreslenia
przystankéw komunikacyjnych, ktorych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Miejska
Przemysl, udostgpnionych dla operatoréw i przewoznikow oraz warunkéw i zasad korzystania
z tych obiektow. Infrastruktura przystankowa stanowi majgtek komunalny i ma przede
wszystkim na celu zapewnienia sprawnej, bezpiecznej i uporzadkowanej obstugi transportowej
mieszkancdw miasta.

Wbrew twierdzeniom zawartym w interpelacji nalezy jednoznacznie wskazaé,
ze udostepnienic przystankéw zlokalizowanych w centrum miasta przy ul. Jagielloniskiej dla
przewoznikow realizujacych przewozy regionalne i miedzymiastowe stanowilo dzialanie
rozszerzajace dostgp do infrastruktury miejskiej, a nie jego ograniczenie. Przez wiele lat,
poczawszy od 2013 r., przystanki te nie byly udostgpniane dla prywatnych przewoznikow.
Decyzja o ich udostgpnieniu zostata podjeta po analizie sytuacji transportowej miasta oraz
w odpowiedzi na wiclolctnie postulaty przewoznikdw, a jej celem bylo utworzenie w tym

miejscu  funkcjonalnego wezta przesiadkowego integrujacego transport regionalny

1 miedzymiastowy z komunikacja miejska.



Wezel przesiadkowy przy ul. Jagicllofiskiej umozliwia pasazerom przyjezdzajagcym
do Przemysla $rodkami transportu regionalnego i migdzymiastowego sprawng przesiadke
na autobusy komunikacji miejskiej, ktére kursujg z wysoka czgstotliwoscig przez caly dzien
i zapewniajg bezposredni dojazd do wszystkich kluczowych obszaréw miasta, w tym szkét,
zakladdw pracy, placéwek ochrony zdrowia, instytucji publicznych oraz obiektéw sportowych
1 rekreacyjnych. Rozwigzanie to zapewnia logiczny i bezpieczny model kontynuacji podrézy,
przy jednoczesnym zachowaniu wiasciwej organizacji ruchu w przestrzeni miejskie;j.
Istotnym jest, ze przewozy o charakterze typowo migdzymiastowym realizowane sg zasadniczo
z wykorzystaniem dworca autobusowego, ktéry stanowi podstawowy i docelowy punkt obstugi
tego rodzaju potgczen. Podkreslenia wymaga fakt, ze funkcjonowanie wezla przesiadkowego
w te] lokalizacji odbywa si¢ w sposéb w pelni kontrolowany i zgodny z zasadami organizacji
ruchu drogowego. Rozklady jazdy przewoznikéw, podlegajg obowigzkowemu uzgodnieniu
z zarzadca drogi, ktéry kazdorazowo analizuje natezenie ruchu oraz przepustowos¢
przystankéw. Oznacza to, Ze ilodci zatrzyman $rodkéw transportu oraz ich roztozenie w czasie
sq dostosowane do rzeczywistych uwarunkowan, w sposéb eliminujgey ryzyko zakldcen
wruchu drogowym. W zwiazku zpowyZszym nic istnieje ryzyko ,,zakorkowania”
ul. Jagiellonskiej w wyniku koncentracji zatrzyman w tej lokalizacji, gdyz system funkcjonuje
W oparciu o zatwierdzone iskoordynowane rozklady jazdy, uwzgledniajace mozliwosci
przepustowe infrastruktury drogowej i przystankowe;.

Ograniczenie dostepu prywatnych przewoznikéw do  przystankow udostepnionych
wylgcznie operatorowi komunikacji miejskiej byto konsekwencja licznych i powtarzajacych
sig naruszen obowigzujacych zasad korzystania z infrastruktury przystankowej. Dochodzilo do
nagminnego zatrzymywania si¢ przewoznikéw poza godzinami zatwierdzonymi w rozktadach
jazdy, wykorzystywania zatok przystankowych jako miejsc postoju oraz blokowania
przystankow w sposéb uniemozliwiajacy ich wykorzystanie przez autobusy komunikacji
miejskiej. W praktyce prowadzilo to do sytuacji, w ktérych autobusy MZK Sp. z o.0.
w Przemyslu zmuszone byty do obstugi pasazeréw poza zatoka przystankowa, bezposrednio
z jezdni, co stanowito realne zagrozenie dla bezpieczenstwa. Sytuacje te byty przedmiotem
licznych skarg pasazeré6w oraz interpelacji Radnych, sktadanych w obronie interesu

mieszkancow. Pomimo wielokrotnych wezwan do zaprzestania nieprawidtowych praktyk,



naruszenia mialy charakter powtarzalny i systematyczny. Prywatni przewoznicy nie
zdyscyplinowali sie.

Moim priorytetem jest ochrona interesu mieszkaficéw oraz zapewnienie sprawnego
funkcjonowania komunikacji miejskiej, ktora stanowi zadanie wtasne gminy realizowane
w ramach publicznego transportu zbiorowego.

Warto wspomnie¢, ze w wyniku zawartych porozumien migdzygminnych komunikacja
micjska zapewnia regularne polgczenia z miejscowosciami poloZzonymi na terenie Gminy
Przemys§l, umozliwiajac mieszkaricom poszczegélnych sotectw, w tym uczniom oraz osobom
pracujgcym, codzienny dojazd do szkét, zaktadéw pracy, instytucji publicznych oraz innych
obiektéw zlokalizowanych na terenie miasta. Analogicznie, na podstawie zawartego
porozumienia mi¢dzygminnego z Gming Krasiczyn, zapewniony zostat dostep do komunikacji
miejskiej dla mieszkancéw miejscowosci Pratkowce, umozliwiajgcy im bezposredni dojazd
do Przemysla oraz korzystanie z pelnej oferty komunikacji miejskiej.

Jednoczesnie nalezy podkreslié, ze Gmina Miejska Przemysl wielokrotnie deklarowata
gotowos¢ rozszerzenia wspétpracy w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
rowniez na rzecz mieszkancéw innych gmin. Pomimo przedstawianych propozycji oraz
istniejgcych mozliwosci prawnych zawierania porozumien migdzygminnych, pozostale gminy
nie podjely dziatan zmierzajacych do zapewnienia swoim mieszkaricom dostepu
do komunikacji miejskiej organizowanej przez Gming Miejskg Przemysl w tym do pelnej
infrastruktury przystankowej. Nalezy przy tym wskazaé, ze organizacja publicznego transportu
zbiorowego na terenie danej gminy nalezy do kompetenciji jej wladz, a brak zawarcia
stosownego porozumienia oznacza brak formalnych podstaw do objecia danego obszaru ustuga
przewozowa w ramach przemyskiej komunikacji miejskie;.

Odnoszac si¢ do dostgpnosci komunikacyjnej nowo powstajacego kompleksu
basenowego nalezy wskaza¢, ze planowane jest uruchomienie dodatkowej linii $rédmiejskiej
zapewniajgce] bezposrednie potaczenie obiektu z weztem przesiadkowym na ul. J agiellonskie;j.
Rozwigzanie to umozliwi obstuge zwigkszonego ruchu pasazerskiego przy wykorzystaniu
zorganizowanego systemu transportu miejskiego, zamiast dopuszezenia do sytuacji, w ktorej
liczne pojazdy réznych przewoznikow wjezdzalyby bezposrednio w rejon obiektu, co mogloby
prowadzi¢ do nadmiernego obcigzenia infrastruktury drogowej, w szczeg6lnosci w rejonie

ul. Sanockie;j.



Informuje¢, ze tut. Urzad dysponuje pelnymi i aktualnymi danymi dotyczacymi
przewoznikow realizujacych przewozy regularne na terenie miasta oraz obstugiwanych przez
nich linii komunikacyjnych. Szczegélowe dane przedstawiam w zataczeniu do niniejszego
pisma. Dodam, Ze liczba realizowanych kurséw wynika wprost z zatwierdzonych rozktadéw
jazdy, ktére pozostaja do wgladu w Wydziale Komunikacji, Transportu i Drog tut. Urzedu.

Odnoszgc si¢ do zawartego w interpelacji stwierdzenia sugerujgcego, iz przyjete
rozwigzania organizacyjne miatyby stanowi¢ form¢ wsparcia operatora komunikacji miejskie;
poprzez ograniczanie prywatnym przewoznikom dostgpu do infrastruktury przystankowe;,
nalezy jednoznacznie wskaza¢, ze twierdzenie to jest catkowicie nieuprawnione i nie znajduje
zadnego potwierdzenia w stanie faktycznym. Tego rodzaju ocena pomija rzeczywiste
przyczyny wprowadzenia obowigzujacych rozwigzafi, w szczegdlnosci wieloletnie,
powtarzajgce sig przypadki naruszania zasad korzystania z przystankéw przez przewoznikow
prywatnych, skutkujgce blokowaniem zatok przystankowych, dezorganizacja ruchu oraz
stwarzaniem realnego zagrozenia dla bezpieczenstwa pasazeréw komunikacji miejskiej,
o0 czym szczegélowo wskazano powyzej. Wprowadzone rozwigzania nie stanowily dziatania
ukierunkowanego na jakiekolwick uprzywilejowanie operatora komunikacji miejskiej, lecz
byly konieczng i w petni uzasadniong reakcjg na utrzymujace sie nieprawidtowosci, ktore
bezposrednio uderzaly w mieszkancéw oraz utrudnialy prawidlowe funkcjonowanie
miejskiego systemu transportowego. Sugerowanie, iz dziatania te mialy charakter
preferencyjny wobec MZK Sp. z o0.0. w Przemy$lu, pozostaje nie tylko niezgodne
zrzeczywistym stanem faktycznym, lecz takze pomija podstawowy obowiazek organu
zarzadzajgcego infrastrukturg komunalna, jakim jest zapewnienie bezpieczefistwa, porzadku
organizacyjnego oraz sprawnego funkcjonowania komunikacji miejskiej w interesie
mieszkancéw miasta.

Jednoczesnie nalezy stanowczo podkreslié, ze Gmina Micjska Przemysl zapewnia
finansowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej] w sposéb w  pelni
transparentny, zgodny z obowigzujgcymi przepisami prawa oraz na zasadach wynikajgcych
wprost z regulacji ustawowych, poprzez wyplate naleznej rekompensaty. Mechanizm ten
stanowi standardowy element funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego i nie jest

dzialaniem nadzwyczajnym ani wynikiem jakichkolwiek trudno$ci finansowych operatora.



Wbrew sugestiom zawartym w interpelacji, ktéore moga prowadzi¢ do powstania
mylnego obrazu sytuacji, MZK Sp. z 0.0. w PrzemyS$lu pozostaje podmiotem stabilnym
finansowo, osiagajacym dodatnie wyniki finansowe oraz konsekwentnie rozwijajgcym swoja
dzialalno$¢. Spodtka funkcjonuje w sposob efektywny, zapewniajac mieszkancom miasta
ciaglos¢ oraz wysoki standard ustug transportowych, a jej sytuacja finansowa nie uzasadnia ani
nie wymaga stosowania jakichkolwiek dziatan o charakterze preferencyjnym czy ochronnym.

W zakresie kwestii finansowych nalezy wskazaé, ze Gmina Miejska Przemysl
dysponuje rzeczywistymi danymi dotyczgcymi liczby zatrzyman Srodkéw transportu oraz
wplywoéw z tego tytutu. Dokonano analizy z optat za korzystanie z przystankdw w latach 2015
- 2025, ktdéra wskazala, ze zdecydowana wigkszosé wplywow generuje komunikacja miejska
W analizowanym okresie Sredni udzial wplywéw pochodzgcych od MZK Sp. z o.0.
w Przemyslu wyniést 68,29%, podczas gdy udziat pozostatych prywatnych przewoznikow
wyniést 31,71%. Oznacza to, ze ponad dwie trzecie wptywow z oplat przystankowych stanowig
wplywy zwigzane z funkcjonowaniem komunikacji miejskiej, co potwierdza stabilny
i dominujgcy charakter tego Zrédta dochodéw. Oplata za jedno zatrzymanie srodka transportu
na przystanku wynosi 0,05 zl i ma charakter symboliczny, nie pokrywajac w praktyce nawet
kosztow biezacego utrzymania infrastruktury przystankowej, w tym jej sprzgtania, konserwacji
oraz remontow. W zwigzku z powyzszym organizacja systemu przystankowego nie moze by¢
rozpatrywana wylacznie przez pryzmat wpltywdéw finansowych, lecz przede wszystkim
w kontekScie zapewnienia bezpieczenstwa pasazerow, wlasciwej organizacji ruchu oraz
ochrony interesu mieszkancédw miasta, ktérzy sa podstawowymi uzytkownikami infrastruktury
komunalne;j.

Dodatkowo informuje, Ze zgodnie z obowigzujacymi regulacjami przejsciowymi
prywatni przewoznicy korzystajg z dotychczasowych przystankéw do czasu obowigzywania
aktualnych rozktadéw jazdy, tj. do dnia 30 czerwca br. Od dnia 1 lipca br., wraz z wejsciem
w zycie nowych rozkladow jazdy, =zatrzymania realizowane bedga na przystankach
zlokalizowanych przy ul. Jagielloniskiej. W konsekwencji wplywy z tytulu optat za korzystanie
z przystankéw przez przewoznikdw begdg nadal uzyskiwane. Wprawdzie na nieco nizszym
poziomie, jednak przy jednoczesnym zapewnieniu uporzadkowania ruchu oraz poprawy

bezpieczenstwa i funkcjonalnosci systemu transportowego.



W kwestii analizy ryzyka ewentualnego odplywu pasazeréw do innych form transportu,
takich jak ustugi takséwkowe lub przewozy realizowane za posrednictwem aplikacji
mobilnych, nalezy wskaza¢, ze Gmina Miejska Przemysl przeprowadzita kompleksowg analize
funkcjonowania systemu komunikacji miejskiej, obejmujaca w szczegdlnosci analizg
dostepnodci przestrzennej, rzeczywistych czasow przejazdéw, napelnien pojazdow,
rozmieszczenia przystankéw oraz synchronizacji rozktadow jazdy z gléwnymi generatorami
ruchu, takimi jak szkoly, zaktady pracy, instytucje publiczne oraz obiekty uzytecznosci
publicznej. W wyniku przeprowadzonych analiz oraz wdrozonej optymalizacji uktadu tras
i rozkladéw jazdy zapewniona zostala wysoka dostepnos¢ komunikacyjna kluczowych
obszar6w miasta. Proces ten zostal poprzedzony konsultacjami m.in. z dyrektorami szkot,
przedstawicielami zaktadow pracy oraz innymi interesariuszami, co umozliwito dostosowanie
oferty przewozowej do rzeczywistych potrzeb komunikacyjnych mieszkancéw. Jednoczesnie
funkcjonujacy wezet przesiadkowy przy ul. Jagiellonskiej zapewnia sprawne i przewidywalne
przesiadki na linie komunikacji miejskiej kursujace z wysoka czestotliwoscig.

Majac na uwadze powyzsze, obowigzujace zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych na terenie Miasta Przemysla pozostaja rozwigzaniem uzasadnionym,
zgodnym =z przepisami prawa oraz wynikajacym z rzeczywistych uwarunkowan
organizacyjnych i bezpieczenstwa. Przyjety model zapewnia prawidtowe funkcjonowanie
systemu transportowego oraz wiasciwe wykorzystanie infrastruktury komunalnej w interesie
mieszkancé6w  miasta, przy jednoczesnym zachowaniu mozliwosci dogodnego

i uporzadkowanego kontynuowania podrézy przez osoby przyjezdzajgce do miasta z innych
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Wykaz przewoznikéw realizujacych przewozy na terenie miasta Przemy$la na podstawie
zezwolen na wykonywanie regularnych przewozéw oséb w krajowym transporcie

drogowym.

1. Bus Natura Spélka z o.o.
- Przemysl — Medyka — Kalnikow
2. DAMIL - TRANS Spélka z o.0.

- Przemysl - Zurawica
- Przemysl - Zurawica — Dunkowiczki

3. Firm Handlowo — Uslugowa Mariusz Frankéw
- Przemysl, ul. Nestora — Krasiczyn —Olszany -Brylinice
- Przemysl — Kalnikow
- Przemysl - Hurko
- Przemysl — Medyka
- Przemysl — Lipa
- Przemysl — Brzozéw
- Przemysl - Dynéw
- Przemysl — Rzeszow
- Przemy$l — Kupna przez: Chotowice
- Przemysl - Reczpol przez: Korytniki wie$
- Przemysl — Ciemigrzowice
- Przemys$l - Walawa
- Przemy$l — Jaksmanice
- Przemysl — Zohatyn przez: Brzezawe
- Przemysl - Kalnikéw przez: Starzawa, Barycz, Hruszowice
- Przemysl — Ostréw
- Przemysl - Kunkowce
- Przemysl - Srednia przez: Reczpol
- Przemysl — Skopéw przez: Bachow
- Przemydl - Jaksmanice
- Przemysl - Hurko
- Przemysl - Dunkowiczki- Matkowice - Walawa
- Przemysl - Brylince przez: Krasiczyn

4. Przedsi¢ebiorstwo Komunikacji Samochodowej Spélka z 0.0. w Przemyslu

- Przemys$l — Batycze

- Przemy$l Dworskiego — Macékowice

- Przemysl Dworskiego — Zurawica

- Przemysl Dworskiego — Wyszatyce p. Zurawice
- Przemysl Polna — Mackowice

- Przemysl ZPP — Mackowice



- Przemysl ZPP — Wyszatyce

- Przemy$l Dworskiego — Wyszatyce
- Przemysl — Rokietnica p. Kosienice
- Przemysl — Ciemierzowice

- Przemysl — Fredropol

- Przemys$l — Posada Rybotycka

- Przemysl — Posada Rybotycka p. Kniazyce
- Przemy$l DA — Wyszatyce

- Przemy$l DA — Makowa

- Przemysl — Fredropol

- Przemysl - Kuzmina

- Przemys$l — Zohatyn

- Przemysl — Dubiecko p Bircze.

5. FHU Tadeusz Sroka

-Przemysl — Medyka Granica.



