




















LACHEMINEMENT DES MATS DE SAVOIE POUR LA MARINE DE FRANCE A TOULON AUX XVII* ET XVIII* SIECLES.

n'apporte sur ce point que peu d'éléments”.

Tout au plus la réglementation de 1834 spécifie que la largeur de
chaque radeau - tant sur 'Arly que sur |'Isére - ne peut excéder six metres.
Les radeaux doivent étre bien conditionnés et solidement liés de maniere
a ne pas laisser échapper de pitces de bois qui pourraient causer des
dommages. Surtout ils devaient étre confectionnés au fur et &4 mesure de
I'approvisionnement en bois et ne pas séjourner dans l'eau une fois
construits. C'est une préoccupation constante : tout dépdt de bois sur les
rives est rigoureusement prohibé « parce qu'il est notoire et constant que
fréquemment et dans des moments imprévus les eaux dArly - et d'Iseére -
s élevent trés subitement i une grande hauteur en entrainant conséquemment
tout ce qui se trouve sur les rives et qui s agglomeérant forme une masse & méme
de tout forcer sur son passage* ».

Ces quelques indications traduisent mal I'importance que devaient
revétir les chantiers d'enradellement, surtout des maits de marine. Le
travail devait commencer, 2 terre, sur la berge - n'est-il pas question 2
Sassenage, au XV siecle, pour un lieu permanent de « razellatorium »
selon Jacques Rossiaud” - par le positionnement des pieces puis les
premiers travaux d'assemblage et de liage des pitces entre elles et se
poursuivre ensuite, aprés la mise a l'eau, dans l'eau et sur l'eau pour
achever I'armement lourd des radeaux. Les mariniers ne qualifiaient-il pas
les radeliers de « pieds mouillés » parce qu'ils travaillaient souvent les pieds
dans l'eau®. Dans des comptes de 1687 il est question de « chevrons, de
barres, de bigons, de riottes (liens végétaux, souvent du noisetier) de picons
pour faire des radeaux® ». S'ajoutaient comme rabastes des doublis (forts
plateaux) de sapin (15 m de long, 25 cm de diametre) pour border le
radeau sur l'avant et sur l'arriere, des planches pour le planchage du
radeau et les cabanes des radeliers ainsi que deux fortes pi¢ces de sapins de

35. DUBOURGEAT Jean-Pierre, « Une voie commerciale entre Savoie et France : I'lsere; apergus
sur sa navigation » dans Lz Savote, identité et influences, Actes du XXX¢ Congres des Sociétés
Savantes de Savoie, 1984, p.251-264. !

36. ADS, IFS 2465, Délibération de la commune de Césarches (Cap d'Arly sous la Révolution!)
du 14 aoiit 1839 relative 2 une demande de flottage

37. ROSSIAUD Jacques Dictionnaire du Rhine médiéval. Identités et langages, savoirs et techniques
des hommes du flenve (1300-1550), Grenoble, Centre Alpin et Rhodanien d'Ethnologie, 2002,
Vol.23 deux tomes 255 p. et 368 p. Maitre livre pour la connaissance du Rhéne et de ses principaux
affluents dont I'lsere.

38. ibidem, Tome II, p.291.

39. ADS SA 5758 et 5759.
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chaque c6t¢ du radeau qui pouvaient se déployer pour « faire arbalette
dans un engravement” ». Le nombre de mits qui composaient un radeau
érait de I'ordre de quatre 4 cinq voire six ou sept selon le diamétre des
pieces : « 12 pieces en trois radeaux, vingt piéces attachées en quatre radeaux"'
» avec deux rames.

Toutes ces opérations mobilisaient de nombreuses personnes et beeufs.
La Chambre des Comptes de Savoie en 1677 leur porte 2 nouveau un
jugement sévere : « I/ est facile de faire voir qu'il n'y a aucuns avantages pour
les subjects de VA.R. car quoyque l'on avoue que l'on ne peut pas déplacer et
sortir les bois sans grande dépense, il est assez constant que ceux qui y
travaillent n'en proffitent guére, ils sont dans l'eau dés la pointe du jour
Jusqu'd la nuit, jusque au col et en toute sortes de temps et ils n'ont qu'a dix
sept sols de Savoye par jour et quatre florins quand ils travaillent avec les
beeufs ; on peut juger par ce salaire sy le gain qu'ils font est considérable. A
peine peuvent ils vivre & ce prix li et ils s'exposent pourtant & tout moment et
s attirent des malladies qui les rendent incapables de travailler le reste de
LUannée et les mettent le plus souvent au tombeau, il en est mort quattre dans
vingt quattre heures ces jours passés qui ont estés surpris par une collique et
dépéschés sans avoir eu presque loisir de mettre ordre & leur conscience. Voili
le fruit de ces millions qu'ont dit avoir été dépensés, voila l'effet des ces grands
fraix qu'on a fait qui ont entretenus quattre cent familles et procuré la débirte
de toutes les denrées de ce pays. Une quarantaine de fesnéants ont été défrayés
pendant un mois, ils ont quitté leurs ménages et abandonnés leurs terres et
leurs moissons pour avoir quelques sols & la fin de leur journée et un mois apres
une partie d'eux en est crevé, encor la pluspart n'ont pas esté payés et nous
trouvons qu'il en est encor deub plus de huict mil florins dans les villages de
I'Hospital, Marthod et Ugine dont ces malheureux ne seront jamais payé® ».

Le flottage en Savoie s'exergait sur I'Arly sur 2 peine dix kilomeétres de
son cours inférieur, d'Ugine 2 sa confluence avec 1'Isére 2 L'Hépital-
Conflans et sur I'Isére sur environ une cinquantaine de kilométres, vingt
en amont de Conflans, en Tarentaise, et quarante en aval dans la Combe

40. Tout ce qui constitue I'armement lourd (éléments de bois) des radeaux et des bateaux.
Cf « Reglement pour les suports et rabastes des radeaux et des bateaux venant de Bourgogne, Franche
Comté et de Dauphiné qui contiennent les marchandises et denrées destinées pour le service des vaisseaux
du Roy au port de Toulon et des galeres au port de Marseille » du 20 septembre 1730. Service
Historique de la Marine Toulon 1L 435.

41. ADS, SA 1043.

42. ADS, SA 496 fol 349.
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de Savoie, jusqud Montmélian et la frontiére avec la France. Rivieres
torrentielles alpestres, avec tout ce que cela sous-entend de pentes et
vitesses fortes, de débits importants et surtout extrémement changeants
leurs régimes restaient avant tout fortement conditionnés par les
influences nivales : deux époques de basses eaux - les maigres - I'une en
décembre, janvier et février suite aux gelées et l'autre en septembre et une
époque de hautes eaux correspondant 2 la fonte des neiges vers le solstice
d'été en juin-juillet, plus des crues fréquentes en octobre, novembre, voire
décembre. L'aspirant-ingénieur Gaduel, au XIX® siécle, rappelle qu'au
cours d'une année « la navigation commence i étre facile vers le 15 mars et
continue avec activité jusque vers la fin mai ; les eaux sont ordinairement
trop fortes en juin, redeviennent marchandes en juillet, se maintiennent
jusqu'aux pluies d'automne et c'est ordinairement vers la fin de novembre que
la navigation est de nouveau suspendue” ».

Le flottage est bien évidemment soumis 4 ces mémes contraintes mais
I'on s'efforce de le pratiquer plus ou moins assidfiment tout au long de
I'année. Pour mieux cerner la périodicité du flottage on dispose d'une
petite « statistigue » concernant la forét de Rhonne 2 Conflans. La
Communauté de Conflans possédait en effet en face de la cité, rive gauche
de I'lsére, une forét « assez considérable de bois noirs de haute futaye, en
sapins, ot il y en a beaucoup qui sont propres pour des mats de vaisseaux et
autres ouvrages de marine, de méme que pour la batisse des maisons et pour
faire des ponts. Cette forét étant sur le bord de I'Isére, les bois s'en peuvent trés
facilement transporter en France par le moyen de cette riviere" ». Le 14
janvier 1741 elle fait mettre aux encheres « 400 pieces de bois sapin d'un
pied et demy de diametre & la téte et de plus comme il se trouveroit » qui sont
enlevés par une société de dauphinois composés des Sieurs Maurice
Liotard et Jean Moyroud de St Gervais et Benoit Rubichon de Cognin,
habitués de la fourniture 3 Toulon®, qui ne s'arrétera pas la puisque,
d'aoht 1741 A mai 1747 ce sont 871 piéces en 140 radeaux qu'elle
emportera®, Les dates d'enregistrement de départ de chaque radeau sont

43. op.cit. note (35)

44. ADS, C 569.

45. BUTI Gilbert, « Un arsenal méditerranéen et ses aspects forestiers : Toulon au XVIII siécle »
dans Corvol Andrée (dir) Forés et Marine, Groupe d'histoire des foréts francaises, Paris,
I'Harmattan, 1999, p. 487-501.

46. Archives anciennes d'Albertville. Conflans, DD5, Centre Culturel de Conflans. Les
Communiers de Conflans engagérent dés 1745 une procédure contre leurs syndics et conseillers
accusés de s'étre attribués la plus grosse partie du prix de la vente des bois.
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relevées sur un état établi par le chatelain de Conflans” qui permet de
constater qu'en six ans d'exploitation les mois de flottage soutenu sont
avril et mai ainsi qu'octobre et novembre ; mars et juin connaissent encore
un rythme moyen qui devient trés faible en aoft, septembre et décembre
alors qu'aucun mouvement n'apparait en janvier, février et juillet. Le
maximum de radeaux partis en un jour peut monter a 7, 8 voire 13, la
moyenne s'établissant 2 2 mais de nombreux jours ne sont pas flottés.

En octobre 1676, lorsque la Chambre des Comptes de Savoie fait
arréter et saisir les mits de Dalie¢s de la Tour, elle demande au contréleur
de Fréterive de lui donner le relevé du passage des radeaux sur tout le mois
de septembre précédent. De cet « extrait du controlle des bois qui est passé
sur la riviere d'Isére au nom de Monsieur Dumas™ a Fréterive » il ressort que
sur les 30 jours du mois 10 ont été flottés : 5 ont vu passer chacun trois
radeaux, 2 chacun 2 radeaux et 3 chacun 1 radeau. Au total 22 radeaux
dans le mois, ce qui semble intensif pour un méme pourvoyeur « chargés
chacun de 4 grandes pieces » soit 88 pieces. Le tout conduit par une
équipe de onze conducteurs, tous savoyards, originaires des mémes
paroisses que les bois dont deux sont qualifiés de « laboureur » ; lesquels
ont affirmé « avoir conduit par la riviere d'Arly et de li par I'lsére jusqu'a
Pontcharra - premiére ville francaise aprés la frontiére - les 88 piéces propres
pour des mdts et des antennes qui sont des gros bois venant de Marthod et du
coté de la Bathie” ».

En matiere de conduite des radeaux une seule grande regle impérative :
suivre le grand courant de I'eau, passer par le gros de la rivi¢re sans se
détourner dans les moindres branches de maniére A ne pas causer d'inon-
dations et & éviter tous dommages aux terres adjacentes, aux digues,
artifices, bacs et autres édifices quelconques. En 1676, I'arrét du 19 aofit
autorisant |'extraction des bois rappelait ces obligations aux conducteurs

des radeaux de suivre le grand cours de I'eau, sans s'écarter ni unir les

47. ibidem.

48. ADS, SA 1043. Ancien gabellier général de Savoie, Dumas avait obtenu dans son contrat de
gabelle un droit d'extraction de méts et antennes, normalement incessible mais que Dalies de la
Tour avait négocié et dont il était le bénéficiaire final. En 1674 et 1675 il avait fait sortir de Savoie
plus de 500 pieces.

49. ibidem. Les conducteurs savoyards sont manifestement des pluri-actifs avant la lettre car un an
plus tard, le méme Sieur Dumas, dans une requéte pour obtenir un délai supplémentaire de sortie
des bois qui sont « sur la rivi¢re d'Istre » prétexte « n'avoir pu trouver une suffisante quantité
d'ouvriers pour les faire descendre 4 cause de la récolte des bleds ».
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Apparemment, les radeaux sont reconditionnés a Sassenage” pour
micux affronter « la navigation dangereuse du Rhéne” ». Les comptes de
Claude Bourgeois™ font apparaitre des achats de doublis de charge, de
grosses filicres (poutres), de bigons (petits poteaux) pour « affermir les
radeausx », pour « le service desdits radeaus ». Des sommes sont payées a des
charpentiers qui ont « accommodé les rames ». Cela corrobore le
témoignage d'un des mariniers qui a fait la conduite des mits, Pierre
Mollin de Pontcharra, qui déclare, a la requéte de Claude bourgeois,
devant le notaire Claude Pillet de Montmélian, le 1+ octobre 1687, « que
les rames de Savoye ne peuvent pas servir dés Sassenage pour en faire la
conduite & Tollon attendu qu'elles sont trop petites et ne sont pas assez fortes
pour les radeaux tant & cause de la mer que le Rone et quainsy il a fallu
employer des chevrons pour cet effet & cause de l'impétuosité de l'ean” ».

Le reglement du 20 septembre 1730 pour « les suports et rabastes des
radeawx venants de Bourgogne, Franche Comté et du Dauphiné qui
contiennent les marchandises et denrées destinées pour le service des vaisseaux
du Roy au port de Toulon et des galéres au port de Marseille » définit tres
précisément sous le titre : « sur un radeau de mats venant de ['lsére » toutes
les pitces de bois complémentaires 2 installer constituant des rabastes a
méme de renforcer la stireté du radeau, faciliter les manceuvres de
I'équipage, préserver « la cargaison » et qui bénéficient en conséquence de
la méme exonération des droits de péage que les méts. C'est de 'intérét
bien compris du Roi de favoriser, par de telles mesures, le transport de
« denrées » aussi précieuses pour ses ambitions maritimes et les nécessités
de la défense. Mais cette « impulsion institutionnelle® » est trés strictement
encadrée : « les patrons et mariniers conduisants les voitures des effets
appartenant au Roy ny embarqueront aucune chose pour leur compte
particulier et les Sieurs fermiers et receveurs des péages saisiront tout ce qui sera
excédent aux rabastes spécifices dans le certificat de Mrs les commissaires de la
Marine au bas des passeports, sans entrer dans aucune composition avec lesdits
patrons et mariniers, de ce qu'ils pourraient avoir embarqué sur les voitures &

56. Qui semble ainsi perpétuer son réle de petite capitale de la radellerie sur I'lsére qu'elle jouait au
Moyen Age cf ROSSIAUD Jacques, op.cit. en (37)

57. Service historique de la Marine Toulon 1L 435.

58. ADS, SA 5758 et 5759.

59. ibidem.

60. BOISSIERE Jean, « Un mode original de circulation marchande : le flottage » dans La
circulation des marchandises dans la France de [/Ancien Régime, journée d'érude Bercy du 12
décembre 1997, CHEFE 1998.
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l'insu des conducteurs® ».

En effet, par dela les « rabastes », le service des vaisseaux du Roi,
entreprise prioritaire et privilégiée, fait bénéficier I'entrepreneur, a ce titre,
d'un passeport du Roi « pour l'exemption de tous droits mis et a mettre sur
les objets concernant sa fourniture, tant de la part de Sa Majesté, que de villes,
communautés et Seigneurs particuliers” ». Ainsi le 21 juillet 1686, Claude
Bourgeois se voit accorder solennellement un passeport donné a Versailles
par Louis XIV et Colbert qui stipule notamment que « le nommé
Bourgeois de Montmélian devant fournir au Port et arcenal de Marine de
Toulon la quantité de 350 mats et 350 douzaines de planches qu'il doit tirer
des forests de Savoy pour le service de nos vaisseaux de guerre : Nous voulons
et vous mandons que vous ayez a les laisser sceurement et librement passer par
tous les lieux et endroits de vos pouvoirs et jurisdictions ; ensemble ceux qui
seront préposez & leur voiture et conduite, sans souffrir qu'il leur soit fait ou
donné aucun trouble ny empéchement, mais au contraire toute ayde, faveur et
assistance en cas de besoin. Deflendons aux fermiers de nos Fermes-Unies et de
tous autres droits, d'en exiger aucun pour raison du passage, entrée et sortie
desdits mats et planches, attendu leur destination. .. ».

Ce privilege d'exemption de droits est significatif car les péages
sont nombreux®. Ainsi en 1717 dans une procédure devant le Conseil
de la Marine concernant la banqueroute de marchands dauphinois®
associés dans la fourniture de bois d'armement pour les galéres de
Marseille il ressort que les passeports se sont avérés inutiles du fait
d'un non respect des éléments qu'ils contenaient et que les radeaux
ont été obligés de payer plus de 6 600 livres de droits de péage aux
grands Péagers du Rhéne : le Prince de Monaco (Valence), le Prince
de Rohan (la Voute, Tournon...), le Prince de Conti, I'Archevéque
d'Atles, les Peres Celestins d'Avignon et Tarascon, la principauté
d'Orange, le péage du St Esprit... Qui plus est, le Prince de Rohan a

fait ordonner la confiscation des bois... Les contrdles sont donc

61. Service Historique de la Marine, Toulon 1L 435.

62. Service Historique de la Marine, Toulon, SE 180, Marché aux Sts Frangois Rubichon et Benoit
Brizard de Cognin en Dauphiné du 20 décembre 1774.

63. ADS, SA 5758.

64. ROSSIAUD Jacques, gp.cit. en (37), tome I, p.45 en dénombre, i la fin du Moyen Age, de
I'ordre de 60 entre la mer et Seyssel ; mais évalue a 25 les points de perception entre la mer et Lyon ;
de Montmélian 2 Arles environ 35 péages.

65. Archives départementales de |'Isére, Hopital Grenoble, H 797.
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séveres. Le reglement de 1730 prévoit d'ailleurs que « le conducteur
faira arréter ses voitures a Valence pour y faire viser son passeport et la
vérification y étre faitte  ».

LA VOIE MARITIME : LE CABOTAGE ENTRE ARLES ET TOULON

Une fois arrivés a Arles, aprés une petite semaine de flottage depuis
Montmélian, dans le meilleur des cas, c'est a dire par beau temps et eaux
moyennes, les méts entament la derniére étape de leurs parcours qui les
verra franchir le delta du Rhéne, puis parvenir par la mer jusqu'a Toulon.
Apres avoir été tirés A terre au Parc de la Marine 4 Trinquetaille les mats
seront a nouveau formés en radeaux, mais de mer cette fois, puis conduits
jusqu'a I'embouchure (le gras)avant d'étre remorqués par des tartanes ou
des alleges et livrés a I'Arsenal.

Le Rhéne a toujours été un important couloir d'échanges entre la
Méditerranée et I'Europe continentale depuis les périodes les plus
anciennes jusqu'a I'époque actuelle. Arles par sa position géographique
incontournable 2 la téte du delta a biti sa prospérité sur un trafic 2 la fois
fluvial et maritime en particulier grice A ses embarcations adaptées aux
spécificités du milieu (eau douce et eaux littorales de faibles profondeurs,
importance des alluvionnements, bancs de sable, probléme des
embouchures, cours, débits, niveaux extrémement changeants, vents
multiples...) : la marine d'Arles”, tartanes et surtout alléges, grands
bateaux de charge, a fonds plats pouvant atteindre jusqu'a 25 m de
longueur, gréés a voile latine, généralement armés au cabotage qui
perdureront jusqu'au milieu du XIX® siecle.

Les marchés laissaient généralement A |'entrepreneur de la fourniture
des mats le soin de traiter directement I'affrétement de ces bateaux pour
le transport jusqu'a Toulon. Ainsi le traité du 12 juin 1680 consenti a
Germain Rousselet, pseudonyme de Pierre Nigot, autre protégé de
Colbert, stipule : « Il luy sera permis de noliser (affréter) au port d'Arles et
autres en Provence le nombre de barques, tartannes, alléges et autres bitiments
nécessaires pour le transport et conduite desdits mats depuis ledit port d'Arles

66. Service Historique de la Marine, Toulon, IL 435.

67. Rigaud Philippe « La marine d'Arles. Une histoire deux fois millénaire », Le Chasse-marée,
2001, n° 146, p.16-27 ; Arles, le Rhine, la mer, XIVF - XIX sidcles, catalogue des sources de 'histoire
maritime et fluviale d Arles, Association Allége du Rhéne, 1996.
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Jusqu'a celuy de Toulon en payant aux prix ordinaires des marchands et de gré
a gré® ».

Bien qu'au début des années 1670, I'arsenal de Toulon semble préférer
disposer d'un transporteur attitré en la personne de Jean Gerboud,
marchand de Sassenage, chargé par contrat du 7 décembre 1671, de
« voiturer pendant deux années prochaines depuis le port d'Arles jusqu'en cette
ville touts et chacuns les mats bois de sapins que Sa Majesté fait venir du
Dauphiné, Languedoc et autres parts pour le service de ses vaisseaux dont il
composera les radeaux nécessaires en observant de ne les point surcharger et de
les voiturer dans les saisons propices... qu'il construira bien et diiement et
fournira pour cet effect touts les cordages, journées d'ouvriers et généralement
tout ce qu'il conviendra y employer, mémes les mariniers nécessaires pour la
conduite desdits radeaux lesquels seront remorqués par un nombre suffisant de
tartannes aux nolices accoutumées a quoy Sa Majesté sera tenue de ne
contribuer d'aucune chose, si ce n'est du risque de la mer et accident imprévus
qui peuvent arriver, pourvu toute fois que la perte ne procede du déffaut de
précaution dudit Gerboud... ledit Marché fait pour le prix et somme de 21
livres pour chacun mat l'un portant l'autre...” ».

Le processus général d'acheminement des mats d'Arles 2 Toulon
déduit de ces contrats se trouve confirmé dans le détail par les Comptes
de Claude Bourgeois™. Sur les 350 mits de Montmélian qu'il doit fournir
en 1686 a Toulon, il en a fait voiturer 208 qui sont partis a la mi-aofit
1686 puisqu'il en cotite 4 livres 10 sols payés aux « Mesureurs du Roy pour
leurs peines d'avoir mesuré 208 mats au Port d'Arles avant que d'aller en mer
affin d'estre dédommagé si malbeur arrivait qu'on n'allasse pas au port de
Tollon ». Cette formalité est indispensable si I'on veut étre remboursé par
le Roi de la valeur des mits en cas de « risque de la mer ». « Risque de la
mer» dont les marchés de fourniture donnent une définition précise : « En
cas de prise desdits bois par les ennemis de ['Etat, pirates ou forbans, la valeur
en sera payé auxdits Srs Entrepreneurs par Sa Majesté, sur la présentation de
police de chargement ou facture qu'ils seront tenues de raporter, diiement

68. S.H.M. Toulon, SE 177. Pierre Nigot de Lyon, transporteur des bois de Bourgogne pour
Toulon sous le nom de Pierre Cheureau, fournisseur des méts de France sous celui de Germain
Rousselet bénéficiera en 1682 d'un traité A son nom pour des mits de Savoie. PETER Jean, op.cir.
en (3).

69. S.H.M. Toulon, SE 176. Marché signé par Louis Matharel, Intendant de la Marine de 1670 4
1673 en la présence du Sr Charles Bosquet commis au contréle de la Marine.

70. ADS, SA 5758 et 5759.
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