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Degerli Okurlar;

istanbul Universitesi — Cerrahpasa Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi égrencileri tarafindan 1995
yihinda kurulan Denizcilik KulGbiniin, 25. Donem Yonetim Kurulu Baskanligini yapmaktan biiyiik onur ve
sorumluluk duydugumu belirtmek isterim.

Kuliblmizi kuran biyiklerimiz 1 yil sonrada 1996 yilinda ALESTA isimli dergimizi ¢cikartmaya basladilar.
Bizlerde biiytklerimizden aldigimiz bu mirasi, ALESTA'y1 en glizel sekilde ¢cikartmaya gayret ettik. Emekli
Amiral Cem GURDENIZ ile réportajimizdan; Tiirk P&I'da Hasar Miidiirii Burcu Berrak ile "Sektérde
DUIM'li Kadin" Olmak konulu sdylesimize, Ekonomist Harun Sismanyazi'nin “Yeni Corona Viriisiiniin
Kiiresel Ekonomi ve Deniz Ticaret Sektoriine Etkileri” konulu makalesinden Kapt. Omer Asmali ile olan
roportajimiza kadar bircok degerli isime dergimizde yer verdik. Bunlarin yani sira Ogrenci
arkadaslarimizinyazilariyla da ALESTA'ya ayri bir atmosfer kattik.

Denizciligin 6neminin gitgide anlasildigi 21. Yuzyilda, Tirk Denizcileri olarak Endistri 4.0'I Denizcilik
Ozelide yakalamak zorundayiz. Umuyorum ki ALESTA sadece denizcilik camiasiyla sinirli kalmayacak,
halkimiz tarafindan da okunacak, denizcilik kiltGrinln yayllmasinda ve denizci ulus olma bilincinin
toplumumuzda oturmasinda ¢ok dnemlirol Gstlenecektir.

Ulu Onder Gazi M. Kemal Atatiirk'iin de séylemis oldugu tizere '"Vatanini en ¢ok seven, gérevini en iyi
yapandir. " s6zlinli kendimize distur edinip, gelecegin zabitleri ve deniz isletmecileri olarak tilkemizi ve
denizendistrimizi gelistime azminde ve kararindayiz.

Her dakikasinda biyik emek harcadigimiz bu heyecanli yilda, 6grenci ile denizcilik sektoriini
bulusturmak, Denizcilik Kullibii olarak sektordeki etkinligimizi artirmak icin birgok etkinlik diizenledik.
Aynizamanda ise sektorde tertip edilen bircok organizasyona kullip olarak katilim gosterdik.

ALESTA dergisinin ¢ikmasinda emek veren Yénetim Kurulu Uyesi arkadaslarima, kuliiblimiiziin
gelismesinde ¢aba gosteren Denizcilik Kulibi'niin ¢ok degerli Gyelerine, akademik danismanimiz Dog.
Dr. Gokhan Kara'ya ve destekgi sirketlerimize cok tesekkiir ederim.

Ekrem ALTINBASAK
Denizcilik Kulibi Yonetim Kurulu Baskani




Saygideger ALESTA okuyuculari,

Uzun bir slirenin ardindan dergi ekibi arkadaglarimizin galismalariyla ile birlikte 22. sayimizla
sizlerleyiz. Bu saylyl da 6ncekiler gibi dolgun bir muhtevayla hazirlamaya galistik. Gerek edindigimiz
networklarla gerekse edindigimiz bilgiler dogrultusunda her agidan ufkumuzu acarak sektore yeni bir
bakis acisi daha kazanmamizi sagladi.

Farkli bakis acilarini barindiran, farkl alanlara yelken agmamiza olanak saglayan bir konu cesitliligi
icin caba sarfettigimiz bu sayimizda da keyif ve ilgiyle okunmayi bekleyen, olabildigince glincel ve
sektordeki anlik gelismeleri yakindan ilgilendiren yazilari derledik.

Tumuyle uzman kisilerin gbziinden goérebileceginiz ve yine bu kisilerin kaleminden yaziya dokilmis
makalelerle yakin zamanda gerceklesmis olaylar hakkinda bilgi sahibi olabilecek veya denizciligin
ileriki donemlerde nelerle karsilasabilecegini gbreceksiniz.

Dergimizin olusma silirecinde bizlere destek vererek her an dergi i¢in ¢alisan; cogu zaman
uykusundan, derslerinden feragat eden kullp arkadaslarima, yaptiklari arastirmalar ve bizlere 6zel
makaleler yazan agabey ve ablalarimiza, maddi veya manevi destek sunan herkese en samimi
tesekkdrlerimi sunuyorum.

Son olarak “ Denizci olmak, 6zlemi sozliikten daha iyi telaffuz etmektir. Sessizlige siirler yazmaktr.”
diyorum.

Denizle kalmaniz dilegimle...

Melih Tayyip KILINTAS
Denizcilik Kuliib(i Dergi Editor




T.C.istanbul Universitesi-Cerrahpasa

DENIiZ ULASTIRMA iSLETME MUHENDISLIGi BOLUMU
istanbul Universitesi-Cerrahpasa Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi 1991 yilinda T.C. istanbul Universitesi
Miihendislik Fakiiltesi biinyesinde ti¢ anabilim dali ile kurulmustur. Tiirkiye'de Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi ad!
altinda ilk kurulan bdlimdir. Kurucu ve ilk 6gretim lyesi Meteoroloji Mihendisi Prof. Dr. Mahmut Celal BARLA'dIr.
Bolimiimiiz su anda “Deniz Ulastirma isletme Opsiyonu” ve “Giiverte Opsiyonu” olmak zere iki opsiyonda egitim
vermektedir. Glverte opsiyonuyla Mihendis Uzakyol Vardiya Zabitleri yetistirilirken, Deniz Ulastirma isletme
opsiyonuyla Deniz Ulastirma isletme Miihendisi unvanli Deniz isletmecileri mezun vermektedir.

Egitim

istanbul Universitesi-Cerrahpasa Deniz Ulastirma isletme Mihendisligi Bélimi'ne kayit yaptiran dgrenciler diger
denizcilik egitimi veren Universitelerden farkl olarak istedikleri opsiyonu se¢gme sansina sahiptirler. Bélime kayit
yaptiran biitiin égrenciler istege bagl olarak bir yil boyunca ingilizce hazirlik okuma hakki elde ederler. Ayrica, iUC-
DUIM'e kayit yaptiran dgrenciler hazirlik sinifi ve birinci sinifi tamamladiktan sonra gerekli sartlari yerine getirmek
kaydiyla “Gliverte Opsiyonu”nu secebilirler. Gliverte Opsiyonu 6grencileri STCW 78 / 2010 duzenlemeleri
(Gemiadamlarinin Egitimi Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlari) Sozlesmesi'ne gore egitim alirlar. Bu
opsiyonu secmek istemeyen, sartlari saglamayan veya saglayamayan dgrenciler dogrudan Deniz Ulastirma isletme
Opsiyonuna devam edebilmektedirler. Birinci sinif sonunda giiverte opsiyonunda okumak isteyen 6grencilerin zorunlu
olarak gikmalari gereken ve en az 30 gln olan deniz staji, deniz hayatina uyum saglayip saglayamayacaklarini
anlamalarina ve opsiyon se¢imi yapmalarinda yardimci olmaktadir. Tirkiye'de higbir egitim kurumunda olmayan bu
esneklik 6grencilerimize buyik avantaj saglamaktadir.

Denizcilik Kullibli ve ALESTA

istanbul Universitesi-Cerrahpasa Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi Bslimi'niin egitim-dgretime basladig 1991
yilindan giinimiize kadar olan siirede 6grencilerimiz, denizcilik egitiminin 6grenci tarafinda gergeklestirilen ve bilinen
bircok faaliyetin 6nclisii olmustur. Denizcilik Kullibl Denizciligin egitim, kariyer, deniz ticareti, ¢cevresel, ekonomik ve
sosyal gelisimine katkida bulunmak ve ayni zamanda ulusal denizcilik sektdrii ve Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi
Ogrencileri arasinda bir kopri olusturmak amaciyla 1995 yilinda kurulmustur. Denizcilik 6grencilerinin ilk dergisi olan
DUIM ALESTA adl dergiyi ilk olarak 1997 yilinda ¢ikarmislardir. Ardindan 1999 yilinda yine 6grencilerimiz yine kendi
imkanlariyla “Ulusal Denizkizi Kongresi”ni baslatmislardir. 21. si 2020 de gergeklestirilecek olan bu kongrenin Turkiye'de
bir ilki gergeklestirmis olmasi ve tim denizcilik 6grencilerinin bir araya gelmesini saglamasi agisindan 6nemlidir. Her yil
denizcilik sektériinden konusunda uzman isimlerin katildigi kariyer glinleri, teknik geziler, seminer, sdylesi ve paneller
dizenleyerek bolimiimiz 6grencilerinin sektor hakkinda bilgi sahibi olmalarina yardimci olmuslardir. Her sene biyik
bir 6zveriile tekrarlanan bu faaliyetler aksatiimadan ve eksiksiz giiniimUze kadar devam etmistir. Bu 6grencilerimizin ve
Denizcilik Kuliibiimiiziin mesleklerine ve iUC-DUiIM'e ne kadar sahip ¢iktiklarinin bir géstergesidir.

Denizcilik sektériiniin tlim is alanlari ile ilgili makale, sdylesi, arastirma ve réportajlarin yer aldigi bu dergi, aslinda
Ogrencilerimizin ne kadar Uretken ve basarili olabileceklerinin bir géstergesidir. Bu sayinin da tim denizcilik sektoriine
faydali olmasinidilerim.

Saygilarimla,

Dog. Dr. Gokhan KARA
jUC Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi
B&liim Baskani
iUC Denizcilik Kuliibii Danismani
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VelaDenizcilik

Tekirdag ve Marmara Ereglisi Limanlarinda,
Dokme Yik, Genel Kargo, Dokme Sivi, RO/RO yiikleriniz,
gemileriniz ve konteynirlariniz igin acentelik ve liman hizmetlerini sagliyoruz.
Denizcilik islerinizi en iyi, en hizli, en ekonomik, yapiimasi icin ¢oziim Uretiyoruz.

VELA DENIZCILIK i$LETMESi
www.veladenizcilik.com

Ofis Adresi : Hiikiimet Cad No:11 Merkez / TEKIRDAG
Telefon @ +90 282 261 00 40
E-posta  : hilgi@veladenizcilik.com
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Campus Cup, Universitelerde bu sporun yayginlasmasi ve farkindaliginin artmasi amaciyla bir sosyal sorumluluk projesi
kapsaminda Marmaris Uluslararasi Yat KulGbi (MIYC) tarafindan her yil dizenlenen yelkenli yarislaridir.

27-28-29 Mart 2020 tarihlerinde 12'incisi gergeklesecek olan Campus Cup yelkenli yarislari,her gegen yil katilimci sayisini
arttirirken, 2019 senesindeki yariglara24 tniversiteden yaklasik 400 yelkenci katilmistir.

Campus Cup yarislarina bagvuruda bulunan ekiplerin (aktif) Giniversite 6grencisi olmasi sarti bulunmaktadir. Ogrenci
olmayan kisi dimen tutamamakta ve skipper olamamaktadir. Her ekipte yer alan en az bir kisinin de amatoér denizci
belgesi olmasi gerekmektedir.

Campus Cup varislarinda, yaris sayisi hava sartlarina bagli olarak degismekle birlikte, yaris rotlari da her yaris 6ncesi yaris
komitesinin degerlendirmeleri neticesinde ekiplere telsizle bildiriimektedir. IRC siniflarina gore yarisan teknelerin genel
siralamasi, her bir yarista aldiklari puanlarin toplamlarina gére olusmaktadir.

Bolim Baskanimiz Dog. Dr. Gokhan KARA énderliginde, denizcilikle ilgili bir béliim olarak, Deniz Ulastirma isletme
Muhendisligi 6grencilerinin de boyle bir organizasyonda yer almasi gerektigi dislincesiyle, bolimimiz ve Universitemiz
2018 yilindan bu yana Campus Cup yarislarinda temsil edilmektedir.

Bolimimiz 6grencileri arasinda bu sporun farkindaliginin artmasiyla kurulacak yeni ekiplerle, umuyoruz ki Campus Cup
yarislarina katihmimiz éniimizdeki yillarda da devam edecektir.

Olgay OKSAS
iUC. Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi
Arastirma Gorevlisi
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Soru: Sizi taniyabilir miyiz?

Cevap: Adim Omer Asmali, 1958 Pazar/Rize dogumluyum. ilkdgretimine istanbul'da baslayip 1981 yilinda
Yiiksek Denizcilik Okulu Giverte (iTU Denizcilik Fakiiltesi Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi) bolimiinden
mezun oldum. 1981-1986 yillari arasinda DB Deniz Nakliyati gemilerinde gorev yapmis olup bu siire zarfinda Yedek
Subaylik gérevini askeri gemilerde 2. Komutan olarak tamamladim. 1986 yilinda kaptan olarak simdiki adiyla Kiyi
Emniyeti Genel Mudirliginde goreve basladim. 2003 yilina kadar kurtarma gemilerinde kaptan olarak gérev
yaptiktan sonra bu tarihten itibaren kurum personeline STCW sertifikasyon egitimi verme goérevini Gstlenmem
nedeni ile karada gorev aldim. Bilahare Kurtarma Basuzmanligi, Kurtarma ve Romorkaj MidurltGga vb. gorevlerde
bulunarak halen Donatim Muddri olarak gorev yapmaktayim.

Uzakyol Kaptani ehliyetine haiz olup gerek kurtarma gemisi kaptani, gerekse kurtarma uzmani olarak 300'e
yakin farkl olaylarda gemi kurtarma operasyonlarina katildim. Kendimi egitim gonillisi olarak gorip, egitimi her
zaman Ulkemizin kalkinmasinin olmazsa olmaz disturu olarak tanimlayip bu cercevede hareket ederek denizcilere
yardimci olmaktayim.

Okul yillarindan itibaren basta Tiirkiye Denizcilik isletmeleri calisanlari olmak {izere farkl kesimlerden
bircok denizciye ehliyet ylikseltme denizcilik egitimleri verdim. 1987-2005 yillari arasinda Beykoz Barbaros Anadolu
Denizcilik Meslek Lisesinde, 2006-2017 yillari arasinda iTU Denizcilik Fakiiltesinde lisans diizeyinde, 2008-2017
arasinda da iU Deniz Bilimleri isletmeciligi Enstitiisiinde yiiksek lisans dgrencilerine 6gretim gorevlisi olarak
derslere girdim. 2003 yilindan bu zamana kadar adliyelerde bilirkisi gérevine devam etmekteyim. Ayrica iBB
Kocasinan itfaiye Okulunda da gemi ve deniz yanginlari ile ilgili itfaiye teskilatina egitim verdim.
istanbul Bogazi, Canakkale Bogazi ve bu limanlara ait kilavuz kaptan ehliyeti, Gemi Trafik Operatérligi ehliyeti,
Petrol ve Diger Zararli Maddelerin Sebep Oldugu Deniz Kirlili§ine Miidahale Seminer Egitmeni, Denizcilik Okullar
denetgisi, Kalite Standartlari Denetgisi ve Denizcilik Egitmeni belgelerine sahibim.

Soru: Bu alanda ¢alismaya nasil karar verdiniz?

Cevap: Babamin kaptan olmasi beni etkilemisti. Ayni zamanda Karadenizli oldugumdan deniz ve denizsel
faaliyetleri seviyordum. ilkokuldan itibaren benim zamanimda her dgrenci doktor, miihendis ve 6gretmen olacagim
derken ben kaptan olacagim derdim. Nitekim liseden sonra iTU Mimarlik Fakiiltesini kazanmama ragmen bir
miiddet bu okula gittikten sonra denizcilik fakiiltesine ge¢ctim. Boylece hayatimin ilk etkileyen kararini da almis
oldum.

Soru: Sizin aginizdan mesleginizin en zor ve en giizel tarafi nedir?
Cevap: Denizcilik meslegine uzak sefer olarak bakarsak ki biz bunun icin fakiiltede egitim gérdik. Avantajlari, issiz
kalma durumu cok az, karaya gore daha yliksek tcret aliyorsunuz, birgok Glke gezip bu yonden kiltiriintzi
gelistiriyorsunuz, dogayla miicadele etmek sizi hayata daha siki hazirliyor ve bagliyor ve denizi biraktiktan sonra da
karada is imkanlari oldukca caziptir vb.
Zorluklari ise, ailenden uzak kaliyorsun bu arada dogum ve 6liimlere bile yetisememe durumu s6z konusu olabilir,
zabitlikten gikip sorumlu kisi oldugunuzda 6rnegin gemi kaptani olarak birgok badireyi kendiniz atlatmak
zorundasiniz yani ¢okluk iginde bir nevi yalnizsiniz. Glinimuzde gemiler modernlesti, kisa seferde ¢ok liman
yapiyorlar haliyle yikleme/bosaltma ve liman veya llke mevzuatlari uzun zaman aliyor ve insani yoruyor, yeterli
dinlenmeye firsat kalmiyor. Gemi personeli de istenilen yeterlilik ve deneyimde olmayinca ve armator gemisini
yeterli derecede donatmadiysa isleriniz bir hayli zor demektir.
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Soru: Okullarda verilen denizcilik egitimlerini nasil degerlendiriyorsunuz,

bu konuda eksik ve yanhsliklar nelerdir?

Cevap: Aslinda bazilari igin sorun okula girmekle basliyor. Eger denizi sevmeyip
benimsemedigin halde sirf avantajlari icin meslegi secerken sikinti okulda
basliyor demektir. Ben 18 sene lise ve ardindan 6zel kurslar hari¢ 11 sene
Denizcilik Fakiltesinde derslere girdim, 6grencilerle 6gretmen ve meslek
blyugl olarak cok konustum. Lise seviyesinde bana gore bazi okullarda
yeterli deneyimde 6gretmen bulunmadigi, mifredatin ginimiz denizciligine
tam uymadigi ve gerekli cihaz ve atélye malzemelerinin olmadigini gérdiim.
Fakilte seviyesinde ise, okullarin mecburi yatili olmamasi gemi ortamina
uyum saglamayi geciktirdigi, staj imkanlarinin kisitl olmasi 6grenciyi

arzu edilen gitmelerini kisitlamaktadir. linci sinif 6grencileri igin yelkenli
gemilerin Glkemiz okullarinda bulunmamasi biyik bir dezavantajdir ¢ciinki
yelkenli gemide staj yapmak dogayla bas basa miicadeleyi gerektirir.

Okullarda akademisyenler oldugu kadar denizde deneyimi ve gerekli egitimi olan usta egiticilerin olmasi
okullardaki egitimi kaliteli hale getirecegi asikardir. Mifredatlar glinlin sartlarina gére her yil egitim baslamadan
yeniden degerlendirmeli gemilerde ¢alisma sartlarina ve kurallarin 6ngordigi sekilde uyum saglamalidir.

Soru: Egitimden bahsetmisken denizde Arama Kurtarma
ve Kriz Yonetimi ile ilgili bir kitap yazdiginizi, bu alanda
yazilan nadir bir kitap oldugunu ve cok ses getirdigini
duyduk. Sizi bu kitabi yazmaya iten ana etmen nedir,
biraz bahseder misiniz?

Cevap: Benim gemi kurtarma sektoriinde 33 yil 5 yil da
acik denizlerde olmak lizere toplamda 38 yil bilgi ve
deneyimim var. Gerek kurtarma gemisi kaptanligi gerekse
ofiste kurtarma ile ilgili ¢esitli gorevlerde bulundum.

v . A -

300 e yakin gemi operasyonlarinda bulundum, bu diinyada bile oldukga fazla bir sayi. Bu bilgi ve deneyimleri yazili
hale getirmek gerekgesiyle kaleme almaya karar verdim. Kisaca bilgilerimin benimler birlikte kaybolmasin diye
diistindiim. Onceleri kitap olarak yayinlamayi ¢ok diisiinmemistim, kendim ve bu iste calisanlar i¢in yazmaya
basladim. Yazdikga farkli fikirler kafamda olusmaya basladi ve konu bashgi daha fazlalasti. Baktim ki bu is kligtk bir
camiadan daha fazlasi igin gerekli olacak bu sefer yerli ve yabanci literatiir taramaya basladim. Amacim tlkemizde
hi¢c basilmamis bir eser meydana getirmekti. Simyaci'nin yazari Paulo Coelho gemi limanda glivendedir, ama
gemiler limanda beklemek icin yapilmazlar demis. Gergekten gemiler yapim amacglarina uygun hedeflerine erismek
icin seferde veya limanda bircok badire atlatirlar. Sizler rutin durumlarin disinda acil durumlara ne kadar hazir
olursaniz o kadar basarili ve aranan personel olursunuz. Gemi Kurtarma Operasyonlari ve Kriz Yonetimi kitabini
alan okuyucu denizde acil durumlar ve bununlailgili kara yonetiminin kafalarinda olusabilecek bircok soruya cevap
bulabilmelerini saglamakti. Ayrica, gemi kurtarma olayinin oturan bir gemiyi halat at ve ¢ek kurtar gibi basit bir
islem olmadigl, gemi insa temel bilgileri, emniyet tedbirleri, saglik, hukuk, sigorta, cevre kirliligi, risk yonetimi vb
gibi bircok bilesenleri oldugunun farkindaligini yaratmakt. Eylil basinda dagitima gikan kitap bu ilgiyi gérdi ve
bircok fakilltenin akademisyenleri Denizde Glivenlik veya Deniz Emniyeti gibi derslere referans alinmaya basladi.
Bunlar elbette denizcilikte bir boslugu doldurmak agisindan elbette glizel seyler.

Soru: Sizce bu kitap dikkate alindiginda ve uygulandiginda tiim bu degindiginiz sorunlar ¢6ziime kavusur mu?
Cevap: Kitabim okullarda veya denizcilik camiasinda eksik olan bir boslugu kismen de olsa doldurmaya basladi,
ancak sorunlara tek basina care degil. Denizcilik egitimi icin bana gore akademisyenler, biirokratlar ve sektor ile
isbirligi yaparak ihtiyaglarin belirlenerek giderilecegini diistinliyorum.
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Soru: Okullarda verilen denizcilik egitimlerini nasil degerlendiriyorsunuz, bu konuda eksik ve yanligliklar
nelerdir?

Cevap: Aslinda bazilari igin sorun okula girmekle basliyor. Eger denizi sevmeyip benimsemedigin halde sirf
avantajlari icin meslegi secerken sikinti okulda basliyor demektir. Ben 18 sene lise ve ardindan 6zel kurslar hari¢ 11
sene Denizcilik Fakiltesinde derslere girdim, 6grencilerle 6gretmen ve meslek bliyligi olarak cok konustum. Lise
seviyesinde bana gore bazi okullarda yeterli deneyimde 6gretmen bulunmadigi, mifredatin glinimiz denizciligine
tam uymadigi ve gerekli cihaz ve atolye malzemelerinin olmadigini gérdim. Fakiilte seviyesinde ise, okullarin
mecburi yatil olmamasi gemi ortamina uyum saglamayi geciktirdigi, staj imkanlarinin kisitl olmasi 6grenciyi arzu
edilen gitmelerini kisitlamaktadir. linci sinif 6grencileri igin yelkenli gemilerin tGlkemiz okullarinda bulunmamasi
bliylk bir dezavantajdir ¢linki yelkenli gemide staj yapmak dogayla bas basa miicadeleyi gerektirir. Okullarda
akademisyenler oldugu kadar denizde deneyimi ve gerekli egitimi olan usta egiticilerin olmasi okullardaki egitimi
kaliteli hale getirecegi asikardir. Miifredatlar glinlin sartlarina gore her yil egitim baslamadan yeniden
degerlendirmeli gemilerde calisma sartlarina ve kurallarin 6ngordiga sekilde uyum saglamalidir.
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Tiirk Gemi Selamlagsmalart

Her milletin, her toplumun toplumsal yasayislari cercevesinde farkli tiirden bir selamlasma gelenegi vardir. insanlar
karsilasma anlarinda kendilerine has olan bu selamlasma bicimlerin-den herhangi birini kullanarak tanisma, kaynasma
ve bitinlesme yoluna giderler. Toplumlarin birbirlerinden ne kadar farkli selamlasma gesitleri bulunsa da aslinda
bltinlinde tim selamlasma aliskanliklarinin ortak noktasinin insanlar arasinda bulunan farkliliklari bir kenara iterek,
insanlari birbirine yakinlastirma amaci gittiigl gézlenir. Selamlasma igin kullanilan kahp ifadelerin toplumun gesitli
kesimlerinde farklilhklar gosterdigi de bilinmektedir. Sahislarin dine olan yakinhgi, cinsiyeti, kiltird, sahip oldugu
meslegi, ideolojisi ve yasi selamlasmada kullandigi kalip ifadelerde degisikliklere sebep olmaktadir. Ayrica
selamlasmanin gerceklestigi mekan, zaman ve durum da kullanilan kalip ifadelerin cesitlilik arz etmesini saglar.

————— Bizim selamlasacagimiz mekan deniz... Birbirlerini hi¢ tanimayan
insanlarin selamlasmasi bir medeniyet simgesidir. Denizde kader
birligi yapmis olan biz denizciler igin ise vazgegilmez bir unsurdur. Aylar
suren bir seyir sirasinda alinan ve verilen bir selam moral verir, gliven
astlar, insanayalniz olmadigini hatirlatir. Daha okul siralarinda baslayan
ve 6mir boyu devam etmesi gereken abi - kardes bagi acisindan da
* selamlagmanin énemlibiryerivardir.

Savag-Ticaret Gemisi Selamlagmasi

Ticaret gemisi, savas gemisini milli sancakla selamlar. Selamlasma,
gemiler birbirlerini bordaladiklarinda gerceklesir. Once ticaret gemisi
sancagini mezestre konumuna getirir ve bekler. Bunu goren savas
gemisi de sancagini mezestre konumuna getirir ve hemen toka eder.
Ticaret gemisi, ancak savas gemisi bayragini toka ettikten sonra kendi
bayragini toka edebilir.

Ticaret-Ticaret Gemisi Selamlagmasi
Ticaret gemilerinin birbirlerini selamlamasi gemi diidiigii araciligiyla olur. Once selam vermek isteyen gemi,

pruvalar birbiriyle ayni hizaya geldiginde lg¢ uzun didik ¢alar. Bunun Gzerine selam alan gemi de (¢ uzun didkle
cevap verir. Cevap verilmezse selamlama yapiimaz.

Yelkenli-Ticaret Gemisi Selamlagsmasi

Yelkenli tekne selam vermek istediginde riizgari basa alir. Bundan
sonra yelkenlerini yapraklandirarak selamini verir. Ticaret gemisi de bu
selami Ug uzun didukle ahr.

Kiirekli Tekne-Ticaret Gemisi Selamlasmasi Kiirekli teknelerde
kirekler, “Hisa kiirek” komutuyla bacak arasina alinir ve havaya dikilir.
Ticaret gemisi ti¢ uzun didukle karsihk verir.

Bir Limanin Selamlanmasi Bir limandan iyi izlenimlerle ayrilirken
sadece l¢ uzun duaduk calinir.

Ahmet Giiney GUNCU
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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Gemide
- Cocuk Olmak

Bir yetiskin olarak gemiye ¢ikmanin, uzun yillar boyunca gemide kalmanin zorlugu, buna ragmen insana kattigl
seyler bakimindan gemide olmanin ne kadar glizel olabilecegini oturup bir denizciyle saatlerce konusup,
tartisabilirsiniz ve konu hakkinda bolca bilgiye sahip olabilirsiniz. Fakat gemide yillarca yasayan bir gocugun nasil
distindlglinii ve nasil hissettigini artilari ve eksileri ile bilemeyebilirsiniz. Dogdugu aydan 5 yasina kadar gemide
blyumds birisi olarak kafanizdaki sorulari yanitlamaya calisacagim.

ilk olarak ortamin getirilerinden dolayi yasitiniz kimse olmadan biiyiiyorsunuz. Gemide size arkadaslik edip
sizinle oynayan genellikle vardiya saatleri bitmis gemi personeli oluyor. ikincisi yiiriimeyi, konusmayi ve bircok
temel seyi seyir halindeyken 6greniyorsunuz. Cocukken hi¢ kimsenin saklanmayi veya oynamayi disiinmedigi
yerleri gocuk gozilyle gordigiiniz icin kolaylkla bulup oynayabiliyor ya da saklanabiliyorsunuz. Daha 2-3
yasindayken cesitli limanlarda gesitli kultirleri gorme ve tanima sansina sahip olabiliyorsunuz. Sansliysaniz ve
limanlarda uzun siire kalmaniz gerekirse yeni bir dili temel seviye 6grenme sansina sahip olabiliyorsunuz. O gemide
bulunan gemilerin baba, amca, dayi ve dede gibi kimlikleri ve hepsinin bu duygularinin giderilmesine neden
oldugunuz icin sevgiyi elle tutabilecek kadar somut halde ilk andan itibaren hissediyorsunuz. Ustelik bunu sadece
gemide degil limanlarda; iskele merdivenlerinden badi badi inen ¢ocugu cogu goren liman personelinde, kapida
gorevli gimrik memurunda da gorebiliyorsunuz. Role talimlerinin maskotu sizsiniz, yunuslarin bulpun onlindeki
danslarina ve kig taraftaki partilerine tanik oluyorsunuz. Dalgic pompayla deniz suyunun sisme havuzunuza
basilmasiyla mini okyanusunuzda yizebiliyorsunuz. Belki de ¢calismadiginiz ve oradaki zorluklardan haberdar
olmadiginiz icin bir cocuk olarak gemide blylimek kesinlikle az eksilere, bolca artilara sahip bir olay oluyor sizin
icin.

En 6nemlisi sinirli sartlarin icinde kendi diinyani yaratman gerektiginden elindekiyle yetinebilen ve
elindekilerinin degerini bilen bir birey olarak yetisiyorsunuz. Belki de ¢calismadiginiz ya da oradaki zorluklardan
haberdar olmadiginiz icin bir cocuk olarak gemide biylimek sizin icin kesinlikle az eksilere, bolca artilara sahip bir
olay oluyor.

Ezgi EKMEKCIOGLU
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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Global ticaretin hatiri sayilir oranini deniz yolu ile yapilan
ticaret olusturmaktadir. Deniz tasimasi; hava ve kara yolu
tasimacihigina kiyasla makul maliyetlerde olmakta ve
gemi insa teknolojileri zaman gectikce mithis detaylarla
gelismektedir. Oyle ki gelinen noktada bazi gemilerde
daha sefer tamamlanmadan, triiniin ham madde olarak
elde edilmesi, islenmesi, paketlenmesi ve nihai tiiketiciye
satisa hazir hale gelmesi dahi mimkindir. Deniz
ticaretinin temel nesnesini olusturan 'gemi' ya da daha
genis olarak 'deniz araci' ise deniz ticareti faaliyetine dahil
tim taraflar acisindan degerli bir ayni menfaat teskil
etmektedir ve diristlikle séylemek gerekir ki bu
dogrultuda tim cok tarafli ve girift iliskiler cercevesindeki
beklentileri etkili bir sekilde -cogunlukla- karsilamaktadir.
Gemilerin konu olabilecegi sayisiz maddi menfaati
sayfalarca tartismak mimkindir. Bu yazida ise
gemilerinin tabi oldugu ve olabilecegi hukuk, gemi
mulkiyetinin gecisi, satis toplantilari ve finansor
bankalarin durumu olabildigince sade ve ana hatlariyla
aktarilacaktr.

'Gemi' ve deniz ticareti s6z konusu oldugunda '¢cok uluslu’
disinmek gerekmektedir. Tahsis olundugu amag hareket
etmesini -ticari bir bakis acisiyla 'tercihen' stirekli hareket
etmesini- gerektirdiginden, gemi hareket ettikce tabi
oldugu hukuk da degismektedir. Bunun disinda bir baska
baglanma noktasi olarak geminin bayrak devleti, varsa
ikinci bayraginin hukuk dizeni kurallari devreye
girmektedir. Gemilerin milkiyetinin gecisi konusu
glindeme geldiginde ise ilk s6zli soyleyecek olan mevcut
bayrak devleti ve gelecek bayrak devleti hukuk diizenleri
olacaktir. Uluslararasi konvansiyonlar ve teamilin
yerlestirdigi kurallar sayesinde farklh devletlerin hukuk
dizenleri bu anlamda genel hatlariyla harmoni icinde
olmakta ve bayrak degisimi akabinde gelen bir hukuk

diizeninden digerine gegis suireci kesintisiz ilerlemektedir.
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BIR MADDI DEGER OLARAK GEMI,
UYGULANACAK HUKUK VE GEMI
MULKIYETININ DEGISTIRILMESI

Mulkiyet gecisi s6z konusu oldugunda, her satis iliskisinde
oldugu gibi geminin saticisi ve alicisi da bir takim 6n
gortsmeler sonucu nihayete erdirdikleri konulari bir araya
getirdikleri bir satis s6zlesmesi akdederler. Satis
sozlesmesinin tabi olacagl hukuk taraflarca serbestce
kararlastirilabilir. Satis s6zlesmesinin akdedilmesiyle
saticinin icabi ve alicinin kabull ile geminin satilmasi
konusundaki ortak irade hukuk diizeni tarafindan taninir
hale gelmektedir. Satici; kendini satma ve teslim etme
taahhiidi ile baglarken, alici; satin alma, 6deme ve teslim
almataahhuduiile baglamaktadir.

Satisa iliskin hukuki siire¢ devam ederken gemi ayni
zamanda seyriseferine devam etmektedir. Baska bir
anlatimla satis icin hem alici hem satici tarafindan
hazirliklar tamamlanirken, geminin ticari faaliyeti kesintisiz
olarak siirmektedir. Gemi hizmet Uretmeye devam
etmekte, milkiyet gecisi ve fiziki teslim anina gelininceye
dek tim riski ve getirisi satici Gzerinde olmaktadir. Miilkiyet
gecisi tamamlandigi dakikadan itibaren tim risk ve getiri
alicitarafa gececektir.

Gemi, karmasik mekanik dizene sahip ylksek teknolojili
bir emtia oldugundan, satis lGzerinde anlasilmasindan,
teslim anina gelininceye dek alicinin beklentileri
dogrultusunda bir takim inceleme ve sorveylere tabi
tutulmaktadir. Geminin teslim sirasindaki kondisyonu ve
'nasil olmasi gerektigi' konusu coklukla alici ve satici
arasinda esas ¢atisma noktasini teskil etmektedir. Boyle bir
uyusmazlikta once taraflar arasindaki satis s6zlesmesinin
kosullarina bakilmalidir. S6zlesmede 6zellikli bir durum yok
ise, geminin ve eklentilerinin teslim sirasinda ticari
faaliyetine kesintisiz devam edebilecek nitelikte calisir
vaziyette olmasi kriteri Gizerinden hareket edilmelidir. Gemi
Uzerinde bu anlamda yapilacak tamir ve degisiklikler her
zaman gemi klas kurulusu nezaretinde ve onayinda

yapilmahdir.



Alici, satici ve gemi liggenine ¢ogu zaman finansor bankalar
da mudahil olmaktadir. Cok sayida gemi satisinin
finansmani kismen yahut tamamen bankalar tarafindan
saglanmaktadir. Bu agidan gemi, banka icin 6nemli bir
menfaat haline gelmekte ve ortaya koydugu finansman
karsiliginda banka, geminin faaliyetine zarar gelmeksizin,
gemi Uzerinde kendi lehine bir takim ayni haklar tesis
etmektedir. Bu noktada gemi ipotegi basta olmak lzere
geminin kira, navlun vb. her tirli gelirlerinin ve
sigortalarinin banka lehine temlik edilmesi ilk akla gelen
teminatlardir.

Gemi; Uzerinde anlasilan yer ve zamanda teslim edilmek
Uzere seferini sonlandirir, ayni anda miilkiyet gecisi ve
teslim ile ilgili son ve en dnemli asamalar ayni anda ve
zaman zaman birbiri ardina baslatilir.

Teslim gunl geldiginde, alicinin finansor bankasi
finansmani saglar saglamaz bir an 6nce, tercihen ayni anda
gemiyi ayni ytukUmluliklerle baglamak istemekte iken,
saticinin finansor bankasi gemi tGzerinde kendi lehine tesis
edilmis ipoteklerin finansman bedeli 6denmeden
kaldirilmasina razi gelmemektedir. Bu noktada satis
bedelinin gonderilmesi, hesaba ge¢cmesi, mevcut
ipoteklerin kaldirilmasi, geminin mulkiyeti temsil eden
evrakinin teslim edilmesi, geminin zilyetliginin teslim
edilmesi, geminin satici adina olan miilkiyetinin sicilden
terkin edilmesi, yeni sicilde milkiyetin alici adina
gecirilmesi ve yeni ipoteklerin tesisi gibi sayilabilecek ve
bunlarla dahi sinirl olmayan edimler, isleme taraf olan tim
taraflar bakimindan birtakim riskler iceren konular haline
gelmektedir. islem organizasyonu saglanirken
baslangicindan sonucuna dek her asamasinda taraflarin
hassasiyetleri giindemde tutularak en makul ve etkili
¢6zimiin tespit edilmesi ¢ok mihimdir. Uluslararasi
ticarette genel kabul géren 6deme yontemlerinden isleme
en uygun olaninin secilmesi, taraflarin riskler hakkinda
eksiksiz ve dogru bilgilendiriimesi ve en énemlisi hukuki
glvenligin saglandigl bir ortamda dogru ve etkili ticari
kararlarin verilmesini saglamak konusunda da taraflarin
hukuki temsilcileri devreye girmektedir. Bu ¢ok tarafli ve
cok uluslu kritik stirecin tamamlanmasi ¢ogu kez mevcut
riskin isleme dahil taraflar arasinda esit olarak paylasiimasi

yoluyla saglanmaktadir.
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Yukarida belirtildigi gibi, deniz ticaretinin en 6nemli
nesnesi olan 'gemi' nin faaliyetini kesintisiz ve -tercihen
karli —strdiurebilmesi tim taraflarin lehine olmaktadir.
Gemi satis siireci, sozlesme goriismelerinin baslamasindan
mulkiyetin gegisinin tamamlanmasina dek hizli karar
vermeyi gerektiren ve hata kabul etmeyen bir slregctir. Bu
nedenle satis goriismelerinin baslamasindan, milkiyet
gecisi ve teslimin tamamlanmasina dek gecen siirecin
onceden seffaflikla planlanmasi gerekmektedir. Glnin
sonunda saat islemektedir ve 6nemli olan geminin suyun
Gzerinde batmamasi degil, suyun lzerinde

ilerleyebilmesidir.

Konu hakkinda daha fazla bilgi almak igin;
Av. Ece Birinci

AKT LAW OFFICE —Istanbul

E-mail: ecebirinci@aktlaw.com
Tel:02122511900



YENI CORONA VIRUSU (COVID-19) 'UN

KURESEL EKONOMI VE
DENIZ TICARET SEKTORUNE ETKILERI

I-GIRIS

Bilindigi Gizere Siddetli Akut Solunum Sendromu (SARS) ve Orta Dogu Solunum Sendromu (MERS) ile ayni ailenin bir pargasi
olup, daha 6nce bilinmesine ragmen mutasyona ugrayarak farkli bir nitelik kazanarak hayvanlardan insanlara ve insandan
insana bulasabilen Yeni Corona virlisi- Covid 2019 Cin'in Wuhan sehrindeki Huanan canli hayvan pazarinda ortaya ¢ikarak
Cin sehir ve eyaletleri basta olmak tizere simdiden 33 tlkeye yayilmistir. Virts Asya, Avrupa, Orta Dogu ve Kuzey Amerika
olmak iizere pek cok yerde gériilmistiir. Bize yakin bélge ve lilkeler bakimindan ise son haberlere gére iran, Misir ve israil de
de s6z konusu virls vakalarina rastlaniimistir.

Diinya Saglik Orgiitii Aralik 2019'daki verileri ve vaka sayisini dikkate alarak énce uluslararasi alanda acil durum ilan
edilmesine gerek duymamis, ancak zaman iginde vaka ve 6liim sayisinin artmasi ve Cin disinda diger tlkeler de de gorilmesi
lizerine 30 Ocak 2020 de "Uluslararasi Kamu Sagligi Acil Durum' ilani yapmistir. Fakat pandemik oldugu hususunda yani tim
diinya genelinde ¢ok etkin ve yaygin bir bulasici hastalik oldugu yéniinde bir bildirimi hentiz yapmamistir. Diinya Saglhk
Orgiitiiniin 33 llkede Covid 19 un gériilmesinden ve 6liim sayisinin artmasindan sonra yaptigi degerlendirme ise viriisiin
epidemik olmaktan yani sadece bir iki-lic yerde yaygin sekilde gorilmekten ziyada ¢ok genis alana yayilmaya baslayarak
pandemik(Cok ciddive yaygin bir salgin) bir hastalik karakterine donismeye basladigl yoniinde olmustur. Kisaca bu glinigin
olmasa da gelismekte olan bir salgin niteligindedir.

IMO da 31 Ocak 2020 tarih ve 4203-4204nolu sirkllasyonlari ile bu salginin 6heminden ve alinmasi gereken onlemlerden
soz ederek Uye Ulkeleri ve denizcilik camiasini bu konuda uyarmistir. 22.02.2020 itibari ile sadece Cin'de 76.798 vaka tespit
edilmis olup, bunun 11.633'ii ciddi niteliktedir. Oliim sayisi ise 2250 kisi olup, 81iim orani %2.92 dir. Bu sayi her giin artmakta
ve hastalik yaygin olmaktan salgin olmaya dogru evrilmektedir.(5 Mart 2020 itibari ile 33 (ilkede vaka sayis1 95.265 'e 6lim
sayisi 3281'e, 6liim orani %3,4 e cikmistir. Diinya Saglik Orgiitii raporu)

Takdir edilecegi ve ""Finanskolik Diinya Ekonomisine Corona Viriist Bulasti "makalemde de detayi ile belirttigim (izere bu
virlis zaten 2008/2009 finansal krizinden beri en kotu ve yikici bir 2019 yilindan sonra alinan tedbirler ve merkez bankalari
miidahaleleriile yavas yavas diizelme egilimiicinde olan ve 2020 de buradan yukari dogru cikis beklenen kiiresel ekonomiyi
negatif yonde etkilemeye baslamistir. Kisaca 2019 a gore(,asagi yunlu riskler ve politik belirsizlikler sakli kalmak tizere) daha
iyi bir 2020 timidi tasinirken, Corona-19 zaten 1990 yilindan beri en kdti blylime oraniile karsilasan (%6,1) Cin basta olmak
ve ondan diger (lkelere yayilmak tizere bircok tlkede iktisadi bir durgunlugu tetiklemistir. Cin Gretimi ara mal ve nihai
tiketim mali eksikligi nedeni ile bu mallarin artan fiyatlari yiiziinden (Cin ekonomisindeki kiiciilme ve buna bagh ham
madde talebindeki diisme ylziinden ham petrol, demir cevheri, kdmir, bakir gibi emtialarin fiyatlarindaki azalma
disinda)resesyon ile birlikte fiyat artislari yani stagflasyon goriilebilecegi diisiiniilmeye baslanmistir. Bilindigi tizere bunun
olabilmesi igin resesyon ile karsilasiimasi, baska bir deyisle ekonominin iki ¢ceyrek Ust Uste yillik kiiglilmesi yani negatif
blylimesi gerekmektedir. Oysa ne diinya ekonomisinde nede basat llkelerde virlisiin ortaya ¢iktigi ilk donemlerde 2020
icin bir resesyon beklenmemesine, beklenenin durgunluk ve daha diisiik biiyiime olmasina karsin, viriisiin iran basta olmak
lizere Orta Doguya da yayilmasi, italya'da gériilmesi ile birlikte italya'nin, Japonya'nin hatta Fransa'nin resesyona girecegi
Almanya'nin bliyiimesinde ciddi sikintilarin oldugu ileri sirilmeye baslamistir. Subat sonu itibari ile Almanya basta olmak
Uzere(verim egrisi yatay seyretmektedir) Avrupa Ulkeleri ve Amerika da verim egrisinin yeniden bozularak kisa donem
tahvil faizleri(3 aylik) uzun dénem faizlerinin(1o yillik) Gsttine gikmistir.(ABD de 10 yillik tahvil faiziile 3 aylik tahvil faizi farki
%-0.20 olmustur). 10 yillik -1 yillik faiz farki ise %0.12 dir. ABD 'de ge¢mis 7 resesyon periyodunda bu fark 0 ve altinda
olmustur. 10 yillik tahvillerin faizi paranin giivenli limana kagisi nedeni ile diserek kiresel bir resesyon riskini glindeme
tasimis ve piyasalar da risk istahi azalarak bu fiyatlanmaya baslamistir. Buna karsinda daha 6nceki hava degiserek ABD 'de
Fed'in bu yil 3 ya da minimum 2 faiz indirimi yapacagi, bunlarin Mart ve Nisan ayinda olacagi, Mart ayi faiz artirimi
ihtimalinin %50'nin Ustiine ¢iktigl belirtilmeye baslanmistir. Zaten gok distik politika faizi uygulamasi nedeniile elestirilen
AB Merkez Bankasinin ise bu yilin ikinci yarisinda faiz artirimi yapmasi ve maliye politikalarina agirlik vermesi beklenirken
simdi bunun tersine Haziran ayinda faiz indirimi yapmasi beklenmektedir. Ha keza ayni uygulama ingiltere den de
beklenmektedir. Beklentiler bu yonde olmakla beraber, umulmadik sekilde FED agresif bir sekilde Mart toplantisi
oncesinde 3 Mart da politika faizini 50 baz puan dislirmus, bunu takiben ABD 10 yillik tahvil faizleriilk defa 1 in altini
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gormis %0.80 lere diismistir. 5 yil(%0.74)-30 yil(1.64) tahvil faiz farki %1in altindadir. Bu sadece resesyon dncesi olacak bir
durumdur. Gegmiste ABD de boyle olmustur.

Korku endeksi VIX30.59 u gérmustir. 5 Mart 2020 itibariile 31.99 dur. Oynaklik cok ytiksektir. Bu index piyasadaki korkunun
¢ok yuksek olduguna isaret etmektedir. Sermaye piyasalarinda biyik bir diisis gdézlenmektedir. Cin de yeniden retim
baslamakla beraber Subat ayinda PMI 35,7, Hizmet PMI'1 26,5, tiretim indeksi 27,8 olmustur. Cin GDP'sine 4.58 Trilyon Yuan
katki saglayan ve virlistin yayildigi Hubei eyaletinde Uretimin aksamasi, 6zellikle gelik Giretimi bakimindan ithal demir
cevherine bagimli bu eyaletin tiketim ve Gretimindeki diisme deniz tasimaciligini ters yonde etkilemistir.

Cin'deilk geyrek biyimesinin %4 olacagi kestirilmektedir. Bazilari bunun altini bile telaffuz etmektedir.(%3,5) IMF ve OECD
de kiiresel bliylime tahminlerini asagi yonli revize etmektedirler. Aslinda 2020 yili icin 2008 krizi dncesi kiiresel bliylime
orani olan %4 luk bir bliyime orani beklenmesi gerekirken tam tersi %3,3'ler gibi, hatta kriz agirlasirsa bunun altinda bir
biyume beklenmektedir. Kriz agirlasir ise %2 gibi kiiresel bliylime bekleyenler ve bu bliylimenin fakir tlkelerin daha fazla
blylime ihtiyaci ve nifus artisi dikkate alindiginda resesyon olarak yorumlanmasi gerektigini ileri slirenler bile
bulunmaktadir.

Bilindigi tizere Cin'in %5 altinda bliyiimesi kiiresel ekonomi icin bir durgunluk
esigi olmaktadir. i¢ talep ve servis sektérleri agirlikli bir biiyiime modeline
sahip olan Cin de Covid-19 nedeni ile bu sektorler etkilenmekte ve talep
daralmaktadir. Ancak tedarik zinciri problemleri nedeni ile gida enflasyonu
artmaktadir. Hizmet sektoriinde belli bir donem daralmanin yani bu alandaki
talep dislklGgiunin bir daha yerine konulamayacagl izahtan varestedir.
Bu hafta lokanta da yemek yememis iseniz, bir cafede ¢ay igmemis iseniz.
Bir hafta sonra bunu yapmaniz artik bu talep ge¢mis haftanin degil o haftanin
hizmet talebi olacaktir. Bu mal talebi gibi degildir. Onu 6ne alabilir yada : y
sonraya erteleyebilirsiniz. Oysa bir sanatginin konseri o hafta verilmis ise onu stoklayip sonra satmaniz ya da almaniz
mimkiin olmayacaktir. Kisaca diinya ekonomisi durgunluk ya da bliyliime oranlarindaki diisme hatta resesyon ile birlikte
enflasyonun ayni anda gorilebilecegi cift yonli ters bir durum ile karsilasilabilecektir.

II- COVID -19'un DENiZ TASIMACILIGINA ETKisi

Bu durum dogal olarak 6zellikle zaten kotii bir 2019 gegiren sivi ve kuru dokme yik tasiyicilarini etkileyecek ve 2019 da %1,1
blylime ile ¢cok koti bir yil geciren diinya denizcilik ekonomisine darbe vuracaktir. Bu yil 411leri goren BDI makale kaleme
alindiginda ylkselerek 529 puana yikselmistir.

Cizdigimiz kotl tabloya karsi tabi Cin basta olmak lizere bircok Ulke ekonomik tedbir almaktadir. Cin simdiye kadar 150
milyar USD'lik finansal rahatlik yaratmistir. Agresif genislemeci para politikasini devam ettirmektedir. Son olarak helikopter
parasi bile vermeye baslamistir. Kiiclik kobilere destek saglamaktadir. Salginin hizla yayilmasi lizerine yukarida da
acikladigimiz tizere birgok tlkenin merkez bankasi faiz diistirme karari almaya baslamistir. FED 4,2 Trilyon olan bilangosunu
ontmuzdeki donemde artiracak yani quantativeeasing programina agirlik verecektir. Birgcok tilke ve AB maliye politikalarina
daagirlik verecektir.

Bununla birlikte bu dusik sikletli salginda namitenahi devam etmeyecektir. Nisan ayindan sonra havalarin isinmasi ile
birlikte salginin etkisinin yavas yavas azalacagi belirtilmektedir. Asinin bulunmasi ise min 18 ayi bulabilecektir. Bu epidemic
vakianin yayllmasinin 6niine gegilirse (Diger tlkelere yayilmaya baslasa da Cin de bu konudaki gelismeler iyi yondedir) sozii
edilen tesviklere dayali talep artisi ve liretim patlamasi ile 2020'nin 3cii ya da en ge¢ 4ncii ceyreginde 6nemli bir canlanma
gorulmesi sasirtici olmayacaktr. Hatta bunu Mayis basinda bile goreceli olarak hissedebiliriz. (Bu senaryoda politik ve
ekonomik belirsizlikler ve jeopolitik, iklimsel ve risklerin etkisinin olmayacagi varsayilmaktadir) Hal boyle olmakla beraber,
yukarida zikredilen klresel ve ulusal makro ekonomik etkilerinden ari olarak, diger alanlarda oldugu gibi denizcilik alaninda
dabusalgin deniztasimaciligl hizmetinin verilmesini de etkilemektedir.

Ornegin gemiler salginin oldugu Cin limanlarina girmek ya da gitmek istememekte, kurvaziyer gemiler limanlarda siki
kontrole tabi tutularak gemide virlis tespit edilmis ise kalkisina misaade edilmemekte ve yolcular karantinaya tabi
tutulmaktadir. Cin'den gelen gemiler baska bir limanda kabul edilmemekte ve karantinaya tabi tutulmakta, fimigasyon
uygulanmakta, dezenfeksiyon uygulamasi yapilmakta, gemide bu salgindan hastalanan personel varsa ha keza gerekli
onlemler alinmaktadir. Gemide bu salgin nedeni ile hastalanan personel varsa, gemi normal rotasindan saparak bu hasta
mirettebatin sahilde tedavi edilmesini istemekte, liman gemiyi iskeleye yanastirmamakta ya da detayh kontrole tabi
tutmaktadir. Yine her bir limanda farkli olmak tizere bir limana gelmeden 6nce saglik belgesi icin dnceden bildirilmesi
gereken bilgiler daha kapsamli olmakta ve kontroller daha sikilasmaktadir. Evvelce gemiye ¢ikmadan elektronik ortamda
beyana dayal yapilan islemler simdi siki kontrole tabi tutulmaktadir. Tim bunlar armatorlerin limanlarda takilmalarina
zaman kayiplarina sebep olmakta bu kayiplarini kiracilara yansitmak igin ugraslari ise bosa ¢ikmakta kiracilar piyasanin
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zayifligindan istifade ile bunlari kabul etmemektedirler. Ozellikle dékme kuru yiik piyasasinda karsilasilan durum budur.
Bu nedenle bazi armatorler bu sartlarda gemi baglamaktansa bos durmayi tercih etmektedirler.Bilindigi tGzere bu virls
denizcilik piyasasinin temel diregi olan Cin'de ortaya ¢cikmistir. Cin deniz yolu ile tasinan ham madde ve yari mamul
maddeler bakimindan bircok mal kaleminde birinci sirada gelmektedir. (Demir Cevheri, Soya, Ham Petrol vb, Komdr de ise
2010 yilindan sonra bazen 1. sirada bazen 2. sirada olmaktadir.)Diinya ithalatinin %22 si, Gemi insa Uretiminin %33 i,
retrofit'in %77 si Cin tarafindan yapilmaktadir. Boyle bir ekonomi Corona Viriisii nedeni ile simdi biraz hafiflese de durma
noktasina gelmistir. Dogal olarak bu durum tiim denizcilik sektoriinii her segmentte ters yonde etkilemistir. Clarkson'un
Sektorler Arasi Navlun indeksi bu yilin basina gére %32 diismistiir. Ancak 28 Subat itibari ile dékme kuru yiik piyasasi,
kurvaziyer gemileri ve konteyner piyasasi bu virlisten tanker piyasasina gore daha kotl etkilenirken, tanker piyasasi
ozellikle VLCC'lerin spot piyasada time charter esitleri, Cin alimlarinin diismesine ragmen 21 Subat'a gére (USD 26.619 giin)
%16 artis ile USD 30.915 giin olmustur. Ancak 2020 basinda USD 51.352 oldugunu goz ardi etmemek gerekir. iyilesme
nispidir. Bunun nedeni ucuz ve disuk fiyatlardan stok yapma politikasi olabilir. Suezmax ise 28 Subat'ta bir hafta dncesine
gore %1 duslsile USD 25.968 giin olmustur.(2020 basi USD 56.217 giind i)

Temiz Uriin piyasasi ise MR'lar icin(37.000-40.000'lotlar bakimindan) %20'lik artis ile 28 Subat da 2019 ratelerinin de
Gstiine cikisla bir hafta icinde %20 artmis ve timecharter esitleri USD 17.684 giin olmustur. Kirli panamax Rateleri ise %11
artisla usd 21.911 giin olmustur.(21 Subat da USD 19.739 giindi) Handy'lerin rateleri ise dismustir. Kisaca Tanker
piyasasinda mix bir durum bulunmaktadir.

Corona-19 deniz tagimacihigini negatif etkilerken petrol fiyatlarindaki diismeye paralel yakit fiyatlarindaki 6nemli oranda
azalmaarmatorlere can suyu olmus ve sefer esasi ile yapilan baglantilarda timecharter esitlerini yiikseltmis ya da virlisiin
etkisini azaltmistir. Bu durum dékme yiik piyasasinda Cape'ler de timecharter esitlerin artmasini saglamamis, fakat belki de
bulundugu tarihi dibin altina inilmesini 6nlemistir.28 Subat da 21 Subat'a gére %13 diisme ile Cape tonajinin timeharter
esitleri USD 768 glin olmustur. 2019 ile mukayese ettigimizde ise %95 gerileme goriilmektedir. Panamax piyasasinda ise
Supramax'larin getirisi 2020 basinda 2019 a gore yari yariya dismisken Subat sonu itibari ile 2019 ratelerinin %77'leri
diizeyine yukselmistir. Zaten bu nedenle BDI biraz yikselme egilimine girmistir.

Konteyner piyasasi bu virlsten ziyadesi ile etkilenmis olup Virtsiin Cin disinda da yayilmaya baslamasi bu etkiyi daha da
artirmistir. Cin de Gretim durunca tedarik zincirinde aksamalar olmaya, Cin'e giden gemiler Cin limanlarinda sikintilar
yasamaya baslamislardir. Buraya ugrayan gemiler, bu nedenle baska limanlarda da karantina problemleri ile karsilasmaya
baslamislardir.  Cin'e giden konteyner gemilerinin donils yiki bulamamalari sonucu konteynerlerin Cin de kalmasi
ylziinden bos konteyner sikintisi baslamis, Cin'e giden konteyner gemileri doniste bos konteyner tasimak zorunda
kalmislardir. Bunun ekonomik olmadigiasikardir. Bu nedenle konteyner firmalari bazi seferlerini askiya almislar, seferlerde
gecikmeler zuhur etmis ve konteyner tasimaciliginin JUST IN TIME felsefesine uygunlugu zedelenmistir.

Bu ve diger nedenler ile hemen hemen tim hat ve her tonaj gurubundaki konteyner gemilerinin 6-12 aylik ttimecharter
rate'leri Corona virlisintin etkisi ile diismeye baslamis, Subat ayinda da Ocak ayina gore %1 ile 7 oraninda dususler
gorulmustar.(Oysaki 2019 Kasim, Aralik, 2020 Ocak aylarinda hatta tim 2019 bakimindan daha istikrarl bir piyasa
bulunmaktaydi.)8000+TEU gemiler bakimindan arz noksanligi yizinden bir etkilenme olmamistir. 9000 TEU bir eco
konteyner gemisinin imecharter rate'i Aralik 2019 da USD 38.800 gtin iken Subat 2020 de 39.500 giin olmustur.

11I-SONUC

Simdilik 33 Ulke direk, digerleriise endirek olarak bu virtisten etkilenerek ,iktisadi ve sosyolojik olarak sikintilar yasamakta
insanlarin seyahat 6zglirligl sinirlanmaktadir. Deniz Tasimaciligi sektori de bundan en fazla etkilenen bir hizmet sektori
olmaktadir. Sonucta bir tiirev talep olan deniz tasimaciligi talebinin bundan etkilenmemesi diisiiniilemez. Hele hele deniz
tasimaciliginin yelkeni nisisiren rtizgar olan Cin'deki bir durgunluk sektoriinde durmasina yol agmaktadir. Beklentimiz, bu
virlis diger alanlara yayilsa da, Cin de isin kontrol alinmasi ve tekrar tiretime baslaniimasi ile en ge¢ Nisan —Mayis aylarinda
bu sektorde bir iyilesme yasanmasidir. Virlis pandamik bir hale déniismez ise 2020'nin ikinci yarisinin ilk yarisini telafi
edecegini dislinmekteyiz. Ancak bu virtis nedeni ile finanskolik diinya ekonomisine asiri doz finans yiklenmesinin
sikintilariise bir gecici rahatlamadan sonra 2021 ve 6tesinin ciddi sorunu olacaktir.

Yazan
Harun SISMANYAZICI
Ekonomist/Ogretim Gorevlisi
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'@ TURKIYEDE NESLI TUKENMEKTE OLAN
.. DENIZ CANLILARI

Tirkiye'de, diinyanin bircok bolgesinde oldugu gibi pek cok nedenden denizlerdeki canli gesitliginde blylk capli bir azalma
goriilmektedir. Denizlerimizde birgok canlinin nesli tiikenmis bu tirler ¢oktan unutulmus durumda. Alinan 6nlemlere,
uygulanan cezalara ragmen hala bazi tlrlerin nesli tikenmekte, Ustelik bu durum artarak devam etmektedir. Bu konu
hakkinda Rize Universitesi Su Uriinleri Fakiiltesi biinyesinde 'Karadeniz baliklari' ile ilgili arastirma yapan Dog. Dr. Semih
Engin bir konusmasinda durumun 6nemini sdyle belirtmistir: "Glnlimize kadar olan literatiirde Karadeniz'in sadece
Turkiye kiyillarinda 161 balik tirtintin varligindan bahsedilmektedir. Fakiltemiz binyesinde 10 yili askin siiredir devam
ettirilen Karadeniz baliklariyla ilgili calisma son asamasindadir. Bugiline kadar elde edilen verilere gére, Karadeniz'in Turkiye
kiyilarinda sadece 102 balik tirinin varhgindan s6z etmenin mimkin oldugu belirlenmistir. Bu rakamlara gére de
Oonceden Karadeniz'de yasayan fakat glinimizde olmayan 59 balk tird oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Karadeniz'de artik
bulunmayan balik tiirlerinden bir kismi Akdeniz kékenli olup burada yasayan poplilasyonlari tiikenmistir. Ancak daha da
vahim olani, Karadeniz endemigi olan bazi Mersin baligi tlrleri gibi canlilarin tamamen tiikenmesidir. Bu olumsuz sire¢
glinimiizde de hala devam etmektedir. Bizde dergimizde bu konuya deginmek istedik ¢linkli denizlerimiz ve denizlerdeki
canh gesitligimiz bizler igin ¢ok 6nemli. Bunun igin sizlere hentliz neslinin tikenmis oldugu kesin olmayan ya da ciddi bir
tehditaltinda olan deniz canhlarimizdan bazilarini derledik. iste o canlilar:

Cok hizli yiizen bir yunus tiri olan ve gemilerin 6niinde olusan dalganin iginde

okyanuslarin farkh kisimlarinda yaygin olarak yasar. Tirtak, yunuslarin arasinda
o en renkli gérinime sahip olan tlrdur.1960'h yillardan itibaren Akdeniz ve
Karadeniz'deki tirtak popilasyonunda ¢ok biyilk bir azalma gérilmustir. Son
= = === 40 yil icinde tiriin nifusu asiri avlanma ve yasam alanlarinin bozulmasi sonucu

-t_;*;,jrtaj_(_{(ljélﬁh__iﬂ.;@elphis)r__ B 950 diigmistir.

Akdeniz foku, Urkektir ve diger ylzgecayakli tiirlerine gore daha az sosyal bir
canli olup, genelde tek dolasir. Tarkiye kiyilarinda; Marmara, Ege ve
Akdeniz'de belirli sahillerde yasar, issiz ve yapilasmamis kayalik kiyilari sever.
Yasam alanlarinin tahribi, kirlilik, kasti 6ldurtlmesi (eskilerde yagi ve derisi
icin) ve yasa disi trol ve girgir avciligi karsi karslya bulundugu ana tehditlerdir.
IUCN (Dlinya Dogayl Koruma Birligi) kriterlerine gore nesli kritik derecede

tehdit altinda olan bir tirdiir. NGfusu asiri avlanma ve yasam alanlarinin
bozulmasi sonucu %50 diismiistir. Akdeniz foku/(Monachus monachus)

Kum kopekbaligl, yaygin olarak sig kiyr sularinda, camurlu veya kumlu dip
icindeki bir nehir agizlarinda, limanlar veya nehir agizlarinda, ama ayni
zamanda derin sularda (200 m ya da daha fazla) ve genel olarak gelgit
bolgelerinde yasarlar. Kum koépekbaliklari diinya genelinde tropikal sularda
bulunur.Kum képekbaliginin Akdeniz'de bilinen tek ireme alani, Gékova Ozel
‘ . Cevre Koruma Bolgesi'nde bulunan Boncuk Koyu'dur. Kigik omurgali balik,
(UCPECEF(CIREGMTNEITU LTI vatoz, kiigiik képekbaligi ve yumusakgalarla beslenir. Kirlilik ve balikgilik

Ulkemiz sularinda Ege ve Akdeniz kiyilarinda, cok nadir olarak da Marmara
Denizi'nde rastlanir. 50 yildan daha uzun yasayabildikleri tespit edilmistir.
Zipkinla avcilik yasa disi ve asiri avcilik ve gevre Kkirliligi nedeniyle tiim
Akdeniz genelinde neslitehlike altina girmistir. SR

4 P
Orfoz (Epinephelus marginatus)
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Atlas Okyanusu'nun dogusunda kiyi yakinlarinda, Akdeniz, Ege, Marmara
denizinde ve Karadeniz'de, 20 ila 70 metre derinlikte yasar. Denizin dibinde
yasayan kicuk baliklar, yengecler ve diger kiiclik deniz hayvanlari ile beslenir.
3 Neredeyse tamamen yusyuvarlak olan bu pulsuz ve tiketicilerin sevdigi balik
& tird ortalama 50 ila 70 cm boyuna ulasir. Genellikle Karadeniz kiyilarimizda
avlanan ve ticari agidan énemli tlirlerden biri olan kalkan baliginin sayisi glin
gectikce azalmaktadir. Etinin lezzeti nedeniyle Kalkan baliginin yetistiriimek
Uzere baska llkelere gotlrilmesi sayisinda hizliazalisa neden olmaktadir.

Gegmiste, farkl toplumlarda para ve siisleme figlrlerinin izerinde
goriilen Mersin baligi, ekonomik degeri olan bir tirdir. Ulkemizde
yasam alani Karadeniz'dir. Yasaminin biiyik bolimi denizde gecger,
Uremek icin nehirlere gider. Son 30 yilda, eti ve havyar olarak kullanilan
yumurtalari nedeniyle sayilari cok azalmistir. CITES Sozlesmesi ile 5 Mersin|baligi s
koruma altina alinmigtir. ' 'S (Acipenser;stellatus) &

Alabalikgiller (Salmonidae) familyasindan olup alabaliklarin atasi olarak go-
ralir. Cogu diger alabaliklar gibi tatli suda degil tuzlu suda yasar. Ortalama 60
cm, ama iyi sartlar altinda 130 cm ve 20 kilodan fazlasina kadar varabilirler.
Mekik seklinde olan viicutlarinin yanlari gimlsumsi gri, sirtlari gri-yesil ve
karin kisimlari beyazdir. Yasam alani Karadeniz Bolgesi olan denizalasi,
denizler ve tath sular arasinda yumurtlama gocli yapar. Yasam alanlarinin
tahribat karsi karsiya oldugu tehditlerin basinda gelir. Uzatma aglari ve oltayla
P avlanirken sayilarindaki azalma nedeniyle koruma altina alinmig olup, avciligi
8 tamamen yasaktr.

Denizalasi
(Salmo trutta):. %

Yesil deniz kaplumbagasinin Akdeniz'deki popillasyonunun %50'den fazlasi Tirkiye'dedir. Eti ve yaginin bir kisminin yesil
olmasindan dolay! yesil deniz kaplumbagasi olarak adlandiriimistir. Yesil Deniz Kaplumbagalar tipki diger deniz
kaplumbagalari gibi, yetiskinlige erisme slrecindeki ylksek 6lim oranini
toparlamak icin her yumurtlama déneminde (bazen bir sezon icinde birden
fazla) bir seferde 150'den fazla yumurtayi yuvaya birakir. Ancak bu tiriinde
Greme, beslenme ve kislama alanlarinin tahrip edilmesi, tesadifi avcilik ve
denizel, karasal kirlilik nedeniyle Akdeniz popilasyonu, 6nemli derecede
tehlike altindadir. Bu amagla WWF (Dogal Hayati Koruma Vakfi), diizenlemis
oldugu Tirkiye'nin Cani Kampanyasi I. Donem Hibe Projeleri kapsaminda
Samandag Cevre Koruma ve Turizm Dernegi'nin Samandag Deniz
Kaplumbagalariadl projesine destek vermistir.

-~

Yesil Deniz Kaplu?’nbaéasr.
(cheloniaMydas)

Yerylizindeki sertivenleri 110 milyon yildir devam eden iri bash deniz
kaplumbagasinin Akdeniz'deki en dnemli yuvalama alanlari Yunanistan ve
Turkiye'dedir. Ulkemizin Akdeniz kiyilarinda 20 yuvalama kumsali bulunur.
Nesli tehlike altindadir. Baslica tehditler; Ureme, beslenme ve kislama
alanlarinin tahrip edilmesi, tesadifi avcilik ve denizel, karasal kirliliktir.
Diinyada her sene binlerce deniz kaplumbagasi balik aglarina, uzun mesafeli
oltalara, trol aglarina yakalanarak 6lmektedir. Deniz kaplumbagalari denizde
ylzen plastik malzemeleri denizanasi sanip yedigiicin bogulabilmektedirler.

iri Bash Deniz Kaplumbagasi
(Caretta Caretta)

Neslihan SARUHAN
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM

22



ELEKTRONIK YONETIM SISTEMI

VE PLANLI BAKIM SISTEMI

Deniz yolu tagimaciliginin araglari olan gemilerin diinya
ticaretinde 6nemli bir yeri vardir. Cesitli hizmetler veren ve
farkh tiplerde yukleritasiyan gemilerin isletiimesi de buyik
sorumluluklari yaninda getirir. Ozellikle diinya ticaret
hacminin blylmesi, teknolojinin, internetin ve bilgisayar
biliminin gelismesi iletisimdeki kolayliklarin yani sira,
sorumluluklari artirmakta ve yeni dizenlemeler
olusturulmasina ve kurallar koyulmasina neden
olmaktadir. Diger bir ydonden deniz ticaretinin devamliligi,
gemilerinisletilmesive idaresi agisindan egitimli ve nitelikli
isletme ve gemi personellerinin olmasi gerekmektedir.
Ozellikle sektérde giincel konulara hakim, yeniliklere ve
ogrenmeye acik, kurallara ilgili kisilerin istihdami soz
konusudur.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) deniz kazalarinin ve
kayiplarinin artmasindan dolayi yeni bir olusuma gitmis ve
Denizde Can Emniyeti Uluslararasi S6zlesmesi'ne (SOLAS)
ilaveten ayri bir kod olarak Uluslararasi Emniyetli Yonetim
Sistemi Kodunu (ISM Code) kabul etmistir. 1993 yilindan
itibaren bu kodu IMQ'ya ve SOLAS'a tabi olan ve sartlari
tastyan tim gemilerin uygulamasini zorunlu tutmustur (1).
Uluslararasi Emniyetli Yonetim Sistemi (ISM) gerek
isletmelerde gerekse gemilerde titizlikle takip edilmekte;
periyodik olarak Klas Kurulusu, Bayrak Devleti (Flag State
Control, FSC) ve Liman Devleti Kontrolleriyle (Port State
Control, PSC) siirdirilebilirligi ve eksiklerin dizeltiimesi
icin denetlenmektedir.

Yenilikgi bir cag, internetin ve yapay zeka iceren sistemlerin
yayginlasarak kullanilmasindan gemiler ve denizcilik
isletmeleri de etkilenmistir. Gemilerin izlenmesi, anlk
iletisimler, uzaktan kontroller, uzaktan destek gibi bir¢ok
proje artik gemilerde uygulanmaktadir; lakin emniyetli
yonetim sistemi kural geregi olusturulmak zorundadir ve
bu sistemin takibinin yapilmasinda veya tutulmasindaki
kopya (basili veya elektronik) durumu tamamen gemiyi
isleten firmaya birakilmistir. Ozellikle takibin kolaylasmasi,
isgliclinlin azalmasi, gerektiginde gerekli midahalelerin
yapilmasi, insan faktéri olan hatalarin azaltmasi gibi
birgok avantajlarin olmasi bazi armatér firmalari elektronik
kopyalara yonetmistir; ancak sistemin internet lzerinden
kontroliiniin dezavantajlari da séz konusudur. Oncelikle
takibin dogru ve suirekli yapilabilmesiicin glicll
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bir sistemin kurulmasi ve gemiye sistemi kaldirabilecek
internetin saglanmasi gerekmektedir. Diger husus ise siber
saldirilardir. internetin gemilerde kullanilmasinin
yayginlasmasi guvenlik aciklarini da ortaya ¢ikarmaktadir.
Daha 6ncede karsilasildigi gibi siber saldirilar ve veri
kayiplar, aralarinda denizcilik firmalari da olan birgok
firmayi zor durumda birakmistir. Siber Saldirilarin 6zellikle
denizcilik sektorld Gzerinde etkisini azaltmak igin
Uluslararasi Denizcilik Orgiiti (IMO); siber riskler ve
yonetimi ile ilgili calismalara baslamis, 16 Haziran 2017
tarihinde, MSC.428(98), Emniyet Yonetim Sistemlerinde
Deniz Siber Risk Yonetimi'ni kabul etmis, 5 Temmuz 2017
tarihinde onemli tavsiyeler ve etkin siber risk yonetimini
(Guidelines on Maritime Cyber Risk Management, MSC-
FAL.1/Circ.35/Tem/17) kilavuzunu yayinlamistir (2).

i ‘T:’I

PLANLI BAKIM SiSTEMi VE UYGULAMALARI

Planl Bakim Sistemi (PMS) ISM igerisinde bulunan ve
gemilere kurulmasi gereken bakim-tutum takip sistemidir.
Planh bakim sistemi bir ekipmanin, genelinin ya da bir
parcasinin belirli periyotlarla kontrol edilmesi veya bakim
yapilmasidir. Bu sayede ekipmanlarin daha uzun émarli
olmasini olanak saglar. Ek olarak yapilan bakimlar ve
kontroller sayesinde servis ve yedek parca maliyetleri aza
indirgenmis olur.

PMS tim gemilerde dokiiman ve elektronik olarak
tutulmaktadir. Basili kopyanin takibi genellikle zor
oldugundan ve olasi Klas ve PSC gibi kurulusglarin
kontrollerinde sorun olusturdugundan gemi isletici
firmalar elektronik kopya tutmayi tercih ederler. Sistemsel
kolayliklar ve internetin gemilerde kullanilmasi ayrica
yonelimiartiirmaktadir.




PMS kurulmasi: PMS bakim ve kontrol gerektirdiginden o ekipmana 6zgl olusturulmasi gerekmektedir. Periyotlar
olusturulurken ekipman yapimcisi tarafindan hazirlanmis olan rehberler (Maker's Manuals) incelenmelidir. Bu rehberlerde
ilgili ekipmanin emniyetli operasyonu, yedek parca listeleri, bakim-tutumu ve yapilmasi gereken degisimlerin periyotlari
yazmaktadir. ilgili ekipmanin uygun sekillerde bakimlarinin yapilmasi sadece uzun émiirlii ve az maliyetli olmasina degil,
olasi hasarlarda sigorta kapsamina alinabilmesi i¢cin de 6nem teskil eder. Ekipman igin bakim planlamasi ve sistem
kurulmasi esnasinda dikkat edilecek noktalar sunlardir:

Yandaki hususlar planlamadaki en 6énemli hususlardir;
ancak kolaylik agisindan farkhlastirilabilir. Resimlerin ve
raporlarin eklenmesi, gérevlerin departmanlara bélinmesi
ve sorumlu kisilerin eklenmesi bakimlarda veya
kontrollerde kolaylik saglayabilecek uygulamalar
arasindadir.

Kesinlikle o ekipmana ait olan Maker's
Manual referans alinmalidir.

Maker's Manual'de tavsiye edilen
periyotlarla bakim planlamasi yapilmahdir.

E n cok karsilasilan hatalar ise farkh tip bir ekipmanin
bakim prosediiriiniin sisteme alinmasi, maker's
manual'deki periyot ve prosedirlerin uygunsuz sekilde
degistirilmesi ve ozellikle en ¢ok karsilasilan periyotlarin
aksatilarak islerin yapilmasidir. Gemi lizerinde bazi
bakimlarin yapilmasina imkan olmayabilir veya ilgili
Ayrica yapilan islemler log olarak ekipman calistigl icin bakim yapilamamis olabilir. Bu
tutulabilmelidir. durumlar zorunluluktan dolayr yapilamamis olarak kabul
edilir. Ancak keyfi bakim aksatmak en ¢ok yapilan hatadir.
Son olarak yukarida da bahsedildigi gibi planl bakim sistemi dokiiman veya elektronik kurulmasi ve kullaniimasi
zorunludur. Ozellikle giinimiizde artan maliyetler g6z 6niine alindiginda hem takip agisindan hem de sorumluluklar
acisindan koruyucu bir sistemdir.

Bakimla ilgili prosediirlerin mutlaka bu

planin icinde olmalidir.

Ogr. Gor. Gokhan CAKICI
istanbul Gelisim Universitesi
ISM & Planh Bakim Sistem Uzmani
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TCG Anadolu L-400

Turkiye'nin ilk amfibi Cok Maksatli Amfibi Hicum Gemisi (LHD)dir. Yapimini Sedef Tersanesi UstlenmistirYapimi
tamamlandiginda Tirk Deniz Kuvvetlerinin amiral gemisi olacak geminin yapimi i¢in 2014 yilinda ¢alismalara baslanmistr.
Turk Donanmasinin ihtiyaglari dogrultusunda yapilan TCG Anadolu tam donanimli 8 helikopter bulundurabilecek. Kitalararasi
gorevlere gikabilecektir. Agirlikli olarak Karadeniz ve Akdeniz'de gorev almasi diistintilmektedir.

"1 TCG Anadolu 12 derecelik egimi ile lizerinden savas ucaklarinin
kalkisini kolaylastiracak ve bu sayede helikopterler disinda ugaklarin
kullaniminda kolaylik saglayacak. Cok amacgh amfibi hiicum gemisi
maksadi ile kullanilacak olan gemi 1400 kisiyi tasiyabilecek
kapasitededir. 1 amfibi taburunu iletisim, muharebe ve destek
araglarina ihtiya¢ duymadan istenilen bdlgeye ¢ikartma
yapabilecektir. 700 kisilik amfibi glicti disinda 8 deniz ¢ikarma aracini
bulundurabilecek TCG Anadolu gemisiicinde ameliyathane, dis tedavi
Gniteleri ve yogun bakim ile enfeksiyon odalarinin da bulundugu en az
30 yatak kapasiteli askeri hastaneye sahip olacak. 2021 yilinda denize
indirilip deniz kuvvetleri komutanliginda goéreve baslamasi
planlanmaktadir.

TCG Anadolu'nun Ozellikleri:

e SeyirSuresi: 30 glin (lojistik destek almadan)
* Gemiboyu ve genisligi: 232x32m

e Azamiyulkseklik: 58 m

e Maksimum sirat: 21 knots

¢ Hareket siasi: 9000 mil

-

e Agir Yiik Garaji: 1.410 m2 (Tank, AAV, TEU Konte

* Ucus Glivertesi: 5.440 m2 (6 adet inis noktasi, maksimum.
35 tonakadar agirliktaki platformlarin inisine uygun)

e Savas ugagi kapasitesi: 6 adet savas ugagi

e Taarruz helikopteri kapasitesi: 4 adet T-129 Atak

¢ Ayrica: 8 adet nakliye, 2 adet Seahawk Helikopter

« insansiz hava araci kapasitesi: 2

e 12 derece egimlikalkis rampasi ' ) Kadir ISIK
Istanbul Universitesi Cerrahpasa

DUIM
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SEKTORDE
DUIM'LI KADIN OLMAK...
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1-Oncelikle sizi taniyabilir miyiz? Burcu Berrak kimdir?

1996 yilinda deniz ulagtirma isletme mihendisligi boliminl
kazandim. Denizcilik sektoriinde avukathk yapan teyzemin
vasitasiyla bu bolim ile tanigtim. Endustriyel tasarim, isletme
miihendisligi bélumlerinin de oldugu tercih listemde deniz
ulastirma bolimi tglincu siradaydi.Su anda Tirk P&l sigorta
sirketinde hasar departmaninda galigiyorum. Ayrica bir cocuk
annesiyim.43 yasindayim. Ayrica is disinda sektdrde
bilinclendirme ve egitim konusuna odaklaniyorum.

4-Ogrencilik hayatiniz nasil gegti? Nerelerde staj
yaptiniz? Katldiginiz topluluklar nelerdi?

Lise yillarinin yaz aylarinda anketorlik yapardim.
Universite hayatimi evden maddi destek almadan

i u. SUa sl
insaniar, bu e, yiling SPOnsof-l:kb’r-,-'kte calistigim gecirdim. Ayrica ilkokul égrencilerine ders
Sayg's'”'kazanmas i iletisim halinde Igoru§mes,- yapmg,enel veriyordum. Bu sekilde gegimimi sagliyordum. Ek
. INi saglarken Olmak kisinin K ;lm. olarak marketlerde stant hostesligi ve Urdn
i endi 6; tanitimi yapmighgim var. Birinci sinifin bitmesiyle

Bora Denizcilik'te gemi kiralama departmaninda
staj firsatiyakaladim. Ugyil boyunca heryaz izinsiz
olarak staja devam ettim. Ayrica dénemicerisinde
dersimin olmadigl gun ve saatlerde ofise
ugramadan gini bitirmezdim. Simdi hatirliyorum
da o zamanlarda mitemadiyen her ay
cikardigimiz Alesta bana gorev dagilimi ve takibi
tecribesi kazandirmis. Meslekte bir dosyanin
takibi ile 6grencilikte gorev dagilimlarinin
kontrolii birbirinden pek uzak sayllmaz.




5-Kag¢s

Staj yillanmi
buyanabu isin icindeyim.
Dile kolay yirmi tig sene.

enedirbu meslegi yapiyor

da isin igine Kkatarsam 1997

sunuz?

yilindan

7-Mesle§iniz‘m en sevdigi

Dinamik olmasi.0z
bazinda du§t'mursek

bilgiler ogrenere

Ornegin cevre
oldugunda petrolin

hoguma gidiyor. BU

Bu hareketlilik yasa
dolaysiyla buisisevi

niztarafl nedir?

hasar V€ sigortacmk

surekli olarak dalgalan-
an yeni

tum kimyasint bérenmek
ornekler saymak\a pitmez.
noimin tamamina yanstyor

yorum.

6-Mesleginiz ne tiir yetenekler gerektiriyor sizce?
Buisinsirrine?

Tabii ki gerektiriyor.Acil durumdakaos yonetimi yapabilmek
denizcilik ve 6zellikle hasar departmant igin altin bir meziyet
Hasar departmaninda caligiyor olmak her an telefonur;
calabilecegi ve ulasilabilir olma anlamina geliyor. Mantikh
karar verebilmek ve kriz yonetimi gerekli sartlardan. illa
yetenek olmasi sart degil tabii. Cok calismanin yani sira
tecriibe ile kriz yonetimi saglanabilir.

3. .o

: En sevdigini; taraflar
orluklardan bahsed :
Yanlarindan nag)| ba

o konustuk. Biraz da

N M. Mesleginizin zo

6 sedersiniz?
Nceden de bahsetti

yok. Ayrica i
meslek d Insanla

gim gibi
8ibi zaman kayram,

te oldus o s TEMNUN
Ugu gibi benim meslegitnT?k her
icin de

z ha”nde ol
makta cabas). T
I TUm

mak tahmin
kici...

10-Simdi size yeniden bir meslek se¢im hakki

taninsa degisiklik yapar miydiniz?

Evet degisiklige giderdim. Bahsettigim gibi
hasar departmani oldukga yipratici. Ne kadar
alishgim igin seviyor olsam da isin basinda
segmezdim. Buralara gelene kadar oldukga
yiprandim. Tabii ki her meslegin zorluklari var
simdi sececek olsam denizciligin daha sakin bir

bolimund secerdim.

) Burcu BERRAK
TURK P&I Hasar Mudiru



Carola Rackete; 8 Mayis 1988'de Preetz Almanya'da dogdu. Almanya Jade Universitesi Denizcilik ve Lojistik Arastirma
Enstitiisi'nde Deniz Bilimleri ve Tasimacihgl bélimiinde dgrenim gérmiis, bunun yani sira ingiltere de Edge Hill
Universitesinde Conservation Management alaninda yiiksek lisans yapmistir. Deniz hayatina Alfred Wegener Enstitiisiine
bagl Kutup ve Deniz Arastirma gemilerinde seyir zabiti olarak basladi. Sonrasinda kisa sireligine gonulli olarak Kronot
Nature Reserve'de galismis, ardindan emniyet zabiti olarak Silversea Cruises sirketinde, Greenpeace British Antartik
sérvey olarak ¢alismis ve Haziran 2019'da Sea-Watch 3 gemisinde ¢alismaya baslamisti. Anadili disinda ingilizce, Fransizca,
Rusca ve ispanyolca biliyor.

Carola Rackete, Alman deniz kurtarma organizasyonu Sea-Watch 3 kurtarma gemisinde ¢alisan Alman kadin kaptandi.
12 Haziran 2019 ‘daitalya'nin aldigi karara karsi cikarak izinsiz gogmen kurtarmasiyla tutuklandi.

Avrupa'ya kagmaya calisan gogmenleri kurtarmak icin ugras veren Kaptan Rackete 53 gé¢meni Akdeniz'in Libya

actklarinda kurtarip, Tripoli-Libya limanina gitmislerdi. Fakat emniyet gerekgelerinden dolayi islemlerini
gerceklestiremediler. AB ve insan Haklari Organizasyonunca yayimlanmis haritaya bakarak en yakin giivenli liman olan
Lampedusa limanina gitmeye karar vermisti. Fakat Lampedusa Liman Yetkilileri tarafindan olumsuz yanit almasina
ragmen izinsiz sekilde italya karasularina giris yaparak limana yanasmisti. Bu hareketi uluslararasi nitelikte bir suc oldugu
icin gozaltina alinarak ev hapsine konulmustu.
Kamuoyunda ve uluslararasi medyada oldukca haber olan bu olay ¢esitli vakif ve insanlari Rackete konusunda harekete
gecirmisti. Her ne kadar bu konu ile ilgili fikir tartismalari olsa da genel olarak bir kesimin kahramani olan Rackete, insan
caninin ne denli 6nemli oldugu konusunda insanliga 6nemli bir ders vermektedir. Durumu politik agidan inceleyecek
olursak; illegal olan bu durum deniz hukuku ve uluslararasi anlasmalara bakilinca hakli olan yonler oldugu distnliyor.
Yapilan gortismeler sonucu 10 yila kadar hapis cezasiyla karsi karslya olan Rackete'in savunma masraflarinin gogunu onu
kahraman olarak géren yiiz binlerce insanin destegi karsilayacak.

Carola Rackete'in olay hakkindaki agiklamasi ise: “Benim hayatim her zaman kolaydi.3 Universiteye gittim,23 yasinda
mezun oldum. Beyazim, Almanim ve zengin bir aileye mensubum. Bunu fark ettig§imde, benimle ayni firsatlara sahip
olamayanlara yardim etmenin ahlaki zorunlulugunu hissettim.” oldu.

02.09.2019 tarihinde ev hapsi hiikmi kaldirilan Rackete, serbest kaldi fakat ¢ogu insan olayin tekrar sorgulanacagini
duslintyor.

Kimine gore kahraman kimine gore suclu goziiken Kaptan Rackete hakkindaki yaziyr okuduktan sonra suglu mu yoksa
kahraman mioldugu sorusunun cevabini size birakiyorum.

Ahmet ODEN
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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a, YAKIN TARIHIMIZIN
- BUYUK GEMIi KAZALARI
|

ARASTIRMA &~

insanoglunun denizlere meydan okumak icin insa ettigi gemiler, tarihin en biiyik felaketlerinden
bazilarini da beraberinde getirdi. Bir anlik dikkatsizlik veya ihmal sonucu hepsi birer demirden tabuta
donuserek denizin derinliklerine gomildi. Bu dikkatsizlik veya ihmaller tarih boyunca bir¢cok can
kaybina neden oldu. Ardindan hepsi bir iz, kimi zaman bir film, fotograflar birakarak akillarda kald1.
Tam olarak hikayelerini bilmesek de nasil battiklarini biliyoruz, tahmin ediyoruz. iste bu felaketlerden
bazilarinisizlerigin derledik.

En Biyiik Can Kaybinin Yasandigi Facia: Wilhelm Gustloff
Gustloff, 208.5 metre boyunda, 25484 GRT hacminde 5 Mayis 1937 yilinda,
Hamburg limaninda, denize indirilmis olan bir kruvaziyer gemisidir.
Ancak sadece kruvaziyer gemisi olarak kullanilmamis daha
oncesinde hastane gemisi, ardindan ordu gemisi ve son olarak

da tahliye gemisi olarak gorev yapmistir. Asil yapilis amaci ise
Alman vatandaslarin kilturel faaliyetlerini icraa edecegi bir
kruvaziyer gemisiydi. 30 Ocak 1945 tarihinde, bir tahliye gorevi
sirasinda Sovyet S-13 denizaltisi tarafindan torpidolarla batiriimis,
tahminen 5 bini ¢ocuk ve geng olmak lizere 9.600 kisi 6Imustr.
Titanik faciasinda 1.500 kisinin oldigu distndlirse,

Gustloff faciasinin bliylkligu belki daha iyi anlasilabilir.

Independenta
istanbul Bogazi'nda Haydarpasa Limani'nin 800 metre agiginda 15 Kasim 1979 giinii
Turklye saatiyle sabah saat 05.30'da Libya'dan yukledigi 94,600 ton ham petroli

iy Romanya ya tasiyan Rumen bandirali Independenta adli tanker gemisi,
Karadeniz yoniinden gelen Yunan bandirali Evriyali adli kuru

yuk gemisine garpti ve blyk bir patlama oldu. Patlama sonrasi
¢ikan yanginda gemi tamamen yandi ve kullanilamaz hale geldi.
714,760 varil ham petrol 27 giin stiren yanginda yandi ya da
denize karisti. Yanginin sebep oldugu duman nedeniyle insan
sagligini tehdit eder diizeyde havadaki zararli parcacik orani artt.

Tankerden sizan petroliin daha genis alanlara yayilmasini
engellemek icin ABD'den getirilen 1 kilometre uzunlugunda bir
bariyer yerlestirildi. Kazada gemideki 43 kisilik mirettebatin tamami hayatini kaybetti. Kaza esnasinda iki

gemide de kilavuz kaptan bulunmadigi, hasarin o dénemin parasiyla 40 milyar lira oldugu biliniyor.
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Tanri'nin Bile Batiramayacagi Gemi; TITANIC
Gemi kazalarindan bahsedip Titanic'i es gegmek olmaz tabii ki. Aslinda cogumuz hikayesine
oldukea asinayiz filminden dolayi. Filmi ile birlikte, battigl 1912 yilindan itibaren gitgide
Unlenen bu gemi cok trajikomik bir sekilde sulara gémdldi. Dikkatsizlik sonucu
buz dagi gemiyi sancak tarafindan kagit gibi derinlemesine yirtt. Gemide sadece
20 adet filika bulunmaktaydi ve bu filikalar sadece 1178 kisiyi tasiyabilecek
kapasitedeydi. Toplamda 3547 kisiyi barindiran bu muazzam
buhar gemisi aslinda yola ¢cikmadan yetersiz filika sayisi ile
kendi felaketini hazirlamisti. Geminin batmasi yaklasik olarak
iki bucuk saat stirmis ve miihendisler yolcularin kacabilmesi
icin gemiyi calisir halde tutmus.

Ertugrul Firkateyni

Donemin Osmanli padisahi, Sultan 2. Abdilhamid tarafindan, 1887'de Japonya Prensi Komatsu'nun
istanbul'u ziyareti ve kendisine hediyeler sunmasinin ardindan Japonya'ya heyet géndererek iade-i ziyaret
yapilmasina karar verildi. Ertugrul, 14 Temmuz 1889'da Miralay Osman Pasa komutasinda
istanbul'dan yola cikti. ilk arizasini Stiveys Kanali'nda yasayan Ertugrul; Nil'in sig
sularinda kuma saplandi. 10 Kasimda Kolombo'ya, gelen Ertugrul 28 Kasimda
Singapur'a ulasti. Singapur'daki olumsuz hava kosullari gemiyi dort aydan fazla siire
boyunca demirde kalmasina neden oldu. 3 Martta tekrar hareket eden
Ertugrul sirasiyla; Saygon, Hong Kong ve Nakazaki'ye ugramis,
buralarda yakit tedarik etmis, 7 Haziran 1990'da da son duragi
Yokohama'ya ulagmisti. Hint ve Pasifik okyanuslarinda yol boyunca
Bombay, Kolombo, Singapur ve Hong Kong gibi yerlerde

blyuk ilgi ile karsilanmis, bdlge mislimanlari lGzerinde

cok biylik etki birakmistir. Osman Pasa padisahin gonderdigi nisan ve
hediyeleri imparatora sundu, li¢ ay boyunca Japonlar tarafindan

cok iyi sekilde agirlanmisti. 15 Eylil 1890'da bélge yetkilerinin

firtina uyarilarina ragmen Yokohama'dan hareketle dénis yoluna gecgen Ertugrul, 16 Eylil 1890 saat 21.00
sularinda Funakura kayaliklarina ¢carparak ortadan ikiye béliinerek bathi. Osman Pasa, gemi slvarisi Yarbay
Ali Bey ve 54 subayin da icinde bulundugu 526 mirettebat sehit oldu. Sadece 69 kisi kurtulabildi.

Ertugrul Firkateyni; 79 metre boyunda, 15,5 metre genisliginde, 8 metre su ¢cekimli ve cagina gore en
modern dizayn edilmis, elektrikle aydinlatilan ahsap bir gemiydi. Ozel secilen 56'si subay toplam 609
mirettebat vardi. Kazanin yasandigi Kusimoto'da 1891 yilinda sehitler icin anit dikildi. 1937'de Tiirkiye
tarafindan restore edilen anit 6niinde her yil diizenli anma térenleri yapilmaktadir.

—

Ece USTUN
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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Dinya denizcilik seyir tarihine bakildig
zaman onceleri kiyr ve nehir seferleri
dizenleniyordu, bunun adina da
pilotaj seyri denirdi. ilk baslarda
Misirhilar Nil Nehrinde ulasim igin
kullanirken Fenikeliler daha uzun
mesafe seyir yapmalari ile denizcilige
onemli bir dénim noktasi kazandir-
mislardir. Gelisen teknoloji ile ilk
baslarda sadece pilotaj seyirlerin yerini
daha uzak seyirler ile denizcilik
gelismeye baslamistir. Onceleri kare
yelkenli gemiler ile seyir yapilirken
bunlari sirasi ile kirekli, Latin yelken,
buharli vapurlar ve giinimuizdeki fosil
yakitl gemiler yerin almistir. Gemilerin
ticari ve savas acisindan dneminden
dolayi ise gemilerin daha glivenli seyir
yapmalari icin 6nceleri glineslerden,
yildizlardan, pusuladan baz alinarak
yapilan seyirler glinimuzdeki teknoloji
sayesinde daha da ilerlemis ve seyir
yapmak daha kolay ve givenli
olmustur.

Diinya denizcilik 6rglti (IMO)
tarafindan onaylanan SOLAS'in (Safety
Of Life AtSea) boliim 5'te belirtilen
hikimlerde belirlenmis olup, bir
geminin glivenli seyretmesini
saglayan maddeler bulunmaktadir.

2004-2008 ARASI OLUSAN DENIZ KAZA TURLERI

Bu maddelerde geminin veya deniz
aracinin karsilasabilecegi durumlar
0ngorilmis olup maddeler seklinde
belirtilmistir. SOLAS'a ek olarak
Denizde Catismayi Onleme Tiizigii'nde
(COLREG) ise geminin seyir esnasinda
uyacag! kurallar belirtilmistir.
Uluslararasi 1972 Denizde Catismayi
Onleme Tiziglu Bolim-A Kural 2'de
belirtildigi gibi 6zel sartlarin
bulunmasindan dolayi kurallara uymak
sorumluluktan feragat ettirmedigi icin
farkli manevra vb seyler uygulanabilir.
Bu kuraldan dolayi kiyi1 devletler ve IMO
tarafindan yayimlanan bircok farkli
ornek teskil edici kitaplar ve kurallarda
mevcuttur. istisnai durumlarda ise
kurallara uygun bir sekilde kaptanin
deneyimine danisilir ki bu durum
SOLAS Bo6lim 5'te daha detayli
verilmistir. Deniz kazalarinda en biyuk
etkeni insan faktoérudir. Uluslararasi
Denizcilik Orgiti'nin A.947(23)
kararinda insan faktéri “insan
elementi; denizcilikte emniyeti,
glvenligi ve cevrenin korumasina etkisi
bulunan ¢ok boyutlu bir husustur. Bir
geminin personelince yapilan tim
insansal aktiviteleri, kiyr tabanli
yonetimi, dizenleyici kurumlari,
taninmis organizasyonlari, tersaneleri,
yasama organlarini ve diger tim ilgili
taraflari kapsamaktadir.

NN N ]
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insan elementi hususlarinin etkin
sekilde ele alinmasi icin bahse konu
tim taraflarin is birligi yapmasi
gereklidir” seklinde tanimlanmistir.
Baska bir kaynakta ise insan faktori;
“Denizcilik baglaminda,bir insanla
baska bir insan, sistem veya gemi
Uzerindeki herhangi bir makine
arasindaki iliskiyi etkileyen her sey”
seklinde tanimlanmistir. Uluslararasi
Denizcilik Orgiiti'niin ve baglica
denizcilik sigorta kuruluslarinin
istatistiklerinde diinya denizlerinde
glinimizde meydana gelen deniz
kazalarinin %60 ile %80 arasinda insan
faktori kaynakli oldugu belir-
tilmektedir. Avrupa Birligi tarafindan
desteklenen ve vardiya zabitlerinin
farkl vardiya zamanlarindaki uyku
seviyelerine gore algl dlzeylerinin
Olcilmesi hedeflenmis “Project
Horizon” isimli projenin sonucunda,
ozellikle ¢atisma ve oturma gibi
kazalarin olusmasinda, insan faktori
etkisinin%90'lara kadar c¢ikabildigi
belirtilmistir. Deniz kazalari lizerine
yapilan cok sayida calismada da, insan
faktoriniin deniz kazalarinin meydana
gelmesindeki etkisinin%90'a yakin
degerlerle ifade edildigi gortilmektedir.
Yu Eun Won tarafindan hazirlanan ve
Avustralya Denizcilik Emniyeti
Otoritesi tarafindan da yayimlanan;
2000 ve 2004 yillari arasinda Glney
Kore Cumhuriyeti'nde meydana gelen
3.316 adet deniz kazasini tiirlerine ve
sebeplerine gore incelendigi “Deniz
Kazalarina Etki Eden insan Faktérleri”
raporunda, deniz kazalarina yol agan
sebeplerin 3 ana baslikta toplandigi ve
toplam 22 farkli kaza sebebi ile
kategorize edilerek irdelendigi
gorilmektedir.




Yapilan calismada, belirtilen donemde yasanan deniz
kazalarinin yaklasik olarak %90 oraninda insan faktori
kaynakli oldugunun tespit edilmis olmasi dikkat ¢ekicidir.
Calismanin diger bulgularindan birisi ise, yasanan deniz
kazalarinda insan faktori kaynakli en ¢cok kazaya sebebiyet
veren hatalarin, (kazalara sebebiyet verme oranina gore
buyikten kuguge sirasiyla) gozclinin dikkatsizligi,
Catismayl Onleme Tiziigili'ne uyulmamasi ve geminin
sakincali sekilde elleglenmesi oldugudur. Raporda yer alan
istatistiklerden, 2000 ve 2004 yillari arasinda Gliney Kore
Cumhuriyeti'nde yasanan tim deniz kazalarinin neredeyse
yarisinin (%48,6'sinin)sadece bu lg¢ hata kaynakl olarak
yasandigl gorilmektedir. Luo ve Shin; deniz kazalarinin
sebeplerini tespit etmek amaciyla yapilan arastirmalarda
ulasilan bulgularin gegmisten ginimizde dogru belirli bir
akimi takip edercesine farklilik gosterdigini belirtmektedir.
Yaptiklari calismalarla; deniz kazalarini arastiran kurum ve
kuruluslarin sayr ve kapsamindaki biylmeye paralel
olarak, deniz kazalarinin olusma sebeplerinin
arastirilmasinda kullanilan yontemlerin mihendislik,
sosyal bilimler ve benzeri farkli disiplinlerin etkisi ile
evrimlestigini ortaya koymuslardir. Buna ek olarak, deniz
kazalarinin olusumunda insan faktori etkisinin
tanimlanmasi hususunun gecmisten giinlimize dogru
gittikce daha ¢ok 6nem kazandigini vurgulamaktadirlar.
Deniz kazalarinin sebeplerinin arastirilmasi amaciyla
yapilan c¢alismalarda; 1960'li yillarda insan faktoriinin
deniz kazalarinin %30'ununolusmasindan sorumlu oldugu,
glnimizde ise insan faktorinin deniz kazalarinin%90'ina
yakinin olusmasinda rol oynadigl belirtilmektedir. Deniz
kazalari icerisinde insan faktoéri kaynakl kazalarin oransal
olarak gegcmisten glinimiuize bu denli blylk oranda
artmasina; deniz kazalarinin 1960'li yillardaki gibi sadece
Gemi insa Mihendisligi veya Deniz Ulastirma
Muhendisligi'nin ilgi alaninda yer alan bir ¢alisma odagi
olmaktan cikarak, farkli disiplinlerde yapilan ¢alismalar ile
arastirilmaya baslanmasinin neden oldugu ifade
edilmektedir. Bir baska deyisle, bir geminin isletilmesinde
rol oynayan insan haricindeki diger tim sistem ve
aktorlerin yapilan ¢alismalarla oldukca az hata yapacak
sekilde gelistirilmesi sebebiyle gliniimiizde yasanan
kazalarin oransal olarak ¢ogunlukla insan faktoéri kaynakli
meydana geldigi ve bu sebeple arastirmalarin insan
faktori Gzerinde yogunlastigl sdylenebilir. insan faktorli
kazalari azaltmak icin ortaya cikan yéntem; ingilizce
karsiliginin (Bridge Navigational Watch&Alarm System)
bas harflerinden olusan sistemin dilimizdeki kelime
karsiligi tam olarak Képriitsti Seyir Takip ve Alarm Sistemi
olarak terciime edilebilir. Sistemin amaci aslinda tamamen
denizde vardiya zabiti hatasindan veya aksakligindan
kaynaklanabilecek olan kazalarin online ge¢mektir. Bir
diger deyisle vardiya zabitinin, deniz kazalarina sebep
olabilecek olan dikkatsizlikleri, ise dalma, kbpri Gstlinde
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yetersiz ve aktif olmayan gozciliik faaliyetleri olusmasi
durumlarina karsi veya vardiya zabitinin basina gelebilecek
olan bir saglk veya benzeri durumda vardiya kabiliyetini
yitirdigi durumlarda bu anormal durumun diger nobetgi
vardiya zabitlerine duyurulmasi veya gemi genel sistemine
haber verilmesinisaglamakdr.

Sistem devreye alindiginda 3-12 dakikalik uyku evresi
devreye girer. Bu evrede herhangi bir alarm veya ikaz 1518
yanmaz. Uyku evresi BNWAS ilk devreye alindiginda baslar.
Algilayici sensorler koprilstinde aktivite gormedigi
zaman araligi boyunca aktif olur. Ayni zamanda tlkemizde
de ornek teskil ettigi gibi sensor yerine tamamen zaman
ayarli kullanilmaktadir. Kaptan tarafindan ayarlanan zaman
icerisinde kopradstiindeki gorevli zabit tarafindan siire
icerisinde belli yerlere konumlandirilmis butonlar ile
zaman resetlenir.

Yukarida da bahsedildigi gibi uyku evresini tamamlayan
sistem belirli slire gectikten sonra ilk olarak ikaz isiklari ile
kopridstliine uyari vererek ilgili vardiya zabitinin dikkatini
cekerek alarmi resetlemesini bekler. Alarm vardiya zabiti
tarafindan 15 saniye icerisinde dikkat cekmez ise bu sefer
ikaz 1siklari yerine sesli uyari sistemi devreye girerek ilgili
personeli uyarir.

Eger bu sesli uyariya da cevap alinmaz ise Back-Up da
bulunan vardiya zabiti veya yetkili kisilerin kamara uyari
sistemlerine sesli uyariyoluile ulasilir.

Yedekteki kisiler de 90 saniye icerisinde bu sesli uyarilara
cevap vermezler ise tim gemide genel alarm yolu ile ikaz
ulasir ve tim gemi miurettebatinin bilgilendirilmesi
saglanir. Gemilerde kullaniimakta olan mevcut sistemimiz
BNWAS sensor ve buton ile resetlenmesi ile sayaci
resetleyip tekrardan baslatmaktadir. Fakat bazi vardiya
zabitleri 6nemli bir sekilde islerinin yarida kesilmesi vb. gibi
durumlardan dolayi kbpruustinde hareket eden bir cisim (
vantilator vb.) ya da butona bant yapistirma veya kirdanla
sabitleme gibi bir takim seyler ile BNWAS' | kullanilmaz
hale getirmektelerdir. Ayni zamanda BNWAS kaptan
tarafindan opsiyonlu kullanilmakta olup bazi kaptanlar
calistirmamaktadir. Bu sebepten dolayl BNWAS sistemi bu
gibi sartlarda islevini yitirmekte ve yetersiz kalmaktadir. Bu
durumda gemi seyir halindeyken insan faktorll kazalari
azaltmak icin bir sistem gelistirmis ve gelistirmeye devam
etmekteyiz. Su ana kadar gelistirdigimiz kisimda ana
maddelerolarak;

RFID,

Gemidekivardiya personel sayisina gore yedekli akilli saat,

Alarm paneli,

Bilgisayar,

Yazici,

Alarm,

Gemideki mevcut elektronik seyir aletleri (senkronigin).




Normal birisletim sistemine sahip olan
bilgisayara bir yazilim ile program
olusturulacak ve bu program gerekli
bilgileri toplayip bu bilgileri
algoritmasi sonucunda degerlendi-
recek kaydedecek, erken uyari alarmi
ve alarm olarak tepki verecek. Kayit
edecegi bilgiler ise hem elektronik
hem de cikti alinarak goézlemlenebilir
olacak. Yani burada bir vardiya
esnasinda vardiya zabitinin dikkat
daginikligini azaltirken bu vardiya
zabitinin vardiya tutabilecek kivamda
olmasi ve vardiya zabitinin vardiya
esnasinda bulundugu alanlara
bakilarak ayni zamanda verdigi
tepkiler oOlgllerek vardiya esnasindaki
performansidegerlendirilecek.
Bilgisayarin bagh oldugu 3 ana baslk
seklinde dizayn edilecektir. Bunlar
koéprulsti,vardiya zabiti ve kaptan
kamarasidir. Tim gemilerde
degiskenlik gosterdigi icin kopradsta
bir baslik olarak programda
degerlendirilmesi gerekmektedir.
Bunlar konumlandirma sensérleri ve
alanlar olarak iki alt basliga
ayrilmaktadir. Konumlandirma
Sensori Sistemde personelimizin
performansi ve gerekli uyari veya
alarmlarin etkin duruma gegebilmesi
icin RTLS (Gergek Zamanli
Konumlandirma Sistemi) olarak
bilinen sitem uygulanacak. RTLS
sisteminin secilme sebebi ise
kdprutstinin alan bakimindan
blyuklGgl gbz onlne alindigl zaman
GPS gibi konumlandirma sistemleri
yerine sapmayl en aza indirecek
mevcut sistem oldugu icindir. Bu
sapmaorani RTLS sisteminde anten
sayisina gore 30 cm ye kadar disi-
ralebilir. Aynizamanda antenler

farkli konumlandigi icin anten isimleri
farkli konacak ve alanlari olusturacak.
RLTS sistemi 2 sekilde c¢alismaktadir.
Bunlardan birisi Wifi sistemi digeri ise
RFID sistemidir. Wifi sisteminin anten
istasyon sayisi ve fiyat acisindan daha
pahali ama konumlandirma agisindan
daha iyi olmasina ragmen RFID
sisteminde ylksek frekans kullanilip
anten sayisi arttirildigl zaman hem
daha uygun ve daha az sapma
meydana gelecegi i¢cin Yliksek
Frekansl RFID kullanimi daha mantikh
olmaktadir. Calisma prensibi basit olan
bu sistem tim kopriilisti dizayninda
vazilimsal sorun teskil etmeyip
kullanilabilmesi sistemin genel
kullaniciya hitap etmesiicin 6nemli bir
durumdur. Saatte bulunan RFID alicisi
belirlenen bolgeler yerlestirilmis olan
antenlere sinyal génderip o sinyallerde
bilgisayara aktarilmaktadir. Buna gore
onceden belirlenmis olan alanlar
icinde vardiya zabitinin takibi mimkdin
olup vardiya zabitinin diger alanda bir
isle ugrasip dikkat daginikligini
onlemek ve seyir glivenligini saglamak
istenmektedir. Yani bilgisayar, anten ve
saat kendi aralarinda koordineli olup
algoritmaya gore ¢alisacaklar.

Fhunirativs purooees onfy o b sce

Alanlar

Alanlarin planlanan amaci seyir yapan
bir geminin vardiya zabitinin en 6nemli
ilkesi olan seyir givenligini
saglamaktir. Gemilerde vardiya zabit-
lerinin vardiya tutmasi disinda da
gorevleri mevcuttur. Fakat seyir ve
liman slrelerinin azalmasindan dolayi
olusan is yogunlugu ve yorgunluktan
dolayi vardiya zabitleri vardiya
esnasinda baska bir ise odaklanip seyir
emniyetini unutuyorlar. Konum-
landirma sistemindeki alanlar A1, Al
gecis, A2, A3 olarak tanimlayabiliriz.
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> Al;

Bu alanda duran vardiya zabiti geminin
glvenli seyir icin en uygun noktalari
kapsamaktadir. Bunlar 6zellikle
kopradstli konsolu dedigimiz gemiyi
asil kumanda ettigimiz alandir. Bu
alanda ecdis, radar, telsizler gibi
ekipmanlara ulasilabilir ve geminin
pruva hatti, kemere hatti rahathk ile
gozlemlenebilir. Bir alandir. Bu alanda
olan vardiya zabiti aksi durumlar
(uyuma, saglik sorunu, heyecan)
olmadigi siirece geminin givenli seyir
yapmasi ile ilgileniyordur. Bu alanda
vardiya zabitinin aksi bir tepkisi
olmadigl sirece alarm tetiklemez
(uyku, heyecanvb.).

= A1GECIS;

Bu alanda vardiya zabiti gerektiginde
kolay bir sekilde Al bélgesine gecebilir
ayni zamanda A2 bdlgesindeki bir ise
de odaklandigi duslintlen bir gegis
alani olarak kabul edilir. Saat ve alan
kontrol( sirket veya kaptan talimatina
gbre gemi seyir ettigi bolgeye gore A2
bolgesine nispeten alarm tetik siresi
dahauzunzaman olarak ayarlanabilir.
2>A2;

A2 bolgesi kopridstinde rutin islerin
yapildigr fakat zabitin dalginhga
ugramasi yiksek ihtimal olan alandir.
Vardiya zabiti kendi vardiyasinda bu
alanda ise gemi kaptani veya sirket
tarafindan belirlenen siireicinde (gemi
trafigi belli araliklarla kontrol edilme
sliresidir ve seyir edilen bolgeye gore
degiskenlik gosterir) Albolgesine
gecip gozlem yapmamasi halinde
vardiya zabitinin kolundaki saat sirasi
ile gorsel, titresim ve ses alarmi verip
zabitin yaptigi isi birakip geminin seyir
emniyetini saglamasi icin alarm verir
ve bu alarm zabitin Al bdlgesine
gecmesinde susar ve orda gozlem
yapabilecegi sire kadar kalmasi
sonucunda alarm kendisini reset eder.




2> A3;

Bu bolge kopritstiindeki kor noktalardir. Eger vardiya zabiti kopritsti belli bir sebepten dolayi terk eder veya ihtiyag icin
WC' ye giderse bu alarm yine belirlenen sire ile ilgili bir zaman hesabina girer ve zabiti uyarip geminin selameti icin
Alalaninagidip kontrol etmesini saglar.

e Vardiya Zabiti;

Yedekli bir sekilde kullanilmasini planladigimiz saati takacak kisi vardiya zabitidir. Saatlerin ara kullanici yliziinde kullanici
se¢cme sekliile saat vardiya zabitinin viicut sicakligini, nabiz sayisini ve yaptigl harekete bakip vardiya zabitinin o an vardiya
tutmaya yeterli olup olmayacagini sisteme girilmis olan ortalama degerler ile belirlenir ve gerekli alarm kaptana iletilir.
Gemilerinis periyodu Uzerine zabitler yetersiz uyku ve dinlenme saatlerine maruz kalmamalariigin MLC 2006 konvansiyon
uygulanmaktadir. Fakat bilingli personel yetersizligi limanlarin calisma hizi ve saatleri bazi zamanlarda dengesiz oldugu icin
kurallara uyulmaya biliniyor mesela liman kalkis manevralarinda zabitler genellikle yiikleme bitimi ile hazirola gegip
manevray! bekliyorlar. Manevra bekleme sirasindada bazi olaylar gergeklese biliyor. Bunlar liman polisinin uyguladig yiz
kontrolii, geminin manevraya hazirlanmasi, palamarcilari ve pilotun beklenmesi, romorkorlerin beklenmesi ve manevra
zamani da katildiginda zabit hig bir isle ugrasmasa bile bu durumdan dolayi uykusuz olabiliyor ve bu durumda vardiyaya
cikabiliyor. Bu durumumda zabit yorgun bilimsel arastirmacilar ile test edilmis bir sekilde nabiz yiksekligi oluyor ve
sistemdeki ortalama degerler temel alinip vardiya zabitinin vardiya tutmasina uygun olup olmamasi durumunda erken
uyari sistemiile kaptana haber veriyor ve saat zabiti uyariyor. Ayni zamanda saat eger zabitin degerleri ortalamadaise bunu
zabite 6zel olarak bicimlendirip vardiya esnasinda zabitin viicut sicakligl, nabiz ve hareket sensériine gore verilerindeki asiri
hareketler bir sorun oldugunu algilayip alarm verecektir. Nabiz ve vicut sicakligi algoritmalari bilimsel arastirmalara gore
yas, cinsiyet, kilo, kafein, nikotin, uyku bozuklugu, spor aliskanligi gibi etkenlere gére degisiklik gosterirken gemilerde
uygulanan vardiya sisteminden dolayi uyku diizensizligi olusturmakla beraber bu durum Northwestern Universitesinde 20-
39saglikh bireyce yapilan deneyler sonucunda insan uykusuz kaldiginda kalp ritmi ylikselirken uykuya daldigi anda nabiz
yavaslamasi meydana geldigini kanitlamislardir. Belirtilen programda vardiya zabitinin yas, cinsiyet, kilo, kafein kullanma
miktari, nikotin kullanma miktari gibi kalbe ve viicut isisina etki eden faktorler gbz 6niine alinip. Saatte mevcut olan vardiya
zabiti ara ylziinde her vardiya zabiti icin bu degerler farkli farkl degerlendirilip bir ortalama deger olusacak ve saat viicut
Isisl, nabiz ve harekete gére anormal bir degisim saptandiginda, yani vardiya zabiti vardiya esasinda uyudugunda veya
heyecanlandiginda bu durumlar bilgisayar tarafindan algilanip kdpriitistiinde anormal bir durum oldugunu saptayacak ve
kaptan kamarasindaki alarma bu durumu iletip kaptanin vardiya zabitini denetlemesine yardimci olacak. Eger vardiya
sirasinda bayginlik veya kriz durumunda ayni yontem ile saptayip kaptan kamarasina iletecek. Vardiya tutan zabitin dikkat
oranini en Ust dizeye cekmek istedigimiz igin AlS, Radar, Ecdis baglantili olan bilgisayarimiz onlardan gelen bildirim veya
alarmlaridasaateger zabit Al alanindaise ufak bir titresim ile hatirlaticieger A1 bolgesi disindaise sirasiyla gorsel, titresim
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ve sesli alarm ile alarm kodunu saat ekraninda goésterecek. Bunun sayesinde vardiya zabiti elektronik seyir aletlerinden
maksimum derecede faydalanip herhangi bir dalginlik aninda saat hatirlatici olacak. Gemide bircok degisken durum
mevcut olabilir bu durumlarda gereksiz alarmlari engellemek icin geminin seyir modunu saptamak ve o durumda
kaptanin kopria Ustlinde olmasi gdz oniinde bulundurularak modlar arasi gecis yapilmasi gerekir. Yazdigimiz
programlarda alarmlar, diger alarm veren seyir aletleri gibi kaptanin inisiyatifinde olabilecek. Yani CPA ya da TCPA
alarminin zaman ve mesafesi Radar ve Ecdis'te ki gibi ayarlanabilir olacak. Gemide kopruisti modlari ise yine bu
ayarladigimiz alarmlar denetlenebilecek. Ongériilen mod secenekleri ise acik deniz, kiyi seyri, yanasma ve kalkis
manevrasl, demir, drift, liman ve kanal modu olup bu modlarda alarmlar ayarlanabilir mesela agik deniz seyrinde geminin
baska bir gemi ile olan CPA ayari 0,5 nm iken kanal seyri, yanasma ve kalkis manevrasi demir manevrasi gibi durumlarda
kaptanin gemisinin selameti icin 6ngordigi degerle degistirilir. Eger 6zetleyecek olursak saat icindeki ozellikler ile
vardiya zabitinin vardiya esnasinda anormal bir durumunu saptamak, vardiya tutamayacak derecede oldugunu
saptamak, heyecan yapmasi, saglik sorunu yasamasi, 6nceligini baska bir ise verip dikkatinin dagilmasi gibi durumlari

ortadan kaldirmayi planlamaktadir.

Kaptan Kamarasi;

Kaptan kamarasinda bulunan panel kaptanin dinlenmesini
engel olmayacak bir noktada olmasi gerekir. Ayni zamanda
kaptan isterse vardiya zabitinin hangi alanda oldugunu ve
Ecdis veya Radarin ekranini

gorebilecek. Panelde gosterim ekrani,vardiya zabiti isiklari,
alansiklari ve bir hoparlor bulunacak. Gésterim ekraninda
Radar ya da Ecdis'in gosterimi olacak dilendigi zaman agilip
kapanabilecek bir ekran olacak. Vardiya zabiti 1siginda ise 1
adet kirmizi, 1 adet turuncu, 1 yesil 1sik olup, yesil 1s1gin her
seyin olagan bir durumda oldu oldugunu, turuncu i1sigin
vardiya zabitinin saati takmadigini veya sistemsel bir ariza
oldugunu, kirmizi 1si8in ise olagan olmayan bir durum olup
kaptanin kopridstiine c¢ikip kontrol etmesinin gerektigini
anlatmaktadir. Hoparlér alarm sesi cikarmak icin alan
isiklari ise vardiya zabitinin o an hangi alanda oldugunu
gostermektedir.

Calisma Sekli;

Vardiya zabiti kendisine belirlenen ara yiizli se¢ip saati takar
ve belirlenen zaman dilimindeki vardiyasi baslar. Saat
oncelikle vardiya zabitinin 6nceki vardiyalara oranla vardiya
tutmasinin uygun olup olmadigini saptamak igin hareket,
nabiz ve vicut sicakligi kontroll yapar ve bilgileri ara yiz
esliginde bilgisayara gonderir. Bilgisayara gelen bilgiler
ortalama degerlere gore degerlendirilir. Eger degisim
miktari normalse bilgisayar vardiya tutmaya uygun
oldugunu gostererek kaptan kamarasindaki alarm
panelinde yesil bir 1sitk yandigini gosterir. Bu 1sik ayni
zamanda sistemin galistigini kaptan kamarasinda

gostermek icin kullanilir. Eger vardiya esnasinda vardiya
zabiti bir is icin A1 alanindan uzaklasip kaptan veya sirketin
belirledigi siirede gemi trafigini kontrol etmezse bilgisayar
bunu dikkat daginikhigi olarak algilar ve saate sinyal
gonderip alarma gecmesini saglar. Bu alarm Once saatte
gorsel sirasiyla titresim ve sesli olacak sekilde belli
periyotlarda uyarir. Eger alarmlar sonucunda vardiya zabiti
gereken yere donmez ve trafigi kontrol etmezse kaptan
kamarasinda alarm devreye girer. Ya da vardiya zabiti alarmi
susturmak icin Al bdlgesine girip trafigi kontrol etmeden
donmesini engellemek icin kontrol etme siresince Al
bolgesinde kalmadik¢a devam edecektir. Eger vardiya
durumunda olaganisti bir durum gerceklesirse mesela
vardiya zabitinin uyumasi, kalp krizi gecirmesi, bayilmasivb.
durumlarda saatten bilgisayara giden bu bilgileri derleyip
bilgisayar alarma gecerek kaptan kamarasindaki panele
bildirir. Vardiya zabiti A1 bdlgesindeyken dalginlik
durumuna kapilabilir. Bu dalginhigi engellemek icin vardiya
zabitini rahatsiz etmeden Radar, Ais veya Ecdis'te
belirlenen alarmlar ufak bir titresim ile vardiya zabitini
uyarir. Seyir modu se¢me 0Ozelligi ve vardiya zabiti ara ylzi
ile algoritmanin yanlis veya gereksiz alarm vermesi nlenir.
Eger gemi trafiginde bir sorun oldugu gorildiginde yani
Radar, Ais ve Ecdis'ten gelen alarmlar galdiginda vardiya
zabitinin viicut 1sisinda ve nabzinda ani bir ylkselis rastlanir
ve bu yikselis sabit bir sekilde devam ederse kaptan
kamarasindaki alarm paneli devreye girip bir sorun
oldugunu vardiya zabitini denetlemesi gerektigini
anlayacak ve heyecandan dolay! olusabilecek bir kazanin
onlenmesi dngorilecek.

Mehmet AKGUN
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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MAVININ OYKU HALI
BIiR DENIiIZ OYKUCUSU ILE SOHBET

SORU 1: Bizlere kendi hayatinizdan bahseder misiniz?

Adim Gizem KODAK. En kisa haliyle cevaplayacak olursam, Heybeliadali bir deniz dykiclsiyim. Buna ek
olarak, 2011 yilinda yiiksek lisansimi Deniz Politikasi alaninda tamamladim. Sonrasinda istanbul Universitesi Deniz
Ulastirma isletme Mihendisligi bélimiinde doktora egitimine basladim. Vardiya zabiti yeterliligine sahibim ve
denizcilik alaninda akademik ¢calismalarima devam ediyorum.

SORU2: Sizi ayni zamanda oykiilerinizden taniyoruz. Deniz Haber'de yayinlanan ilk dykiiniziin

“Kanal 16'nin Gizemi" oldugunu biliyoruz. Sizi, bu dykiiyli yazmaya iten sey ne oldu? Uskiidar Vapuru
faciasinda ¢ok sayida insanin hayatini kaybetmesi mi? Yoksa bundan psikolojik olarak etkilenmeniz mi?

Bu dykiiniin kahramani, Moda'da oturan izmitli Necmettin Kaptandir. Ve kendisi aslinda tamamen gercek bir
karakterdir. Yiiksek Denizcilik Okulu'ndan 1965 yilinda mezun olmus ve hayati boyunca birgcok denizci yetistirmistir.
Denizcilik meslegine adim atarken elimden tutan, bana yol gésteren hocamdir. Maalesef kendisiyle ¢alisma imkani
bulan son égrencisi de ben oldum. Oyki, bu yaniyla adinin bir kismini benden aliyor; Kanal 16'nin “Gizem”i aslinda
oykindn anlaticisi... Yani, Necmettin Kaptan'in yetistirdigi o geng zabittir.

Yiksek lisans calismam sirasinda bir glin Karakoy'den Kadikdy'e vapurla gegmemiz icap etti. Mevsim kisti ve
hava olduk¢a bozuktu. Deniz kazalarindan bahsederken maziye dalmis ve bana 1958 yilinda batan Uskiidar Vapurunu
kil payi kagirdigini anlatmisti. Bazi tesadiifler gercekten insanin hayatini degistirir ve paylasiimasi gerekir. Oykiiyii bu
yiizden yazdim. Uskiidar Vapuru, batmasindan onlarca yil sonra benim hayatimi bile etkilemistir? Bir diistiniin, eger
Necmettin Kaptan o giin Uskiidar Vapurunu yakalasa idi muhtemelen benim hayatimda da pek ¢ok sey degismis
olacakt...

SORU 3: “Ada Vapurunun Hayaleti” dykiisiinde bizi karakterler ¢ok etkiledi. Sizden “ilayda" isimli
o 6grencinin -kurmaca bir karakter degilse eger ki dyle ise bu ¢ok biiyiik hayal kirikligi olur
bizde- kim oldugunu 6grenmek istiyoruz?

ilayda, elbette gercek. Maalesef lilkemizde o kadar ¢ok ilayda var ki... Bu yiizden hangisini anlatmak lazim gelir
bilemiyorum? Cinsiyet ayrimcihigi sadece denizcilik meslegiicin degil, bircok alanda kanayan bir yara. Ancak tilkemizde
ve Diinya'da bu yarayiiyilestirmek, bu konuda farkindalik yaratmak icin bircok hareket gerceklestiriliyor. Ornegin 2019
yilinda “Dlinya Denizcilik GUn{” nln temasi, “I am on board with gender equality” idi. Bir baska ifade ile denizcilik
sektoriinde kadin istihdami ve firsat esitligini desteklemek icin bende ayni gemideyim! Bugtin, Uluslararasi Denizcilik
Orgiitii tarafindan denizcilik sektériinde kadini ve kadin istihdamini giiclendirmeye, firsat esitligini desteklemeye
yonelik giigli bir vurgu var. Ulkemizde de bu anlayis cicek aciyor. 8 Mart Diinya Emekgi Kadinlar giiniinde, deniz
emekgisi kadinlar “YAKAMOZ” olup, denizlere 1sik sagiyor! Bunlar ¢ok degerli adimlar, umuyorum ki bu adimlar
cogaldikca ilayda'larin sayisi azalacaktir
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SORU 4: “Ada Vapurunun Hayaleti" dykiisiinii Giindiiz Kaptan igin yazdiginizi biliyoruz.

Giindiiz Kaptan kimdir? Bize ondan bahseder misiniz?

Ada Vapurunun Hayaleti Deniz Haber'deki ikinci ykiimdir. Ve bu 6ykinin kahramani, aslinda hem kaptan
hem de avukat olan ayni zaman da yiizlerce denizciyi sektore kazandiran Giindiiz Aybay'dir. Bilhassa Tiirk Bogazlari
Uzerine yaptigl calismalar Ulkemiz icin mithis 6nem tasir. Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tizigl'niin
olusturulmasindan, gemi gecisleri konusunda Montro Bogazlar Sozlesmesi'nin Glkemiz lehine tercimesine /
yorumlanmasina kadar birgok alanda emek vermistir. Ailesi ve dostlarinin anlattiklarindan bildigim kadariyla Tirkge
asig1 bir insandir, hatta mesleki kitaplarinin yaninda Tiirkge'nin dogru kullanimi konusunda yazdigi “Sézciikler Uzerine
Animsatmalar” adinda bir kitabi bile mevcut! Hayati, gecen sene belgesel olarak seyirci ile bulustu. “Denizlerimizin
Hukukgu Kaptani Glindiz Aybay”, izlemenizi tavsiye ederim. Kitaplarindan ve belgeselden de olsa onu tanimis olmak
hayatiniza ok sey katacaktr.

Ben kendisi ile vefatindan ¢ok sonra, bir ada vapurunda tanistim. Telaslanmayin, elbette mecazi anlamda!
ismi, Sehir Hatlari vapurlarindan birine verildigi icin bir ddnem Kaptan Giindiiz Aybay ile ¢cok sayida deniz yolculugu
yapma sansim oldu. Ancak uzun zaman 6nce ismini taslyan bu vapurun hurdaya ¢iktigini ve artik calismadigini
dgrendim. Onceleri bu duruma ¢ok tiziilmiistiim ama sonradan fark ettim ki vapur hurdaya ¢iksa da Giindiiz Kaptan
denizlerde dolasmaya devam ediyor.

SORU 5: Siz siiphesiz Denizcilik sektoriiniin en iyi dykii yazarlarindan birisiniz.

Oykii yazarken en biiyiik hedefiniz nedir? Kendi hislerinizi ortaya koyup kafanizdakilerden uzaklasmak mi?
Yoksa sektdre yarar saglamak mi?

Ben, oykilerimde genellikle pek yakin sivil denizcilik tarihimizin kahramanlarini yasatmaya calisirim. Bu
karakterleri secmemin sebebi, asla unutulmamalar gerektigini diisinmem. Oykiilerimin kahramanlari yasadiklari
donemlerde dyle isler basarmislar ve bizlere 6yle degerli bir miras birakmislardir ki su an yaptigimiz ¢calismalar hep
onlarin attigl temel Gzerinedir. Bu oykilerin en icten hedefi bu yoniyle bir vefa borcudur. Esas amacim ise yakin
denizcilik tarihimizin bu hayata veda etmis kahramanlarini, sektoriin gelecekteki kahramanlariyla tanistirmaktr.
Yazarlar, tarih sayfalarinda cogu zaman kopri gorevi gorir. Gindiliz Aybay, belki de sizler dogmadan 6nce bu diinyaya
veda etmisti... Necmettin Akten bu diinyaya veda ederken belki de henizilk okul siralarindaydiniz? Ama su anda onlari
taniyor, biliyor ve hayatlari hakkinda bana sorular soruyorsunuz. Bu mutluluk da dykilerin hedefine ulastigini
gosteriyor.

SORU 6: Sizce istanbul Universitesi - Cerrahpasa Deniz Ulastirma

isletme Miihendisligi béliimiiniin sektordeki yeri nedir?

istanbul Universitesi Deniz Ulastirma ve isletme Miihendisligi Blimii 1991 yilindan bu yana egitim veren
bir program. Bu, neredeyse 30 yila yakin bir zaman dilimi ediyor. Dolayisiyla mezunlara gerek gemi personeli
olarak denizlerde gerekse kara personeli olarak sirketlerde siklikla rastliyoruz. Ayni zamanda akademik
platformda; denizcilikle ilgili uluslararasi bilimsel yayinlarda da okulumuzun adi her gegen giin daha kokli hale
geliyor. Glverte opsiyonunun yaninda, isletme opsiyonunu sunuyor olmasi; okulu denizcilik alaninda egitim
veren diger Universitelerden farkh kiliyor.

38



SORU 7: Okulumuzun béliimii DUIM'in sektorde gelecekteki yeri nedir?

30yilayaklasan deneyim sonrasinda, gelecek 30 yili hayal ettigimde istanbul Universitesi Deniz Ulastirma
ve Isletme Miihendisligi B6limi'niin denizcilik sektdriiniin her alaninda kék salmis bir ekol olacagini
disinidyorum. Her gecen yil daha da gligli adimlarla yoluna devam ediyor

Soru 8: Bizim okulu ve béliimii gormiis birisi olarak dgrencilere tavsiyeleriniz nelerdir?

icinde yasadigimiz diinya yavas yavas yapay zeka ve uzaktan algilamaya dogru evriliyor. Ben, denizciligi,
insanin ihtiyaclyla dogmus ve insanin gelisimine paralel sekilde her donemde kendini yenileyebilmeyi basarmis en
nadide meslek olarak tanimliyorum. Bir diisiinlin; dyle bir meslek ki, kol gliclinden baska hicbir alternatifi yok iken
kiirekle, sanayi devrimiyle buhar giiciinu kesfettiginde buharli gemilerle ve nihayetinde motor glicline dayanan
glinim{z teknolojisine evrilmis ve her ¢agda kendini yenileyebilmis! Boyle bir meslegin mensubu olmak bana
mithis bir gurur veriyor. Elbette ki bugliniin denizciligi de baska bir yone evrilecek ve bu ¢ok da uzun bir zaman
sonra degil. Cok yakinda insansiz deniz araglari denizlerde etkin olarak yer almaya baslayacak. Bizler de meslegin
getirdiklerini 6nceden gormeli ve bu teknolojiyi yonetebilme gliciinii kazanmaliyiz. Bu yiizden sizlere tavsiyem
benim de hali hazirda 6grenmeye ve uzmanlasmaya gayret ettig§im yazilim, programlama ve yapay zeka alanlarina
yonelmeniz ve gelecekte Diinya 6l¢ceginde deniz giicline sahip bir llke olabilmemiz ig¢in simdiden bu alanlarda
kendinizi gelistirebilecek adimlar atmanizdir.

Gizem KODAK
Deniz Haber Kose Yazari
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AHIRKAPI DEMIR BOLGESINDE YASANAN

CATMA HADISELERI

1.GiRiS

Demir bolgeleri, limanlarda ya da limanlara yakin bélgelerde gemilerin demir atmalarina ayrilmis, gtvenlik icinde
durabilecekleri yerlerdir. Demir yerlerine demirleyecek ve demirden kalkacak tim gemilerin uluslararasi hukuktan
kaynaklanan yikamliluklerle birlikte, Tirkiye Cumhuriyeti kanunlari, Tirk Bogazlari Deniz Trafik Dizeni Tizagd,
istanbul Liman Tizugl, Yonetmelik ve diger talimatlar uyarinca belirlenen Milli Mevzuat Kurallarina uymakla
yukUmliddrler. Gerektiginde, T.C Basbakanlk Denizcilik Mistesarligi tarafindan verilecek talimatla, demir yerlerinde
gecicidlizenlemeler yapilabilecegi de diizenlenmistir.

istanbul Bogazi demir yerleri Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiizigii ile istanbul Bogazi Bolgesi Kuzey Giris Demir
Yerleri ve Giiney Giris Demir Yerleri olarak diizenlenmistir. isbu demir yerlerinden Giiney Giris Demir Yeri olan
Ahirkapi Demir Bolgesi en ¢ok tercih edilen bélgedir. Gemiler Ahirkapi Demir Bélgesine girmeden talimatlari istanbul
Gemi Trafik Hizmetleri'nin Kadikdy sektoriinden telsiz Gzerinden almaktadirlar. Ahirkapi demir bolgesinde yer
olmadiginda gemiler demirlemeden emniyetli sahalarda dolasarak sira beklemektedir.

Ahirkapi Demir Bolgesi A, B ve Cbolgesi olmak lizere toplam 3 ayri demir sahasindan olusmaktadir. Ahirkapiagiklari A,
Yenikapi aciklari B, Zeytinburnu, Yesilkoy aciklari ise C demir bolgesi olarak adlandirilmaktadir. A bélgesinde limana
yanasacak ve limandan ayrilacak gemiler, B bolgesinde kargo gemileri, C bolgesinde ise tehlikeli madde tasiyan
tankerlerin demirlemesiglincel olan diizenlemedir.

Il. AHIRKAPI DEMIR BOLGESINDE CATMA HADISELERININ NEDENLERI

istanbul Bogaz, Turkiye disinda Karadeniz'e kiyisi olan Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya, Ukrayna ve hatta
Hazar Denizi icin Akdeniz'e ve diger agik denizlere ulasabilmek icin tek yoldur. Baltik Denizi ve Kuzey Okyanusu'na
kiyisi olan Rusya disinda diger Ulkeler igin ise alternatifi olmayan bir giizergadhtir. Ulkemizin genis ticaret hacmi ve
stratejik konumu g6z 6niline alindiginda Bogaz'dan gegen gemilerin sayisinin fazla olacagi tahmin edilebilmektedir. Bu
kadar fazla gemi gegcisinin oldugu bogazlarda demirleme bdlgelerinin sartlarinin ve kapasitesinin de bu hususlara
gore ayarlanmasi gerekmektedir. Ahirkapi demir bolgesi avantajli konumu ve saglanan hizmetler uyarinca en ¢ok
tercih edilen bolge oldugundan gemi yogunlugu c¢ok fazladir. Ancak Ahirkapi demir bolgesi isbu yogunlugu
karsilayacak kapasitede degildir. Ahirkapi demir yeri cok sayida geminin demirlemesiigin yeterli genislikte de degildir.
Bu nedenle bu bolgede yillardir cok sayida ¢catma hadisesi meydana gelmektedir.

Gemiler kumanya alimi, yakit alimi, personel degisimi, yedek parca alimi, tersane gerektirmeyen kisa sireli tamir
islemleri, yiik beklemek, talimat beklemek, Bogaz gegcisinde sira beklemek gibi ihtiyaglarini gidermek igin demir
yerlerine demirlemektedirler. Ahirkapi Demir Bolgesi konumu ve isbu hizmetlerin daha rahat saglanabilmesi
itibariyle gemiler tarafindan en ¢ok tercih edilen demir bolgesidir. Bu sartlar géz 6niline alindiginda isbu demir
bolgesinin kapasitesinin yogunluk meydana gelmemesiigin arttirilmasi gerekmektedir. Biitlin ihtiyaglarin sadece isbu
demir bolgesinde daha rahat karsilanmasi nedeniyle yogunluk azalmamaktadir. Demir yerinde gergeklestirilebilen
islemlerin bazilari farkh demir yerleri olusturularak ayrilabilir boylelikle gemiler ihtiyaglarina gore farkh bolgelere
demirleyerek yogunluk bir nebze azaltilabilecektir.

Demir yerlerinde bekleme siiresi 48 saat iken Turk Bogazlari Deniz Trafik TlizGgl'nin degisen maddesiyle ugraksiz
gecis yapan gemiler icin 168 saate cikarilmistir. Bu degisiklik nedeni ile isbu demir bélgesinde yogunluk daha da
artmistir ve her gecen giin daha da artacaktadir. Bu durumda demir yerinde meydana gelen deniz kazalarinda artisa
sebep olabilecektir.
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Gemiler isbu sikisiklik nedeniyle demirleme manevrasi sirasinda ya da demirden kalktiklari sirada, demirleme
bolgesine giris cikislar sirasinda alan dar oldugundan birbirlerini gorememekte ve manevralara yetecek alan
olmadigindan birbirleri ile gatmaktadirlar. Bazi gemilerin mirettebatlarinin gemiyi dar alanda manevra ettirmek
konusunda tecribesiz olmasi, dar ve sikisik alanda manevra yapilirken gerekli tedbirlerin alinmamasi da isbu
¢atmalarin sayisinin artmasina neden olmaktadir.

Ahirkapi demir bolgesinin zaman zaman siddetli lodos almasi nedeniyle de zemini de kum oldugu icin kolaylikla ¢capa
taramasi meydana gelmektedir ve bu nedenle demir bdlgesi sikisik ve dar oldugundan sik sik catmalar meydana
gelmektedir. Yasanan yogunluk nedeniyle gemiler arasinda zaman zaman 1,5 gomina olan mesafe manevra
yapilmasini zorlastirmaktadir. Ozellikle hava sartlari kotii oldugunda ya da gece gériis mesafesi azaldiginda yogunluk
ve dar mesafe alani nedeniyle catma hadisesi siklikla yasanmaktadir.

Bu baglamda Ahirkapi Demir Bolgesinde meydana gelen isbu yogunlugun azaltilmasi igin gemilerin ihtiyaglarina
kolaylikla ulasabilecekleri yeni demir bdlgeleri olusturulmasi ve Ahirkapi Demir Bolgesi genisletilerek gemi
yogunluguna elverisli hale getirilmesi mimkin olabilecektir.

1. iZLENECEK HUKUKI YOL

Catma hadisesinin yasanmasinin ardindan Liman Baskanligi tarafindan yasanan hadiselere sebep olan faktorlerin
tespit edilmesi ve kusurlu olan taraflarin belirlenebilmesi icin idari tahkikat diizenlenmektedir. isbu tahkikatin
ylrGtilmesi sirasinda taraflardan genellikle kaptan kaza raporu, kaza yeri krokisi, kaza yeri deniz haritasi, tayfa listesi,
gliverte ve makine jurnalleri, deniz raporu, gemi sertifikalarinin fotokopisi, gemiye ait S-VDR kayitlari, gemiye ait P&l
Club Sigorta Poligesiile tekne sigorta policesi gibi evraklar talep edilmektedir.

Evraklarin tamamlanarak Baskanliga gotlrilmesinin ardindan kazaya iliskin gorevli mirettebatin ifadesi
alinmaktadir. Liman Baskanligi tarafindan tahkikatin bitirilmesinin ardindan kusurlu hareket eden gemilere ya da
baska gerekceler bulundugu takdirde Limanlar Yonetmeligi'nde bulunan ceza hiikiimleri tahtinda idari para cezasi
uygulanabilmektedir.

IV.SONUC

Ahirkap! Demir Boélgesinde ¢ok uzun zamandir ¢catma hadiseleri yasanmakta olup yetkililer tarafindan yasanan
yogunlugun azaltilmasi icin heniiz herhangi bir ¢alisma yapilmamistir. Ahirkapi Demir Bolgesinde yogunlugun
azalmasi igin benzer yeni bir demir bolgesi agilabilir ve gesitli ikmal islemleri Ahirkapi Demir Bolgesinden bagka
yerlere aktarilabilir. Gemiler ihtiyaglariicin isbu demir bolgesine demirlemek zorunda olduklarindan idare tarafindan
yenialanlar belirlenmesi ve idari dlizenlemelerin yapilmasi gerekmektedir. Gemiler Ahirkapi Demir bélgesindeki dar
alan ve yogunluk nedeniyle manevra yapmakta zorlandiklarindan catma hadiselerinin yasanmasi kaginilmaz
olmaktadir. Bu baglamda en kisa zamanda Ahirkapi demir bolgesinde yasanan isbu sorunlara yetkililer tarafindan
¢06zUm bulunmasi gerekmektedir.

Avukat Onur AZAKLI
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Sizi tanimak isteriz.
Biraz kendinizden bahseder misiniz?

- 24 Mart 1958 istanbul dogumluyum. 3 aylik iken Sariyer
kiyisinda bir eve tasindik. Dolayisiyla kendimi bildim bileli
deniz ile i¢ ice biuyldim. Ailem deniz ticaret filosuna
mensuptur. Ben de 1972 yilindan itibaren Tiirk Bahriyesine
Deniz Lisesi 6grencisi olarak katilinca hayatim tamamiyla
deniz ile sekillenmis oldu, sayili sansli insanlardanim ¢linku
meslegimi hobi gibi icra etme sansim oldu. 8 yasinda
sandalim 14 yasinda yelkenlim oldu.
-Babam YDO 1949 mezunu, annem Bozcaada dogumlu bir
deniz sairi, amator denizci. Dolayisiyla iyi bir denizci
olabilmek igin her tlirlt uygun sartlara sahip bir geng olarak
yetistirildim ama beni asil yetistiren ailenin verdigi temel
degerler disinda, Cumhuriyet Donanmasidir. Bunu da
gururla sdylemeliyim.

Sizce donanmamiz lilkemize yarasir sekilde gligli mii?
-Cumhuriyet donanmasi su an Turkiye'nin gerek glivenlik gerek dig
politikada ki en ciddi, en etkileyici ve en caydirici markasidir. Bayik
bir birikimin sonucudur ve ¢ok bedeller ddenmistir. Tirk Bahriyesi
buglin ki asamaya gelinceye kadar ¢ok zor donemlerden gegmistir
ama her zor donemi atlatmayl becermistir. Cunki kurucusu
Mustafa Kemal Atatlirk. Sosyogenetik kodlari ¢ok glgli
oldugundan dolayi her tirli ortamda her, tirli zorluga ve
umutsuzluga ragmen daima umut asilamistir ve Tirk halkina
daima basari ve zafer getirmistir. Baktigimiz zaman Birinci Mavi
Vatan Savasl diyecegimiz Montré Bogazlar Sozlesmesi'yle Turk
Bogazlari'nin egemenliginin geri alinmasi siirecinden tutun; Kibris
Baris Harekatinda 20 Temmuz sabahi Kiyibasinin tutulmasina
kadar, Kardak Krizi'nden tutun da bugiin Dogu Akdeniz'deki
Akdeniz Kalkani Harekati Gzerinden uygulanan Gambot
Diplomasisi'ne kadar Tirk Milletine ve Devletine daima biyiik
basarilar armagan etmis bir kuvvetten bahsediyoruz. Cumhuriyet
donanmasi glicini strateji, doktrin, konsept lretme savunma
sanayisine dogrudan katki ve Urettigi teknoloji ve Urettigi
stratejileri ulusal g¢ikarlar ugruna en iyi sekilde kullanma
becerisinden alir. Bunu basariyla uygulamistir zaten bugiin Dogu
Akdeniz'de bunu géormekteyiz.

Sizce Tiirk Bahriyesi Atatiirkcii ve Cumhuriyetgi kimligini
koruyor muve bunuilelebet siirdiirebilecek mi?

-ilelebet siirdiirecegini bastan sdyleyeyim. Ciink
kurucusu Mustafa Kemal Atatlirk™t bir sistem olarak diisiin
Cumhuriyeti kuran, omurgasini saglayan bir sistem. Bu
omurgay! kaldirdiginizda zaten Tirkiye Cumhuriyeti
kalmiyor. O nedenle hangi iktidar gelirse gelsin Turkiye'de
rejim degisikligine tesebbis bile edilse, Turkiye'nin kurucu
degeri olan Mustafa Kemal ve temsil ettigi degerleri
sonsuza kadar Cumhuriyeti tasiyacak degerlerdir. Bu
degerleri ortadan kaldirdiginizda zaten Tiirkiye Cumhuriyeti
diye adlandirilan bir devlet kalmayacaktir. 15 Temmuz da



Denizciligi sahiplenmek ve ileriye tasimak igin
biirokratik bir kimlige biirinmemiz sart midir?
Yoksa bagka tiirlii bir yolu var midir?

Bir s6z vardir. “Bir taraf olmayan bertaraf olur” diye
sagma bir s6z olamaz. Bir taraf ol giiclii ol insanlar ne
yaptiklari ile anilir. O ylizden ne oldugunuz 6nemli
degil, ne yaptiginiz 6nemli. Mesela BaBala TV 1.4
milyon kisi izlemis, adi bile ciddi bir isim gibi degil
ama Turkiye'de denizciligin 6grenilmesin de etki
yaratti. Bence Tirkiye'deki genclerin denizciligi
jeopolitik bir sebep olarak gormesi, Ustline gitmesi
lazim. Denizcilik devrimini, denizcilik atilimini
gencleryapacak.

yasanan da Balyoz ve Ergenekon tipi kumpas siirecinde de
yasanan da buydu. Tirkiye Atlantik sisteme yaklastik¢a,
Kemalist sistemden uzaklastirildi.15 Temmuz gecesi Turk
milletiilk defa bu gercekle karsi karsiya kaldi eger Tiirkiye 15
Temmuz da basarisiz olsaydi Mustafa Kemal topyekiin
yenilseydi, ordusuz kalan bir millet olacakt ve i¢ savasa
suriklenecektik, eninde sonunda 16.Cumhuriyetimizi ve
devletimizi kaybedecektik. O ylizden Mustafa Kemal ayni
zamanda bu ulkenin hayatta kalmasinin sigortasinin
poligesidir. Bu poligeyi kimse yirtamaz.
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Ulkemizde Mavi Vatan kavramini ilk siz vurguladiniz peki Mavi Vatan
nedir, nasil agiklayabiliriz?

-Mavi Vatan kavramini 2006 yilinda ilk kez kullandigimda Tirkiye'nin
ilan edilmis veya edilmemis deniz yetki alanlarini kastetmistim. O
donemde Tiirkiye de denize, denizcilige ve deniz ¢ikarlarini korumaya
yonelik bir farkindalik artisina ihtiyag vardi. Clinki gerek halk gerek
devlet heniiz bu farkindaliga sahip degildi. Oyle bir kavram bulmaliyim
ki diye diisindiim. Vatan kavramiyla birlestirip bunun en az anavatan
kadar kiymetli oldugunu anlatacak bir kavram olmaliydi. O nedenle
“Mavi Vatan” kavramini buldum ama bugiinlerde Mavi Vatanin geldigi
Dogu Akdeniz'de yasananlar paralelinde geldigi noktayl gdz oniine
aldigimizda Mavi Vatanin 3 boyutlu bir etki yarattigini sdyleyebilirim.
ilki deniz yetki alanlarinin tarifi, ikincisi Tiirkiye'nin 21.yiizyilda
kaginilmaz olarak basarmasi gereken Tiirk Denizcilesmesinin semboli
ve Uglnclsu ise Turkiye'nin 21.ylzyilda jeopolitik agiliminin bir
doktrin haline gelmesi. Turkiye'nin 21.ylzyildaki acilimi denizler
tzerinden olmalidir. Nasil ki I. Diinya Savasi'nin sonunda Sevr
Anlasmasi'na karsi anavatanini koruyarak stratejik agilim yaptiysa
2.Sevr dedigimiz bu donemde de 6zellikle Dogu Akdeniz de ve Ege de
kendisinden ¢alinmaya tesebbiis edilen 150 bin kilometre kare deniz
alani lzerindeki micadelesini siirdirmek zorundadir. Bu da
Tarkiye'ye yeni bir jeopolitik acilim vermektedir. Tirkiye 'nin
21.ylizyildaki agilimi denizler Gzerinden olacaktir ve burada ana alan
da Dogu Akdeniz olacaktir.

1999 depreminden sonra Golciikte ki Biiyiik Donanma
Marmaris'e tasindi bundan dolayi iilkemizin donanmasi nasil
etkilendi?

-Bunu yasadigim anektodla anlatiyim. 1999 Agustos'ta deprem
yasandiktan kisa bir siire sonra ben Deniz kuvvetleri Ozel Kalem
Mudiri olarak gérevime baslamistim ve bir ay sonra Larissa'ya
NATO toplantisina kuvvet komutaniyla gittisimde Yunan Deniz
Kuvvetleri heyetiyle bir 6gle yemegi yemistik. Yunan Deniz
Kuvvetleri istihbarat Baskani Amiral bana dénerek deprem
sirasinda Tirk donanmasinin Tipras'taki infilak tehdidi
nedeniyle cikisini blylk bir hiziinle seyrettigini soylemisti.
Donanmanin bu acikli durumuna ¢ok Gzildiklerini ifade
etmislerdi. Ben de kendisine hitaben " Amiralim Gzllmeyin! Turk
donanmasi Anka kusu gibidir " demistim. Ne kadar hakl
oldugum yaklasik 1 ay sonra ortaya ¢ikti. Clinkl Tiirk donanmasi
kuvvet cogunluguyla Aksaz'a intikal etti ve Ege'nin gliney
girislerini kontrol eder bir stratejik avantaj elde etti, denizalt
filosu zaten bir yil evvel belli komodorluga intikal ettigi icin en
caydirici kuvvetimizle bir Rodos gegidine Ege'nin glineyini
kontrol edecek konuma gelmistik. Aksaz'in yeri o kadar guzel
secilmisti ki istedigimiz an Dogu Akdeniz'e de dagilma s6z konusu
olabiliyordu. O nedenle depremin getirdigi en bilyiik stratejik
avantaj Turk donanmasinin bir daha geri donmemek Uizere Ege
de kuvvet ¢cogunluyla konuslanmis olmasidir. Bu biiyik bir firsat
saglamistir. Cok dogru bir karardi. Daha sonra Aksaz'da ki
tesislerin oradaki karargah unsurlarinin gelistiriimesiyle bugiin
Tark Donanmasinin operatif gliciiniin ana Ussliniin Aksaz
oldugunu soyleyebiliriz. Dilerim ilerleyen zamanlarda Kibris'da
da Tiirk Bahriyesini ve Tiirk Ussiinii gériiriiz ve Aksaz'in yiikiin
hafifletiriz.



Devletimizin Dogu Akdeniz'de ki basarilarini detayh anlatabilir misiniz?

Turkiye 6zellikle 15 Temmuz'dan sonra kukla devletin kurulmasina karsi yaptigi miicadeleler Firat Kalkani, Baris Pinari, Zeytin
Dali Harekat denize ¢cikmaya calisanlara biiyiik darbe olmustur. Ama idlib Harekatini ben bu cercevede gérmiiyorum. idlib Mavi
Vatani dogrudan etkilemiyor ama idlib 'de olusan kara delik Tiirkiye'nin enerjisini zayi edecektir. Tiirkiye'nin enerjisini vermesi
gereken alan Firat'in Dogusu ve Dogu Akdeniz'dir. Tiirkiye'nin idlib 'deki miicadeleye dahil olmasi ve rejimi degistirmeye
hedeflenmesi, Tiirkiye'nin Dogu Akdeniz'deki hedefini zora sokar ¢iinkii en kaliteliadamlarimiz idlib de ve Tiirkiye agirlikli olarak
idlib'i ele aldig siirece diger alanlarda kayiplarla karsilastiginda bu kayiplari karsilayacak esnekligi kaybedebilir. Endisemiz bu
yluzden ve endisemiz dogru cikti. Hele ki Rusya gibi bir stratejik ortagi karsimiza almak, bu dénemde yapilabilecek en biiytk
hataydi. Simdi burada Dogu Akdeniz'de gerek sismik diplomasisi gerek gambot diplomasisi gerek sondaj diplomasisi ile
yaptiklari dogrudur ¢iinki birinci dncelikle Tirkiye'nin Mavi Vatani savunmasina yonelik bir vatan savasinin gereksinimleridir.
Hiklmet burada dogru adimlari atmistir. Bunun hakkini teslim etmek zorundayiz.

Denizci kiiltiiriinii nasil asilayabiliriz nasil denizci millet
olusturabiliriz?

-Esasinda bu soruyu sormakla bu kiltiiriin olustugunun ipuglarini
almis oluyoruz ¢ok mutluyum. Clnki higbir ulus denizci dogmaz
biliyorsunuz. Bu benim her zaman soyledigim ulusu denizci yapacak
olan devlettir. Ulus, devlete bu gorevini hatirlamakla gorevlidir. Biz
neden Mavi Vatan'l genclere emanet ediyoruz ¢inkii Mavi Vatan
kavramini blyltecek ¢cogaltacak nesil geng nesil. Bunun farkindahgini
sagladigi takdirde caglayan etkisiyle devleti etkileyecektir. O ylizden
yapilmasi gereken sudur: Gengler denizcilesmeyi idealleri arasina
koymalidir. Mavi Vatani idealleri arasina koymalidir. Sizin gibi
Universite 6grencileri, lise 6grencileri hizlica deniz kulturiinu
gelistirecek, deniz kultirine katki saglayacak bu tip faaliyetleri okul
idaresine, devlet yoneticilerinin glindemine getirmelidir. Bunlar
saglandigl takdirde zaten caglayan etkisiyle biylyecektir. Simdi
yaptiginiz bunun bir baslangicidir ama ben bu zamana kadar biitlin
verdigim soylesilerde olsun, Youtube kanallarindaki séylesiler olsun,
bu konuyu siirekli giindeme getiriyorum. Simdi ideallerimden bir
tanesi ilkokullara se¢meli denizcilik dersinin koyulmasi, balikgilik,
temel deniz dogasi ve ylizme dersinin mecburi yapilmasi gibi hedefleri
slirekli gindeme tasimak . Devlet israrla savunma sanayisinin
kendisine kar getiren ve prestij getiren bir sektor olarak gérdugiinden
bu alanda biiytyor ki bunu gelismesi ¢ok ama ¢ok 6nemlidir. Ama
savunma sanayisine gosterilen ilginin, denizcilik kiltlrine de
gosterilmesi ve Turkiye'nin uygarlasmasinin asil kapisini agacak bu
alanin devlette dncelik almasini tabii ki istiyoruz. Bunun iginde tabii ki
biz fikir Greterek, yazilar yazarak, soylesiler yaparak, sizler de genglik
olarak baski gruplari olusturarak bu basariyl elde etmeye
odaklanmalisiniz diye diistintiyorum.

Savunma sanayi demigken son zamanlarda yiikseliste.
Bunun denizcilige katkisi nasil 6lgiilebilir?

Savunma sanayisinin lokomotifi deniz kuvvetleridir.
Clankl Kibris Baris Harekati gergeklestirildiginde
Tlrkiye'ye ambargo uygulandiginda deniz kuvvetleri
bundan dersini cikarmistir. Once Avrupa pazarina
yonelmistir. Amerikan pazarini azaltmaya, askiya almaya
calismistir. Daha sonra bunun sirdlridlmeyecegini
gormustir ve savunma sanayi odaklanmistir. Nitekim
Arastirma Merkezinin kurulmasi ve Milgem'in basarisi,
Milgem'in yani sira Milgem'in donatacak silah sistemleri,
sensorler, komuta kontrol merkezi, savas yonetim
sistemi Gzellikle yazilim gelistirme saglanmasi ile Turk
Deniz kuvvetleri Turkiye'nin neleri basarabilecegini
gostermistir ve onun rehberliginde gerek devlet 6zel
sektor savunma sanayi kendilerine modelleyerek kendi
alanlarinda basarilar kazanmistir. Buglin gururla
goruyoruz ki Turkiye sadece Milgem'in yapmakla
kalmamis onu donatacak atmaca fiizesine ve havadan
bagimsiz sistemlerini donatacak agir torpidoyu
basarabilmistir. Bunun arkasi mutlaka gelecektir. Tirkiye
21.yuzyilda kendi savunma sanayi kendi ordusunun kendi
donanmasinin ihtiyaglarini%70'ni karsilayacak konuma
gelmistir. Bu ilerleyerek devam edecektir. Burada en
buyuk katki Ttirk deniz kuvvetleridir. Tabi burada merhum
20. Deniz kuvvetleri komutanhg Ozer Ornek” ftir.
Rahmetle aniyorum.




Mega proje “Kanal istanbul" hakkinda goriisleriniz
nelerdir?

Kanal istanbul Tiirk jeopolitigi igin bir kayiptir. Biyiik bir
zafiyettir. Ekolojik, demografik, stratejik, ahlaki sorunlari
vardir ¢inki arsa rant degerlerine baktiginiz zaman
neden bu projenin ahlaki sorumluluklari oldugunu
gorebilirsiniz. Muazzam buyuk bir rant paylasimi s6z
konusudur. Projenin yaratacagi hicbir arti deger yoktur,
¢lnku bu yik gemilerinin, tankerlerin gecisine zaten
misait olmayacaktr. ispat edilmistir. Sedat Eker, Saim
Oguzilgen tarafindan ve de Hasan Terzi tarafindan yazilan
makalelerle tiim bunlarin aksi ispat edilmistir. Yani bugilin
Independenta tankeri olsaydi kanali kullanamiyordu.
Bunlari kilavuz kaptanlarimiz ispat etmistir. O bakimdan
bu kanalin yapiminin temel nedeni bende olusan sentezi
tamamen ranta yoneliktir. Kaldi ki Montro s6zlesmesi gibi
Turkiye'nin kurucu anlasmalarinin en 6nemlisi Lozan'dan
sonraki en 6nemlisi de tartismaya agma riski s6z konusu
oldugundan Kanal istanbul'un derhal iptalinin gelecek
kusaklar i¢in ¢ok daha uygun olacagini, buraya
harcanacak paranin Samsun-Ceyhan petrol boru hattinin
tekrardan giindeme getirilerek gelistirileceginin uygun
olacaginidistinilyorum.

Dogu Akdeniz hakkinda bizi biraz daha
bilgilendirebilir misiniz?
Tabi Dogu Akdeniz'in 3 boyutu vardir; birincisi

bizden ¢alinmak istenen 150.000 m? Turkiye'nin
Libya ile 27 Kasim'da yaptigl anlasma ile ve
akabinde Birlesmis Milletlere verdigi raporlarda
ilan etmistir. Bunun iki tane yan boyutu vardir.
Birincisi kukla bir devletinin kurulmasi denize

¢ikabilmek icin mavi vatanimiz en bilyuk
tehdididir. iskenderun merkezine hakim bir
gliclin gegmisi olan bir Atlantik sisteme yonelik
bir devletin kurulmasi mavi vatan miicadelemize
balta vurur. Onun yani sira Tlrkiye'nin sulama ve
tarim arazisi icin tehlike olusturur. KKTC'nin
garantorliginin durmasi ve kolordu bunu
¢ekilmesi mavi vatani etkiler. O yizden mavi
vatanimizin bu bacaklari goz ardi edilemez o
ylzden 3 boyutludur. Bu ylizden dogu Akdeniz
uzunyillar gindemde kalacaktr.
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Ulastirma bakanhgi var suan bundan 6nce Ulagtirma Denizcilik
Ve Haberlegsme Bakanligi vardi ve siirekli isimler degisiyor, sizce
devlet bu mesele hakkinda ne diisiiniiyor?

Turkiye'de gerek sag iktidarlar, gerek sol iktidarlar Mustafa
Kemal Atatiirk hari¢ denizciligin 6nemini idrak etmemislerdir.
Bugtin hangi disari Parti'nin programina girerseniz girin cok nadir
birkag paragraf bir kag satir bahsetmistir. Bu Tirkiye'nin ciddi bir
yapisal Osmanli'dan gelen karaci gelenek devam etmektedir.
Burada ana sorun tabii ki devlettir. Devletin israrla Denizcilik
Bakanhgi kurmamasi Osmanli'dan kalma gelenegin devami
olarak gorulebilir. Tabi burada Osmanli'nin yani sira Turkiye'nin
yapisal olarak karaci olma odakli gelenegin disina gikma Atlantik
Sistem dedigimiz Tirkiye'nin 1946'dan sonra Tirkiye'nin
denizlerden uzaklasmasina katkisi vardir diyebiliriz. Clinkd hicbir
sekilde ne Avrupa birligine ABD bugiine kadar Tirkiye'nin
gelismesi icin yaptigl yardimlarin denizciligi hedef olarak
koymamistir. Atlantik sisteminin ABD ve AB mavi uygarlik
seviyesidir ve disaridan lGye kabul etmezler 6zellikle boyle bir
bolgedeki Turkiye'nin bu bolgede denizciligin gliclenmesinin
istemezler. O ylizden de Tirkiye'nin tutucu karaci kimligi
bozulmamuistir ki yiiksek askeri surada 2 amirale karsilik 10 tane
karaci 2 tane havaci orgeneralin Gye oldugunu hatirlatirim, diger
taraftan devlet geleneginde denizcilik bakanhgl vurgusunun
olmayisi Denizcilik Mistesarhigini Bilent ULUSU zamaninda
kuruldugunu soyleyebilirim ve Tirkiye devlet sisteminin denize
ne kadar kapali oldugunu goérirsiiniz. Kaldi ki Mustafa Kemal
doneminde 1925-1928 zamaninda bahriye vekaletini sadece 3
yil agik kaldigini ve Maresal Fevzi Cakmak, inénii ve karaci
orgenerallerin bu vekalete karsi ¢ciktigini sadece Mustafa Kemal
in destegine almasina ragmen sahte bir dava lzerinden
kapatilmasindan dolayi devletin sosyokiiltiirel yapisini anlatir.
Turkiye bu karaci zihniyeti yikmalidir ve bunu yalnizca gencler
basarabilir.



Yeni teknolojiler, butiin sektorleri etkiledigi gibi kiresel

deniz ticaretini de bir cok unsure ile etkilemistir. Ulke ekonomisi, isletme
maliyetlerive ticari analizler s6z sahibi kuruluslarin glindemine aldiklariunsurlardan
bazilaridir. Bu teknolojik gelismeler ve entegrasyon siirecleri armatorlerin, isletmelerin ve tersanelerin gelecege yonelik
planlama yapma ihtiyacini ortaya cikariyor. Bulundugumuz cag, hizli degisimlere adaptasyonun biyilk énem tasidigi bir
donem olmakla birlikte bu degisim denizcilik sektorii icin de yeni bir rota ¢gizilmesini zaruri hale getirmistir.

Bugiinlerde denizcilik sektord, bircok disiplini blinyesinde barindirmasi ve bilimden yliksek oranda faydalanmasiyla biyik
degisimlere hazirlik yapmaktadir. Teknolojik gelismelerde yasanan bu ¢ok hizli degisim denizciligin yan sektorlerinde bliytk
bir Grin cesitliligi yaratmakta isletmecilerin dogru tercih yapmasini zorlastirmaktadir. Ayrica diinya niifusunun artmasi,
ekonomik buylmeler, seyahat kavraminin popular olmasi ve sosyal tiketimin yayginlasmasi hem yiik hem de yolcu
tasimaciligin da talebin artmasina yol agmakta ve bu sosyal taleplerin karsilanmasiicin isletmelerde ve denizcilik hatlarinda
azamiverimlilik ihtiyaci ortaya ¢cikmaktadir.

Bugtinlerde verimlilik calismalarinda en biylk adim is zekasi very altyapisinin olusturulmasi, islenmesi ve bu verilerin
optimize edilmesi ile gerceklesmektedir. Sinirh kaynagin yer aldigi cevresel kosullari g6z 6niinde bulundurursak;

v Yuktasimaciliginda tasinan Grlinlin unite bazinda karlihginin degerlendirilmesi,

v Limanlarda limanici yapitasarimi, operasyon ve yonetim uygulamalarini gergeklestirilmesi,

v Gemilerde enerjiverimliligi, temiz enerji ve atik yénetiminin glindemde olmasi,

v Tersanelerde ise yeni insa, bakim ve onarim maliyetlerini diisirecek robotlarin kullanilmasi ve siireglerin iyilestirilmesi
ve gelistirilmesi cok buyik dnem arzetmektedir.

“insan teknolojiyi nasil kullanacak?” diye sorarken denizcilikte bu durum “Teknoloji insani nasil kullanacak?” sorusuna
dénmustir. Otonom sistemlerin, yapay zekanin, artiriimis gergeklik ve robotic makinelerin hayatimizin her alanina
dokunmus olmasi denizcilik sektoriinde yaslanmis filolar igin diinya ¢apinda bir tehdit olusturmaktir. Yeni teknolojilerin
eski sistemlere adaptasyonu ve entegrasyonu ¢ogu zaman o sistemin tamamen degistirilmesinden daha masrafli
olmaktadir. Gemi imalati ve deniz ticareti agisindan distnildigiinde istatistiki degerlendirmelerle deniz araglarinin yari
omir modernizasyonlarinin ve modernizasyon planlarinin daha dogru yapilmasi gerekecektir. Dogru zamanda dogru
modernizasyonlarin yapilmasi ticari firsat stirelerini ve filo degisim stratejisini olusturulmasini saglayacaktir.

ilgili sektérlerde adaptasyonu tamamlanmis olan yapay zeka, otonom vb. Yeni teknolojilerin denizcilik sektériindeki
calismalari uzun suredir devam ediyor. Sektérde yeni mesleklerin olusmasi ve hukuki stireglerde yeni tanimlara yer
verilmesi artik kaginilmaz. Uzaktan kontrollli veya otonom gemilerin hukuki sistemleri konusulurken sorumluluk kime
verilecek? Gemiyi yoneten system operatoriine mi, yazilimi gelistiren yapay zeka miihendisine mi ya da yapay zekanin
kendisine mi? Sigorta firmalari algoritmayi mi sigortalayacak?

Evet, tim bunlar konusulurken uzaktan kontrollii deniz araglarinin hayatimiza girmesi; ticari kaygilarin yani sira kritik bir
ulusal glivenlik konusu da olusturmaktadir. “Erken kalkan yol alir” s6ziini dustur alarak denizciligin yeni teknolojilere
olan hazirhgin da maliyeti etkin, risk ve firsatlari degerlendirilmis ve kendi icinde glivenlik, bakim vb. yan sektoriini
olusturmus yeni bir rotanin gizilmesi ve devlet nezdinde gerekli kaynak, tesvik ve desteklerin denizcilik sektoriine

saglanmasi elzemdir.

GEMI IN§AATI A.S

Hilal KILIC
Sedef Gemi Ar-Ge Mihendisi
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ilk duyuldugunda akilda sadece biiyiik bir parca izlenimini
yaratan Baltik Deniz Kalintisi aslinda birden fazla pargadan
olusmus kesfedilmis ve ileride kesfedilecek bir stirti parcay!
barindirmaktadir. Balttk Deniz Kalintisi, Balttk Denizi
boyunca farkli yerlerde bulunan ve tarihi aydinlatma
acisindan oldukca buyik 6neme sahip enkazlar ve
eserlerdir.

Baltik Denizi Nedir?

Balttk Denizi; isveg, Finlandiya, Danimarka, Almanya,
Polonya, Rusya, Estonya, Letonya ve Litvanya devletleri ile
cevrilibiri¢ denizdir.

Guneybatidan kuzeydoguya dogru uzanir. Yaklasik 420.000
kilometrekarelik ytzolgimine sahiptir. Danimarka ile
isve¢ arasinda yer alan Kattegat Kanali ve i¢ girisi de
(Onesund, Buyilik Belt ve Kuguk Belt) Kuzey Denizine
baglanir. Bu kanalin en derin yeri 8 metredir. Baltik
Denizinin ortalama derinligi 65 m ile 550 m arasinda
degisir. En derin yeri 550 m ile Gotland'in batisidir. Bu
sebeplerle kanal, gemilerigin blyilk gliclik arz etmektedir.

Bulunan Kalintilarin Onemi

Bulunan kalintilar hem gec¢misteki bilinen, bilinmeyen
olaylarin aydinlatiimasinda hem de bulunan bu enkaz,
eser, gemi vb. kalintilarin gelecekteki olasi dnlemler ve
arastirmalar agisindan biiyiik éneme sahiptir. Ornegin,
Baltik Denizinde bulunmus ve hala gizemini koruyan Baltik
Denizi Anomalisi veya herhangi bir hasar almadigi tespit
edilmesine ragmen bes yiiz yil 6nce batmis olan bir gemi...
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Baltik Denizinin En Gizemli Kalintisi: Baltik Deniz
Anomalisi

Bundan 8 yil 6nce isvecli Ocean X dalis ekibi kesfedilen bu
kalintiyapilan tiim arastirmalara ragmen ¢oziilemedi.
Hala ne oldugu tespit edilemeyen bu jeolojik yapinin akil
almaz bir 6zelligi ise yakininda bulunan teknolojik arag-
larin calismayi durdurmasi. Bu konuyla ilgili Ocean X ekibi
Uyesi profesyonel dalgi¢c Stefan Hogerborn, bahsi gecen
bolgede teknolojik gereclerin de arizalandigini, ekibin
kameralarinin ve uydu telefonlarinin bozuldugunu
soyluyor.

Hogerborn, bolgede galismayan elektrikli aletler ve uydu
telefonlarinin 200 metre ileride galismaya basladigini ve
bunu dogrulamak icin bolgeye tekrar gittiklerinde ayni
durumla karsilastiklarini belirtiyor.Bu olaganisti anomali
hakkinda hala bircok iddaa ve tartisma mevcut. israil'de
bulunan Weizmann Enstitlisi'nde calisan Prof Dr. Steve
Weiner gerceklestirdigi kizilotesi spektroskopi analizi
sonucu anomalinin limonit ve geotit'ten olustugunu
belirlemistir. Weiner, boyle bir yapida bulunmasinin

zor ve ilging oldugunu aciklamis
ayrica anomilin modern bir yapi
oldugunu diasidndugund
soylemistir.

Bundan sonra ise isve¢ Jeolojik
Arastirma Kurumu'ndan jeolog
Fredrik Klingberg ve Stockholm
Universitesi'nden deniz jeologu
olan Martin Jakobbson yaptiklari
aciklamada; limonit ve goetit'in
deniz yataklarinda nadiren
bulunan maddelere benzetiime-
sinin yanlis oldugunu bunlarin
dogada rahatlikla
olusabildiklerini ifade ettiler fakat
bundan sonra yine Stokholm

Universitesi'nde incelenen numuneler ve resimler, bu
fenomenin dogal bir yapi oldugu tezini neredeyse ortadan
kaldirdi. Maddenin yanmis bir volkanik tas olabileceginden
supheleniliyordu, ancak uzmanlara gore Baltik Denizi'nin o
bolgesinde volkanik hareketlilik imkansizdi. Bir baska sav
ise, herhangi bir dogal olusumun bu kadar keskin hatlara
sahip olamayacagl yoniindeydi.Bu anomali bulundugu
glinden bu yana farkh bilim insanlarini karsi karsiya
getirmis ve tartismalara yol agmistir.
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Kimine gore bir dogal kaya formasyonu kimine gore bir uygarligin semboli kimine gore ise Atlantis'in bir pargasi...

Baltik Denizi'nde 340 Yillik Peynir (2016)

Kazi baskani Lars Einarsson 17. ylizyil Kraliyet gemisi Kronan'da, siyah teneke kutu igindeki 340 yillik stit Griininin yari-sert
bir peynir gibi oldugunu ve Rokfor peyniri ile maya karisimi bir kokusu oldugunu soyledi. Kalmar Miizesi'nden Lars
Einarsson, The Local'a yaptigl agiklamada “Bir gesit stt Griinl oldugunu séylemek iyi bir tahmin olur, biz peynir oldugunu
diistintyoruz” diyor. Peynir, Baltik Denizi'nin soguklugu ve disiik tuzluluk seviyesi sayesinde korunabilmis. Su gegirmez
teneke kutunun kalin bir toprak tabakasinin altinda kalmasi da korozyona ugramasini engellemis. Einarsson “Bir gesit taneli
Rokfor peynirine benziyor. Camurun icinde durdugu igin oldukga iyi korunmus, ama ayni zamanda aslinda 340 yildir denizin
altinda duruyor” diyor. Einarsson ve ekibi Kronan savas gemisinde iki hafta stiren dalis projesinde peynir kutusunun yaninda
14 altin sikke ve bir elmas yuziik de buldu.

Hasar Almadan Batan 500 Yilik Gemi (2019)

Bilim insanlari soguk Baltik i¢ Denizi'nin camurlu tabaninda duran,
yuzlerce yildir neredeyse bitiniyle korunmus ve saglam bir batik
gemi buldu. Geminin mikemmel bir sekilde korunmasi sayesinde,
bilim insanlari geminin Ronesans Dénemi'ne ait oldugunu
belirleyebildiler. Bu zaman dilimi 15. Ylzyil yahut 16. Yizyilin
baslarina, Christopher Columbusve Leonardo da Vinci 'nin
yasadiklari doneme tekabiil etmektedir. Bu gemi ile alakali olarak
Deniz Arastirma Sirketi MMT'den deniz arkeologu Rodrigo
Pacheco-Ruiz, “Gemi neredeyse diin batmis gibi gériintiyor, gévde
hasarsiz ve direkler yerli yerinde” “Ana glivertede son derece az

rastlanan, ana gemi diregine dayali ve miirettebati gemiye yahut gemiden tasimak amaciyla kullanilan bir yardimci bot
bulunuyor.” diye konustu. Ama 10 yil sonrasina (bu yilin baslarina) kadar, enkazin 6nemi gergek anlamda ortaya
konmamisti. Ve tamamen tesadiifen MMT'nin bir dogalgaz boru hatti dosemek Uizere deniz tabanini arastirdigi sirada
karanligin icinden uzun bir gemi beliriverdi. New York Times'a konusan Pacheco-Ruiz “Muhtesem bir sey, halen
mutluluktan kendimizden biraz ge¢mis vaziyetteyiz” dedi. Bilim insanlari batik gemiyi daha detayli olarak incelemek igin,
Stril Explorer kasif gemisinin glivertesinden denize indirilmek Gzere uzaktan kumandali araglar konuslandirdi.
Arastirmacilarin derinlemesine inceleyebilecegi ylksek ¢ozlintrliikli ve 3 boyutlu modeller saglayan bu araglar; batan
geminin fotogrametrik (fotografik dlclime dayali) analizinde kullanildi. Arastirma takimi, geminin bu seviyede korunmus
olmasini; tahtadan imal edilmis batik bir gemiyi ekseriyetle harap edecek organizmalarin yasamina daha az misait olan
Baltik Denizi'nin derinliklerindeki soguk, hafif tuzlu ve hipoksik (oksijence fakir) sulara dayandiriyor. Arastirmacilar,
enkaz halindeki geminin muazzam bir tarihi neme sahip oldugunu belirtiyor.

Bu batik gemi, Baltik Denizi'nde daha 6nce kesfedilen ve 1564'te 1. Oland Savasi'nda batan “Mars” isimli savas
gemisinden ya da 1628'de ilk seferi sirasinda batan “Vasa” isimli buyik savas gemisinden yalnizca daha saglam degil,
ayni zamanda daha eski. Daily Mail'e demeg veren Pacheco-Ruiz “Bu, Baltik Denizi 'ndeki en eski gemi enkazi.

Diinyada bu kadar eski bir doneme ait bunun gibi bir gemi yok. Daha eski gemiler mevcut fakat bunlar yalnizca kalastan
yahut metalden ibaret, direkleri ve ¢apalari olan bir batik gemiyle karsilasmamistik.” diye konustu. “Bu batik gemi, ait
oldugu donem itibariyla ezber bozuyor.

Bu gemi enkazi hakkinda asil merak edilen ise bu geminin herhangi bir hasar almadan neden battigi ?

Baltik Denizi'nde Yaganan Olaganiistii Olaylar (Bélge Halkinin Hikayeleri)

Baltik Denizi hi¢ hasar almadan batan gemi, farkh farkl batan gemiler, cok anormal olan ve hala gizemini koruyan bir
anomali barindiriyor. Ayrica icinde bulundurdugu Atlantis'e ait olabilecegi distnilen parcalarla birlikte akillarimiza bazi
komplo teorileri getirmiyor degil. Baltik Denizi diger denizlere oranlaicerdigi farkl deniz olaylari ve kesfedilememis olaylari
ile insanlarin ve bazi arastirmacilarin aklinda lanetli(?), blyultu(?) deniz gibi fikirler ortaya cikariyor.
Tam olarak dillendirilemese bile ilerleyen zamanlarda 6zellikle hasar almadan batan gemi ve anomali'nin gizeminin
¢oziilememesi durumunda bu denizde yapilacak arastirmalarin ve bu denizin 6neminin artacagl kuvvetle muhtemel.
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Baltik Denizinde Bulunan Su Alt1 Kalintisi (2017)
isvec'in giineyinde, Balttk Denizi'ndeki Hand
Korfezi'nin 20 metre derinliginde bulunan bu
kalintilar akillara Atlantis efsanesini getirdi.

Daha once hig gorilmemis yazitlarla kapli olan bu
tarihi eserler, uzmanlara goére; bdlgedeki insanlarin
refah icinde yasadigina ve bir 'Tas Devri Atlantis'i
kurduklarina kanit olusturabilir.

Bulunan kalintilar arasinda geyik boynuzundan
yontulmus baltalar ve kestane agacindan orilmus
balik aglari bulunuyor. Baltalarin lizerinde heniiz
¢ozulemeyen ilging yazitlar var. Balik aglari da biyulk
Olceklibaliklariyakalayabilecek nitelikte.
Arastirmacilara gore, bolgedeki Mezolitik (Orta Tas —
Yontma Tas Cagi) insanlari esine az rastlanan bir refah
icinde yasiyordu.

Sahil seridinde kurduklari yerlesim birimleri deniz
seviyesinin ylikselmesiyle zaman icinde sulara
gdmildi. Lund Universitesi arastirmacilari, kalintilar
Uzerindeki sekil ve yazilari cozmeye calisiyor. Su anda
tahmini gemi batigi alaninin %80'inin kesfedildigi
distnuliyor.

1980'de ilk olarak kesfedildiginden beri Kronan'dan
yaklasik 20.000 adet obje ele gegirildi. Bunlarin
arasinda murettebatin kafatasi kalintilari ve hatta
beyin dokusu pargalarinin yani sira, bronz bir top,
sandiklar, tabaklar, navigasyonel aletler, Alman
yapimi bir trompet de bulunuyordu. Dalgiglar
bunlarin yaninda deniz altinda, tarihgilerin ylizlerce
yil 6nce nasil yemek yapildigini anlamasina yardimci
olabilecek un, hayvan kemikleri, likor ve sarap gibi
yiyecekler de kesfetti.

Kemal Can AKALIN
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM
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DENIZDEN KARAYA
KARIYER
SERUVENIL...

Sizi biraz taniyabilir miyiz?

istanbul Teknik Universitesi Denizcilik Fakiiltesi Giverte
boliminden 1995 yilinda mezun oldum. 20 Temmuz 1995
tarihinde Diinya Denizcilik firmasinda ilk zabitligime
basladim. 24 yillik kariyer yasamima baktigim zaman sadece
iki firmada ¢alistm. Mayis 2013 yilinda Diinya Denizcilik
firmasini kapatarak, Scorpio Tankers ile birlikte “Zenith
Gemi isletmeciligi” firmasini kurduk. 40 yillik Diinya
Denizcilik firmasinin kapanisina, Zenith Gemi
isletmeciliginin de kurulusuna taniklik ettim. 1995-2004
arasinda Uzakyol Vardiya Zabiti, Birinci Zabit ve Kaptan
olarak farkl tonajlarda tankerlerde g¢alistm. Dlnya
Denizcilik firmasinin Giiney Kore Tersanelerinde yaptirmis
oldugu yeni insaa projelerinde Ocak 2005 tarihi itibariyle
Site Team Enspektori olarak gérev yapmaya bagladim. Es
zamanli olarak yine Diinya Denizciligin Tuzla Tersanelerinde
de yeni insa projeleri vardi. Temmuz 2008 tarihine kadar
yaklasik 3,5 yil boyunca Giliney Kore ve Tuzla Tersaneleri
arasinda ¢alistim.

Stajlarinizda dahil tiim deniz hayatin

diinya denizcilikte mi gecti?

Yok, stajimi Marti Denizcilik OBO Basak gemisinde
yaptim. Diinya Denizcilik hikayem zabitlik ile basladi.

Kpt. Baris Ziya KAYA

Aktif deniz hayatinizi Diinya Denizcilik'te

tamamladiniz diyebilir miyiz?

Aslinda diyebiliriz. 2004 yilinda filoda sadece iki gemi
kaldig1 zaman sirketten ayrilmadim. Buna karsilik sirket beni
G. Kore tersanelerinde Site Team ekibinde enspektor olarak
gorevlendirdi. ilk teslim alinacak gemiye kaptan olarak
cikacaktim. Allah rahmet eylesin Diinya Denizcilik sahibi
Suay Bey marketin yiiksek olmasindan dolayir gemileri
yapim asamasinda satmasiyla birlikte, benim igin de 3,5 yil
surecek yeni bir macera basladi. Bu siireyi G.Kore / Tuzla
Tersaneleri arasinda gegirdim. Aframax, MR Tanker / 18k Ice
Class gemilerin yapiminda Site Team Enspektorii olarak
gorev calisttim. Temmuz 2008'de ofisten aranarak sirkette
ise baslayacagim haberini aldim. Hangi gorevde
¢alisacagimi sordugumda ise; zamanin efsane ismi Personel
Midird Tuncay Saygiver'in yaninda yardimcisi olarak ise
baslayacagimi 6grendim. 2008-2010 yili arasinda Deputy
Crew Manager, 2010 yilinda Tuncay Saygiver'in emekli
olmasiyla Crew Manager gorevini devir aldim. 2013 yilinda
Suay Bey'in sirketi kapatma kararinin ardindan hem gemi
personeli hem de ofis galisanlarinin is sonlandirma
sureglerinde bulundum.




Sirket degisim zamanindaki tiizel isleri

anlatirmisiniz?

Tlm slreci ofis arkadaslarimizla birlikte yasadik. Diinya
Denizciligin son zamanlarinda 6nce gemilerimizi elden
¢ikardik. Bu arada Scorpio Ship Management bizimle yakindan
ilgilenmeye basladi. Scorpio sirket yetkilileri istanbul Ofise
geldiler ve bizlerle birlikte g glin gegirdiler. Tmsa ayarinda bir
denetleme yapilarak, CV'lerimizi paylastik, yaptigimiz isleri
anlattik. Scorpio Ship Management ¢ok degerli bir firmaya
sahip oldu. Diinya denizcilik 1973 yilinda kurulmus bir sirketti
ve yillarin birikimiyle ¢ok giiglu bir Safety Manegement sistemi
vardi. 40 yil boyunca sektdrde 6nemli bir oyuncu olmus, hep
ilklere imza atmis bir sirketti. Kendimi 6rnek verirsem sirketin
18 yillik gegmisine sahit oldum. Kurumsal hafizayim... Yola
ciktigimiz abilerimiz ve kardeglerimiz benden farkli degiller.
Personel Departmani benim ¢atimda kuruldu. Diinya
Denizcilikte kalan son 3 gemiyi Zenith Gemi isletmecilige
Haziran 2013 yilinda devrederek sirket hayata gegmis oldu.

Zenith neden kurulmaihtiyaci duyuldu?

Diinya denizcilik kapaniyordu. O zaman ya denize gikacaktik
ya da dagilarak baska sirketlerde galisacaktik. Diinya Denizcilik
ve Scorpio firmalari global piyasada birbirlerini tanidiklari igin,
Suay Bey'in piyasadan cekilecegini duyduklarinda, bizlerle
yakindan ilgilenmeye basladilar. Ayni zamanda Scorpio firmasi
da ciddi blylime sirecine girmisti ve kaynak arayisi
icerisindeydi. Her iki tarafin ortak ¢ikarlarinin ayni masada
bulustugu bir zamandi. Dlinya Denizcilikten mecbur sebepten
ayrilan 11 kisi bizler Zenith Gemi isletmeciligini Scorpio ile
birlikte Mayis 2013'de agtik. Diinya Denizcilikten devir olan ti¢
tankerle basladik 2013 yilinin sonunda filodaki gemi sayisi
sekize yiikseldi. Gemi sayisi her yil artti paralelinde Ofis de
blyudi. Mayis 2019 Zenith'den ayrildigim zaman 31 tanker,
1100 gemi adami ve 54 ofis galisani geride biraktim. Personel
Muduri olarak Turk gemiadamlarina hep glivendim ve gemide
¢alisan arkadaslarimizin hepsi T.C. vatandasiydi ve hepsini
tektek bilirim. Bu ciddi bir say!.

Personel departmanin da ki operasyonu kag kisi

ileyonetiyordunuz?

Benle birlikte 6 kisiydik. Bir Deputy, (g kisi glinlik operasyonu
bakan ve sadece ratinglerle ilgilenen bir arkadasimiz vardi.
Zenith'den ayrildiktan 2 ay sonra Temmuz 2019 ayinda BMG
Denizcilik ve Danismanlik firmasini kurdum. Su anda bu sirket
ne yapiyor diye soracak olursan danismanlik isleri haricinde ,
offshore projelerinde Catering ve Housekeeping isi yapiyoruz.
Off-shore sektoriinde ileriye donuk projelerim var ve zaman
icerisinde hayata gecirmeyi planliyorum. Yakin zamanda
Turkiye'de Offshore Bosiet Egitim Merkezi agilacak ve bu
egitim merkeziyle yakindan takip ediyorum. Mayis ayinda
Houstan'da yapilacak olan Offshore Fuarina katilmayi
planliyorum. Ayrica; Manyetik pusula tashihi sertifikasi
sahibiyim ve ¢ok sayida yerli / yabanci musterilerim var. Yakin

zamanda bir surpriz yaparak Yabanci bir armatorin
gemilerini teknik isletmesine baslayabiliriz. Bunlarin
haricinde sektor disinda da yatirimlarim var. Houston
merkezli Lojistik firmasi sahibiyim. Amerika kitasinda kara
lojistigi hizmeti veriyorum.

Tanker sirketinde Personel Mudiirliagii
yaptiniz. Ogrencilere bu konuda ne tavsiye
edersiniz?

Oncelikle kisinin kendisini iyi analiz etmesi lazim. Ne demek
bu analiz diyecek olursaniz. Hangi tip gemide
calisabileceginizi iyi analiz etmelisiniz. Karakterim hangisine
uygun, hangi tip gemide daha mutlu ve huzurlu galisirim
degerlendirmesi yapilmali. Ben tankerde calisacagim,
konteyner gemilerinde galisacagim, dokme yiik gemilerinde
calisacagim. Bu karari oOzellikle Kariyer Ginlerine gelen
panelistleri dinleyerek verilebilirsiniz. Tavsiyem; tanker
gemilerinde baslamak ve kariyerini ayni tip gemilerde
surdirmek. Sonrasinda dokme yik gemilerine gegisin daha
rahat olabilecegi bir durumda, aksi durumda dékme yik
gemilerinde baslayip sonrasinda Tankere gegilmesi ¢ok zor ve
bazi firmalarda imkansiz. Gegmis tecriibe matrixleri devreye
girdiginden tanker firmalari dokme yik gemilerinde
¢alisanlari tercih etmiyorlar. Son zamanlarda; Kariyer ve
Sektor Glnleri'nde offshore diinyasini anlatiyorum. Dogu
Akdeniz'deki hidrokarbon yataklarindan dolayi boélgede
¢alisan sondaj gemileri, sismik arastirma gemileri ve offshore
supply yardimci gemileri mevcut. Sizlerde bir farkindalik
yaratarak bu tip gemilerde calisabileceginizi ve kariyer
planlamasi yapabileceginizi 6zellikle belirtmek istiyorum.

Sizin bir mentoriniiz olmadi mi liniversite

zamaninda?

Okul zamaninda hayir, bizim zamanimizda imkanlar
kisithydi. Ama ilk galishgim geminin kaptani benim rol
modelim olmustur. irtibatimi higbir zaman kesmedim,
kendisiyle daima gériismeye calistim. Bizim zamanimizda
beybabalar vardi. Beybaba kavrami kayboldu gitti.
Teknolojinin hizla ilerlemesi denizcilikte bazi degerlerin
kaybolmasina sebep oldu. Eski zamanlarda geminin bir
yerden bir yere sevk ve idaresi dnemliydi. Clinki
haberlesmenin glicli ve teknoloji bu kadar iyi degildi.
Sirketler su anda gemi ile ilgili anlik her tiirli bilgiye rahatca
ulasabiliyor. Kaptanin otoritesi her gecen glin azaliyor.
Eskiden telex vardi, telsiz zabitleri vardi. Telsiz zabiti ancak
sirkete baglanirsa haberlesme yapilabiliyordu. Su anda
sirketler kopri Gstiinde ki konusmalari bile takip edebiliyor.
Bizler Beybabalarin yaninda yetistik. Fakat denizde ¢ok
uzun zaman ¢alismadik, ofis hayatlarimiz basladi. Eskiden
bir Kaptanin ya da Bagsmihendisin ofise gecmesi igin ¢ok
uzun zaman ge¢mesi gerekiyordu. Clinki sartlar bunu
gerektiriyordu. Gemi sayisi arth, filolar bliytid, sirketler
artt ve ofiste enspektor ihtiyaglari olustu. Bu sebepten
kayip bir donem olustu. Beybabalardan gérdigimiz ve
kazandigimiz tecriibeleri bir sonraki nesile aktaramadik.




Biraz 6grencilik donemlerinizi anlatir
misiniz? Onceki konusmalarinizda 6gretmen
¢ocugu oldugunuzu isitmistim. Denizcilikle

baginiz nasil gelisti?

Zonguldak'da denizle i¢ ice blylidim. Babam deniz
tutkunu bir adamdi ve kiiglik bir balikgi kayigimiz bile oldu.
Deniz suyu gocuk yaslarinda kagmis! iki kardesiz. Kardesim
Yard. Dog. Dis Doktoru. Ayni zamanda Oral Diagnoz B6lim
baskani. Her zaman ¢ok calismistir. Ben hi¢ kardesim gibi
olmadim hep yeteri kadar galistim. Dersi derste dinlerdim
ve sinavdan 3-4 saat 6nce konulari tekrar ederdim. Hig
takdir belgesi almadim ama her donem tesekkir belgesi
almisimdir. Benim iginde yeterliydi. Kuzenim sayesinde
Universiteyi denizci olarak okudum. 1990 yilinda bizleri
ziyaret etmis ve bana Kaptanlik meslegini anlatmisti. OYS
tercihlerimde 7. Siraya iTU Giiverte bélimiini yazmistim.
Denizcilik Fakiltesine bu sekilde girdim. Okudugumuz
donem okul yatlhiydi. Yatili sisteme inanan biriyim.
Gemideki yasam, orf ve adeti 6grendigim yer okul... 91
girisli 95 mezunuyum. Tabi okulun vermis oldugu abi-
kardes iliskisi, denizcilik kulturinu fazlasi ile yasadim.
Bizim zamanimizda okurken firmalara ulasmak bu kadar
kolay degildi. Ne kariyer glinleri vardi nede bize mentorlik
yapacak insanlar. Bu zamanda sizler ropdrtaj yapma sansi
bulabiliyorsunuz veya denizcilik firmalarini sektor
gunlerine davet edebiliyorsunuz. Okul siralarinda Kariyer
planlamasi yapabiliyorsunuz. Bizim zamanimizda boyle
imkanlar yoktu. Mart1 Denizcilikte staj yapmistim, Diinya
Denizcilik'te tesadifen ise basladim. Ki o zamanlar ¢ok
fazla firma opsiyonumuz da yoktu veya yurtdisindaki
denizcilik firmalarindan habersizdik. Deniz Nakliyat
gbrmus biradamim bu arada. Okulu yatil okudugumuzdan
dolayi Deniz Nakliyat da mecbur hizmetimiz vard.. ilk ise
basladigim Dinya Denizcilik firmasi tazminatlarimizi
odeyerek liman clizdanlarimizi Deniz Nakliyat dan almisti.
Bunun sayesinde 6zel sektorde calismaya basladim. Sizin
en buylk sansiniz daha bilinglisiniz. Bizler sizin
imkanlariniza sahip olamadik. Sektérde rol modeller var.
Bu rol modeller Kariyer veya Sektér Glnleri adi altinda
kampdslerinize gelip sizlerle vakit gegiriyor. Bu imkani iyi
degerlendirmek gerek. Denizciligi bir pratik birde teorik
tarafi var. Her iki taraf hi¢ bitmiyor. Denizciliginde guzel
tarafi bu zaten. Meslegimizde 6grenmeye agik her daim
dinamik olmak zorundayiz. Stajerler de not ortalamasi
kosulu koyduk ve 6grenci bu durumda daha fazla galismaya
basladi. Bizim meslegimizde tek bir matematik, kimya, fen,
hukuk yok her sey var bizim meslegimizde. Kendini her
zaman gelistirmen gerekiyor. Simdi bir disin; Kaptan
oldun yurt disina gidiyorsun. Orda biri diplomat goreuvlisi
gibisin. Gemide bir saglik sorunu oluyor doktor oluyorsun.
Bir denetleyici geliyor gemi kaptani olarak armatori ve
bayrak devletini temsil ediyorsun. Gemide bir kavga
oluyor, hakim gibi karar vermen gerekiyor. Yani bir gemiyi
bir limandan baska bir limana goétiiriirken o kadar ¢ok is

yapiyoruz ki... Denizcilik icinde bircok meslegi barindiriyor.
O ylzden meslegimizin ucu ¢ok acik. Bilgiye ulasim kolay
ama kendini her zaman gelistirmeye a¢ik tutman
gerekiyor. Yabanci dil meselesi... Bir yabanci dilin ¢ok iyi
ama ikinciyi 6grenerek seni ilerisi igin tercih edilme
sebebin olabilir. Bizim zamanimizda biz sadece kaptan
olacagiz denizde galismaya kodlaniyorduk ama simdi dyle
degil. Simdi sigortaci olabiliyorsun, hukukeu olabiliyorsun,
enspektorlik yapabiliyorsun, otellerde mudir
olabiliyorsun. Kendini hep gelistirmelisin. Ben oldum
demek yok hep yeni bilginin pesinde olmalisin.

Tiirk deniz endiistrisinin gelisme siirecini
nasil goriiyorsunuz? Sizce Tiirk denizciligi
nereye gidiyor?

Turkiye gemi insa sektdrinde dinyanin en iyi
romorkorlerini insa ediyoruz, doviz kurlari avantajindan
dolay! tersanelerimiz tamir gemileri icin cazibe merkezi
haline geldi. Son zamanlarda yabanci firmalar Tirkiye
Ofislerini agiyorlar ve islettikleri gemilerde Tiirk Zabitlerine
isimkaniyaratiyorlar. BIMCO'nun yaptig arastirma sonucu
2025 yilinda 150.000'e yakin Zabit'e ihtiya¢ olacaktir. Bu
ihtiyaci iyi degerlendirmemiz gerekiyor ve Tirk
Gemiadami clzdaninin itibarini global piyasada
arttirmamiz gerekiyor. Global piyasada tutunabilmemiz
icin yabanci dil basta olmak lzere bilgi ve kisisel
becerilerimizi gelistirmek zorundayiz. Birka¢ egitim
kurumu haricinde denizcilik egitimi veren kurumlarin ve
kurslarin kalitesinin arttirilmasi zaruridir. Eminim ki; Egitim
kalitesi ile birlikte iyi egitilmis, donaniml, bilgili zabitler ve
personel kaynagi yaratacagimizainaniyorum.




SEVDIGIN ISI YAP,
; BASARI ARKASINDAN
Merhaba Sevgili Alesta okurlari, GELECEKTIR...

Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi ailesinin bir bireyi olarak Alesta'nin bu yilki sayisinda yer almaktan onur
duydugumu éncelikle belirtmek istiyorum.

DUiIM'den 2016 yilinda bélim birincisi olarak mezun oldum. Mezun olmadan énce Arkas, Msc, Marport Liman
isletmeleri gibi denizcilik sektériiniin koklii firmalarinda staj yapma imkdnim oldu. Bu imkanlar ile is hayatini
deneyimleme firsati yakalayarak, kariyerime yon veren ilk adimlarimi atmis oldum. Bu siirecte sektoriimiizde bir cok
¢alisma alani olmasina ragmen limanlar benim ulagmak istedigim ana hedef noktam oldu. Gelecekteki kariyer
hedeflerimi gerceklestirebilecegim yerinlimanlar olduguna inanarak yoluma devam ettim.

Oncelikle dgrencilik zamanlarinda kendimizi iyi analiz etmeli ve ne istedigimizi, nerede ve hangi alanda mutlu
olabilecegimiziiyi tespit etmeliyiz. Hedef belirlemek ¢cok dnemlidir. Montaigne'nin dedigi gibi “Hedefi olmayan gemiye,
hicbir riizgar yardim edemez”...

SolonPort ile Tanisma Hikayem...

Hedefim limanlar olunca; limanlarin nasil yonetildiklerini arastirmaya basladim.

Bu vesileyle, 30 yillik gegmise sahip Turkiye'nin ilk yerli liman otomasyon firmasi olan SolonPort ile 6grencilik yillarinda
tanismis oldum. Universite son sinifta Denizcilik Kuliibii'niin diizenlemis oldugu Sektor Giinleri etkinligine ev sahipligi
yapan SolonPort'u daha dayakindan tanima firsati yakaladim.

SolonPort'un limanlarin verimliligi ve etkin yonetimi icin gelistirdigi projeleri, teknolojik arge calismalari, gliclii know-
how'a sahip miihendis kadrosu beni ¢cok heyecanlandirdi. Mezuniyet sonrasi basvurumu yaptim ve bu gli¢li ekibin bir
parcasi oldum. Sektérde Oncl ve yenilik¢i projelerin bir parcasi olmaktan, limandaki her bir paydasin yukin
hafifletecek inovatif ¢oziimler saglayan bir ekip ile galismaktan mutluluk duyuyorum.

SolonPortile operasyonlara hizkazandiriyoruz...

GUnumuzde teknolojik limanlarin mobil operasyonlarinin giiglli, operasyon siireglerinin minimum personel ve yiiksek
verimlilikile calismasi 6nemlidir. Deneyimli proje ekibimiz ile liman sireglerini en iyi sekilde analiz edip tiim paydaslarin
islemlerini daha hizli ve konforlu gergeklestirmelerini sagliyoruz. Tim sahayi akilli algoritmalar ile 3D ve Mobil olarak
yonetiyoruz. Ozellestirilmis Dashboard ekranlari ile liman ydneticilerine, kullanicilarina ve tiim paydaslara 7/24
kesintisiz veri akisi sagliyoruz. Bakanliklar ile entegrasyonlarimizi otomasyon sirecleri ile birlikte otomatik olarak
ybnetiyoruz. Otomasyon entegreli Otomatik Kapi, Otomatik Kantar gibi projelerimizle minimum insan glclyle
maksimum performans sagliyoruz. Akilci, pratik ve misteri odakl yaklasimimiz ile inovatif ¢o6ztimleri teknolojiyle
bulusturuyoruz.

isini ask ile yapmak, isine 5zenmektir. Ben de SolonPort ailesi ile isimi 4 yildir askla yapiyorum. Olacaksa en iyisi
olmali ilkesiyle yaptigimiz projeler ile yenilik¢i ve 6ncli olmaya devam ediyoruz.

Anilcan Dogan/ DUIM 2016
SolonPort Project Engineer
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l Software

INOVATIF COZUMLER....

SOLONPORT'TA INOVATIF COZUMLER....

SolonPort, kurucu ortagi E.Oktay Oksak ile liman
yazihmlari, bunlarin limanlara etkileri ve sanayi 4.0'in
limanlar lizerindeki etkileri hakkinda goriistiik.

SolonPort'un Tirkiye'nin ilk yazihm firmalarindan
oldugunu soyleyen Oktay Bey “30 yillik gecmisi ile de
bircok sektérde basarili projeler gelistirdiklerinden,
bunlar arasinda Oracle ile birlikte gelistirdigi istanbul
Bilyiiksehir Belediyesinin e-doniisiim projesi, bunker
sektorii, ingaat sektorii ve ticari isletmelere yonelik
projeleryeraldigindan” bahsetti.

“Liman sektorii ile tanismamiz 1999 yillarina dayan-
maktadir ve su an itibari ile 20 yillik bir sektér know-how
deneyimine sahip, Tiirkiye'deki ilk liman otomasyon
firmasiyiz. Bununla gurur duyuyoruz. Limanlarimizin,
ithal iiriin kullanmasini 6nleyerek yiiksek miktarlarda
dovizin ililkemizde kalmasini saglamanin yani sira
ihracatimizla da llkemize doviz kazandirdik” diyerek
uluslararasi bir firma olduklarini sézlerine ekledi.

SolonPort'un sadece bir yazilim olmadigini yizlerce
paydasa bilgi hizmeti veren bir EKOSISTEM oldugunu
belirten E.Oktay Oksak, “biz ¢oziimleri gelistirirken,
maksimum fayda minimum maliyet prensibiyle
problemleri analiz ediyoruz. Bu analiz esnasinda,
kullanicilarimizin olumlu olarak nasil etkilenecekleri,
diger paydaslara katkilari gibi detaylarin yani sira,
teknolojik alt yapisi da ¢ok 6nemli oluyor. Ciinkii
belirttigim gibi, SolonPort sisteminden; giimriikten
bakanliklara, liman miisterilerinden acentelere, yiizlerce
kullanici 7/24 besleniyor. Bu yizden aldigimiz sorumluluk
bu kadar biiyiik olunca, know-how ve tecriibenin derinligi
de 6nemi de ortaya ¢ikmis oluyor.” dedi.

Teknolojinin glinimdz limanlarinda kullanimi ile ilgili
fikirlerini sordugumuz Oktay Bey bu konudaki dislince-
lerini paylastt.

“Teknoloji sadece limanlarda degil hayatimizin her
noktasinda 6nemli ve bunu bize yasadigimiz Corona
virliisii ve diinyada yasanan bu olaylar bir kez daha
gosterdi. insanlar, her ne kadar hastaliktan korksalar da
hayat ve tiiketim devam ediyor. Bu da bize daha net gos-
teriyor ki; teknolojinin daha ¢ok kullanimi insanlar igin
hem konforlu hem de saglikh ortamlar olusturacaktir.
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Limanlar igin teknoloji, birgok sektérden daha da 6nemli.
Yapisi geregi, limanlarda is glivenligi, glimriklii alanlar
olmasi nedeni ile de giivenlik 6nlemleri en yiiksek
seviyelerde. Bu nedenle teknoloji kullanimi gok gerekli.
SolonPort olarak urettigimiz kapi, kantar vb. otomatik
g¢oziimlerle; limanlardaki is giivenligi agisindan riskli
alanlardakiis gliciinii azaltabiliyoruz.

is giicii verimliligini artiracak, maliyet azaltacak
¢oziimlerimiz de var. Mesela, Solonport 3D Mobil
uygulama ile tiim paydaslar da dahil, tek tusla liman
bilgileriniz sizde.

Tim bunlar, performans verimlilik artisini, maliyetlerin ve
zamanin efektif kullanimini, karlihk ve miisteri
kalitesindeki yiikselisleri beraberinde getiriyor.

Ve tekrar belirtmek isterim ki; teknoloji kullanimi sadece
is hayatimizi degil saghgimizi bile etkiliyor.” diyerek
teknolojinin 6neminivurguladi.

Son olarakda, Oktay Bey ile SolonPort'un vizyonu ve
gengler hakkinda konustuk. “ teknoloji firmasi olup da
gencgler olmadan olur mu? diyen Oktay Bey., “ bizim tim
deneyimlerimiz bilgimiz yeni jenerasyon igin her zaman
hazir. SolonPort ekibi tam olarak bunun gostergesi. Hem
sektor ve teknoloji konusunda deneyimli ekip
arkadaglarimiz, hem de heyecanli enerjik geng
arkadaslarimiz var. Bu uyum harika ve gergekten harika
isler gcikariyor.

Ayrica, inovatif ¢oziimler gelistiren bir firma olarak her
zaman egitimin, yeni bakis agilarinin 6neminin
farkindayiz. O yiizden liniversitelerle ig birliklerimiz, staj
ve egitim c¢alismalari gibi bu alanda da projelerimizi
siirdiiriiyoruz.” diyerek genglere verdikleri 6nemden
bahsettiler.

E.Oktay OKSAK
Solon Software Director



CVS DENIZCILIiK
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TEL: +90 212 292 27 57
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MV BALAT 2006 BLT 10975 DWT
mMv OSTRA 2006 BLT 6584 DWT
MV FENER 2006 BLT 4862 DWT
MV TAHA 2000 BLT 5050 DWT
My NECATI CAVUSOGLU 1999 BLT 3171 DWT
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DENIZICILIK TARIHININ
EN BUYUK KORSANLARI

Korsanlar, denizcilik faaliyetlerinin basladigi yillardan beri
varliklarini siirdiirmektedirler. Her birinin kendi bolgelerinde belirli
otoriteleri ve kendilerine 6zgli yasam tarzlari vardir. Gegim
kaynaklari ticaret gemilerini ve liman kasabalarini yagmalamaktir.
Tarihte korsanlarin en etkili oldugu ve en ¢ok korkuldugu dénem,
15. ve 19. yiizyillari arasindadir. Oyle ki o dénemde bazi devletler
deniz seferlerinde korsanlardan da yardim almislardir.

Tarih boyunca yasamis ve birgcogunun hayat kisa slirmis olan,
diinyanin gérdiigu en tehlikeli korsanlar asagidaki gibidir.

1.Kaptan-1 Derya Kizil Sakal: Barbaros Hayrettin Paga
(1475-1546)

D6neminin en gigll ve Unli korsani diyebilecegimiz Barbaros
Hayrettin Pasa bu korsanlardan biraz farkliydi. Clinkii onun, birakin
onu takip edecek bir mirettebat ile gemiyi; kendi filosu, hatta kendi
devleti bile bulunuyordu. Bu da Kaptan-1 Derya Barbaros Hayrettin
Pasa'nin ne kadar buyiik ve gigli bir korsan oldugu hakkinda biraz
fikir verebilir.

Baba Orug Reis'in kiiglik kardesi olan Hayrettin Pasa'ya kizil
sakalindan dolayr Avrupalilar tarafindan Barba Rossa (Kizil Sakal)
lakabi takildi.

Agabeyi Orug Reis ile birlikte Akdeniz'de biyik vurgunlar yapan
kardesler bunlarla yetinmeyip toprak edinmeye basladilar ve ¢ok
gecmeden Cezayir vilayetinin kontroliini sagladilar. Barbaros ve
kardesleri, Hayrettin Pasa'nin Osmanlidonanmasina katilmastile
Akdeniz'i “Turk goliine” gevirdi. N : :

"3
2. Ching Shih (Cheng | Sao) (1775-1844)

Ching Shih ya da bilinen adiyla Cheng | Sao korsanlik tarihinin en
ilging hikayelerinden birine sahip. Kaptan Sao, diinyanin en azili ve
en glcli kadin korsaniydi. Korsan bir kaptan olan kocasindan esitlik
hakkini kazandiktan sonra, kocasinin evlatlik oglunun yonettigi
gemide gorevaldi.

Zamanla kaptanhga ulasan Kaptan Sao, kontroliindeki 1.500 gemi
ve 80.000 kisilik korsan ordusuyla muazzam bir glice kavustu.
Kaptan Sao bulundugu bolgedeki neredeyse tiim sahil kasabalarina
ve sehirlere baskin dizenliyor, onlari vergiye bagliyordu. Eski bir
hayat kadini olan Cheng | Sao'nun bu yikselisi zamanin Cin
yoénetimini telaslandirdi ve muzakerelere zorladi, Cin yonetimi,
Cheng | Sao'ya ve mirettebatina, yurattikleri faaliyetleri
durdurmalari sartiyla genel af 6nerdi. Cheng | Sao ve mirettebatinin
ozamana kadar elde ettigi servet de onlara kalacakt. Bu teklifi kabul
ett. Mirettebatinin biyik bir bélimaise Cin donanmasina katildi.
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3. Karasakal Edward Teach "Blackbeard" (1680-1718)

Korsanlik tarihinin en korkung korsani diyebilecegimiz Edward
Teach o ddnemlerde korsanlarin en énemli lissii konumunda
bulunan ve dinyanin her yerinden korsanlarin bulundugu
Karayipler'de donemin en efsanevi korsanlarindan biri olarak in
salmistir. Edward Teach nam-i diger Karasakal korsanlarin altin
doénemiolarak adlandirilanyillardayasadi.

“Queen Anne Revenge” adli gemisi zamanin en gigli korsan
gemilerinden biri olarak gorillyordu. Anlatilanlara gére Karasakal
her zaman 'tricorn' sapka giyer, gogsiinde de birkag farkli silah
bulundururdu ve girdigi tiim catismalardan evvel sakalinda sakladigi
Hint kenevirli piposunu ¢ikartip yakardi.

Onunkarsisinda savasanlar onu gérdiklerinde kafasindan duman
titen seytani gordiklerine inanirlardi. Cinkl kendisi oldukga
acimasiz bir savasclydi. Daha yasarken efsane olan Karasakal'in
hicbir resmi raporda adam o6ldirdiigline dair herhangi bir yaz
bulunmamaktadir.

Kaptan Karasakal'in 6limi ise diger korsanlarin aksine
mirettebat isyanindan ya da resmi donanmalardan degil, para
avcilan tarafindan olmus.. Efsaneye gore basi kopariimis sekilde
denize atilan Karasakal'in bassiz bedeni gemi etrafinda 3-4 kere
ylizerek tur attiktan sonra ortadan kaybolmus.

4.Denizlerin Babasi: Orug Reis (1474-1518)

Barbaros Hayrettin'in agabeyi Orug Reis de kardesi gibi Midilli

adasinda dogdu. Zamanin standartlarina gore iyi bir egitim aldi ve
Akdeniz'in olmazsa olmazi olan italyanca, Fransizca, ispanyolca ve
Rumcayi 6grendi.
Kisa zamanda gemi sahibi olan Orug, mal tasiyarak denizcilige
bagladi. Ancak bir keresinde kardesi ilyas ile seferdeyken karsilarina
Rodos Sévalyeleri'nin gemisi ¢ikti. Carpismada ilyas Reis hayatini
kaybederken Orug¢ Reis esir alindi. Uzun ugraslar sonucu
hapishaneden kurtulan Orug Reis 6nce Meml(k Devleti'nde sonra
daOsmanlidonanmasinda gorev aldi.

Sehzade Korkut tarafindan 24 gemi verilen Orug Reis, boylece
Akdeniz'de gitmedik yer birakmayarak bir¢ok baskin yapti ve bir¢ok
gemiele gegirdi.

Cezayir'in kontrollinii saglayan Orug Reis o bolgede glic durumda
olan Emeviler'e birgok yardimda bulundu ve bundan dolayi Baba
Orug lakabini aldi. Orug Reis, Tilimsan'da ispanyollara karsi verdigi
savasta son ana kadar savasarak hayatini kaybetti.

Mehmet SURUCU
istanbul Universitesi Cerrahpasa
DUIM




TANISMA KARVALTIMIZ

VE 16. ISTANBUL
BIENALI GEZIM]

Donemin acilis etkinligi olarak diizenledigimiz
kahvaltimizda; 20 Ekim 2019 Pazar glinii Kadikoy
Kuzen Cafe'de DUIM Ailesinin yeni Gyesi 1. Sinif Ve
Hazirlik sinifindaki arkadaslarimiz ile biraraya
geldik. Arkadaslarimizin tanisip kaynasmasini amag
edindigimiz bu etkinlikte; kulliplesmenin
oneminden, kullip faaliyetlerinden, acgik deniz
stajindan, isletme ve liman stajlarindan bahsederek
bolum ici kaynasmayi sagladik. Birkag
mezunumuzun da bize eslik ettigi kahvalti oldukca
keyifli gecti. Kahvaltimiz sonrasi Kadikoy'den
Besiktas'a vapurla gecerek Tophane istanbul Resim
ve Heykel Miizesi'nde ki 16. istanbul Bienali: "' 7.
Kita Attigimiz Seyler Ulkesi" isimli sergiye katildik.
Kiresel Isinma, Diinyanin kirlenmesi, Plastik
kullanimin artmasi, ¢evre bilincinin
olusturulmasina yonelik olan sergi arkadaslarimiz
tarafindan ilgiyle gezildi.

KULUP FAALIYETLERI




2019 BENIZCILIK KARIVER GUNLER]

Guz Yariyili igerisinde bolimde okuyan gliverte ve isletme opsiyonlu tiim arkadaslarimiza yonelik kariyer Glinleri ile
arkadaslarimiza bir bakis a¢gisi kazandirmak ve Denizcilik Sektoriinii tanitmak maksadiyla 18-19-20 Kasim tarihlerinde
isletme Fakiiltesi Oditoryum da " Kendine Vizyon Kat " slogani ile gerceklestirdik. Kariyer Giinleri'nin 1. Oturumuna
CEVA IMEA Bolgesi Ozel Projeler Direktdrii ayni zamanda iU DUIMDER Baskani Hakan Karaca ile basladi. 1999 yilinda
1.Ulusal Denizkizi Kongresinin koordinatdrliigiinii yapan Sn. Karaca sektérde network olusturmanin iyi ingilizce
bilmenin 6nemini , kullpsel faaliyetlerin bireye kazandirdiklari hakkinda bilgi verdi. 2. Oturuma Tirk Kilavuz
Kaptanlar Dernegi Baskani Kapt. Muhammer Arslantiirk ile devam etti. Kilavuzlugun tarih¢esinden ve kaptanlik
deneyimlerinden bahseden Arslantlirk 6grencilerin sorularini yanitladi. 3. Oturum ise YASA Denizcilik'ten tanker ve
kuruyutk personel midirleri Kapt. M. Faruk Celayir ve Kapt. Fatih Ertem ile devam etti. Glinlin son oturumda ise HMG
Lojistik Genel Mudurd Hirol Aslan'nin lojistik ve deniz tasimaciligi konularinda 6grencilere bilgiler verdi.




Kariyer Glnleri'nin 2. GUninde gline Aqua Chartering Sirket Sahibi Sn. Melike Aysu Glirgan, Fuat Var ve Gemi
Brokerleri Dernegi Baskani Kapt. Semih Dincel ile basladik. Broker olmak isteyen bir 6grencinin izlemesi
gereken yolu tarif eden Giirgan, DUIM ailesini bilgilendirdi. Sn. Dingel kaptanlik , brokerlik, armatérliik
konularinda égrencileri bilgilendirdi. Ogleden sonraki oturuma ise MEDSHIP Personel Miidiirii Sn . Eyiip
Seker'in konusmalariile devam etti. Glinlin son oturumundaise TURKON Holding hem deniz ayaginda hem kara
ayaginda kariyerlerini olusturmak isteyen 6grencileri bilgilendirdi.ayni zamanda Future Team programi
tanitildi.

20 Kasim gunil Kariyer Gulnlerinin son gliniinde ilk oturum Hicri Ercili Pers. Mdiri Hasan Kiziltan ve Glv.
Enspektori Savas Aydin'in deniz hayatina iliskin olarak 6grencilere tavsiyeleriile basladi. 2. Oturumda ise Gate
Grup Yon. Kur. Baskani Rasit Altinok'un sdylesi ile devam etti. Ogleden sonraki oturum da ise Transocean Satis
Mud. Sefer Gokduman Forverderlik tasimacilik ve deniz ticareti konusunda arkadaslarimizi bilgilendirmesi ile
devam etti. Kariyer Glnlerimizin son oturumdaise AKCANSAPORT Liman Miduri Emre Akinci'nin sunumuyla
sone erdi.
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Dénemin ilerleyen zamanlarinda istanbul Universitesi Cerrahpasa
Denizcilik Kukiibi olarak 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami coskusunu
Besiktas aciklarinda TCG SALIH REiS Muhribi'ni ziyaret ederek
yasadik. Firkateyn Osmanli Devleti'nin sinirlarini Atlas Okyanusu'na
kadar genisleten Salih Reis'ten almistir. Azami 32 knot hiz 6zelligine
sahip muhrip, 118 metre uzunlugundadir. 30 arkadasimizin
katildig1 gezimiz de, Kopriustld donanimlarini, helikopter
hangarini, gemi glivertesini ve savas mihimmatlarini

yakindan inceleme firsati bulduk. Bu esnada

Astsubay Cavus Sn. Tayfun Cetinkaya

bizlere rehberlik etti.




UBEM AGILIS

Yine Glz donemi icerisinde Denizcilik Kullibl olarak denizcilik
sektoriine biyilk katki saglayacak Tekirdag Marmara Ereglisi'nde
“ Ulusal Denizcilik Emniyeti ve Acil Miidahale Merkezi” tanitim
organizasyonuna, bolim baskanimiz Dog. Dr. Gokhan KARA,

Ars. Gor. Olcay OKSAS, Ogr. Gor. Ersoy KACMAZ, Dog. Dr. Giil EMECEN KARA
ve bolimimizden 6grenci arkadaslarimizla tanitim agilisinda yerimizi aldik.

Ulastirma ve Altyapi Bakani Sn.Turhan'in konusmasinin ardindan Marmaraereglisi

Ulusal Deniz Emniyeti ve Acil Miidahale Merkezi'nin (UDEM) agilisi gergeklestirildi.
Hizmete agilan Ulusal Denizcilik ve Acil Miidahale Merkezi ile ulusal ve uluslararasi

boyutta deniz kirliliklerine miidahale, temizlik ¢calismalarinin koordine edilmesi saglanacak.
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DENIZCILIK SEKTORUNUN GELECEGI
KONULU SEMPOZYUM

Young Ship Turkey Dernegi'nin organize ettigi; istanbul Bilgi Universitesi
Deniz Hukuku Arastirma Merkezi'nde gerceklesen “ Denizcilik
Sektori'nin Gelisimi” konulu sempozyuma katilim sagladik.
Denizcilikte Dijitallesme, Yat alim sozlesmeleri, Brokerligin Gelecegi,
Miirettebatsiz Gemiler gibi konularin konusuldugu sempozyuma iU
DUIMDER Baskani Hakan Karaca'da katild.

DOGU AKDENIZDE YASANAN
GELISMELER KONULU SOYLESI

10 Aralik 2019 Sali aksami Gemi Brokerleri Dernegi'nin organize ettigi,
Amiral Cem Giirdeniz'in konusmaci oldugu, IMEAK DTO Baskani Tamer
Kiran'in da katilim sagladigi séylesiye iU-C Denizcilik Kullibii olarak
bizlerde katihm sagladik. MEB Kita Sahanligi ve Dogu Akdenizde ki
Sondaj ve Sismik Arastirma gemilerimizin faaliyetlerinden bahsedilen
panelde bizleri agirlayan Gemi Brokerleri Dernegi’ne tesekkir ederiz.

GEMIMO GENEL MERKEZI ACILIS

Denizcilik Sektoriiniin en dnemli STK'larindan TMMOB Gemi
Makineleri isletme Mihendisleri Odasi(GEMIMO) kurulusunun 60.
Yilinda genel merkez acilis térenine béliim hocalarimizdan Dr. Ogr. Uyesi
Birsen KOLDEMIR ile beraber katilim sagladik.
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YAKAMOZ DENIZ VE KADIN
SEMPOZYUMU

Turk denizcilik sektoriniin gesitli alanlarinda galisan kadinlar, bu yil
5.defa 8 Mart 2020 tarihinde diizenlenen Yakamoz: Kadin ve Deniz
Sempozyumun Catisi altinda “Kadinlar Denizde” mottosuyla bir araya
geldi. INCISU Teknesi'nde gerceklesen etkinlige yurt icinden ve yurt
disindan sektoriin bilinen ve en eski isimlerinden birgok kisi katildi.
Sektdrde kadinin yerini ve énemini vurgulamak adina iUC Denizcilik
Kullibli olarak bizde yerimizi aldik.

GALATAPORT TEKNIK GEZISI

17 Subat Pazartesi giinii istanbul Universitesi Cerrahpasa Deniz Ulastirma isletme
Miihendisligi Bolimii olarak Galataport istanbul'a Teknik Gezi diizenledik. Bliim
hocalarimizdan Dr. Ogr. Uyesi Sn. Birsen KOLDEMIR, Ogr. Gor. Sn. Kaptan Ersoy
KACMAZ, Dr. Ogr. Uyesi Sn. Sibel BAYAR, Ars. Gor. Sn. Olgay OKSAS ve 25
arkadagimiz ile teknik gezi gerceklestirildi. Galataport Projesi, bir sehir projesi
olarak istanbul ve bélgenin mahalle dokusuna uyumlu bir yerlesim planina
sahiptir. Proje ile, su anda erisime kapali olan Karakdy sahil seridi, halkin
kullanimina agilarak sehri denizle bulusturan bir promenada donustirilecektir.
Alana vasfini veren Kruvaziyer Yolcu Terminali de proje kapsaminda diinya
standartlarinda yeniden kurgulanarak istanbul ve Tiirkiye'nin diinyaya denizden
actlan kapisi olmaya devam edecektir.

DENIZCILIK KULUBU OLARAK BOAT
SHOW 2020 ' DEYDIK!

istanbul Universitesi-Cerrahpasa Miihendislik Fakiiltesi Deniz
Ulastirma isletme Miihendisligi Denizcilik Kuliibii olarak, CNR EXPO
Yesilkoy'de 22 Subat-1 Mart tarihleri arasinda gergeklestirilen
diinyanin ikinci en bilyilk tekne ve yat fuari 15. Uluslararasi Deniz
Araclari, Ekipmanlari ve Aksesuarlari Fuari'na (CNR Avrasya Boat
Show) katildik.
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Gemici baglarinin diigiimlerden farki, ufak yontemler ile ¢6ziilebilir olmalaridir. Ayrica her bagin
kendine has bir amaci ve ¢oziilme sekli vardir. Peki, bu baglarin karakteristik 6zellikleri insanlar ile

bagdastirabilir mi? Sen bashgi okudugunda kendine has bir bag bulabildin mi? Bes dakikani bu teste
ayirarak kendine en yakin gemici diigiimii ile tanigabilirsin.

Not: Bu test yalnizca eglence amachidir. Bol sans...




1) Seni en iyi yansitan mevsim
hangisi?

A) ilkbahar (3p)

B) Yaz (4p)

C) Sonbahar (5p)

D) Kis (7p)

2) Haftasonu senin igin ne anlama
geliyor?

A) Uyku, sadece uyku! (4p)

B) Uzun, keyifli kahvaltilar (3p)

C) Sehirden uzaklagmak (6p)

D) Her giin yeni etkinlikler (6p)

3) Hangi ¢agda yasamak isterdin?
A) Yakin Cag (6p)

B) Yeni Cag (7p)

C) Orta Cag (5p)

D) ilk Cag (4p)

4) Tarih ile devam edersek, bir imparatorluk

sececeksen olursan hangisi olur?

A) Biiyiik iskender imparatorlugu (4p)
B) Cin imparatorlugu (5p)

C) Hun imparatorlugu (6p)

D) Mogol imparatorlugu (7p)

35-45 puan araliginda ise;
Rengarenk yapinin yani sira
verdigin hizl kararlar ve ¢ok islemli
yapinla adeta iZBARGO BAGI gibi
glict simgeliyorsun. Sadelik ve
dogalliktan yana olman
hig sasirtmadi.

Yesilin tonlarina olan sevdan
doga hayranligindan
olsa gerek.

5-) Biraz simdilere dénelim. Sence
glinlimiiziin en biiyik sorunu
hangisi?

A) Aggozliiliik (7p)

B) Ofke (2p)

C) Kiskanglik (5p)

D) Tembellik (3p)

6) Hangi hayvan, karakterini daha
iyi yansitiyor?

A) At (2p)

B) Aslan (3p)

C) Kurt (4p)

D) Fil (5p)

7) Sahi, hangisi senin igin daha 6nemli?
A) Para (4p)

B) iyilik (6p)

C) Kariyer (5p)

D) Huzur (7p)

8) Arkadaglarin senden nasil
bahseder?

A) Adil (7p)

B) Diiriist (5p)

C) Enerijik (6p)

D) Fedakar (4p)

9-) Bazen hedeflere ulagmak pek de kolay
olmuyor. Peki, sen hedefine
ulagamadiginda ne yapiyorsun?

A) Tekrar denerim. (4p)

B) Yeni hedefler belirlerim. (3p)

C) Hedefimi sorgularim. (5p)

D) Bir siire calismaya ara veririm. (7p)

10) Sona yaklagirken biraz diiriist olalim.
Hangisi seni daha ¢ok yoruyor?

A) Kararsizlik (4p)

B) Kendinden ¢ok karsidakini diisiinmek (7p)
C) Kontrolciiliik (5p)

D) Diisiinmeden hareket etmek (3p)

11) Son olarak, bir krizi nasil ¢ozersin?
A) Ani kurtaririm. (5p)

B) Uzun vadeli ¢oziimler tretirim. ( 6p)
C) Strese kapilinm. (4p)

D) Sorunun kaynagina inerim. ( 3p)

Verdiginiz Cevaplarin Puan Araliklari

45-55 puan araliginda ise;
Hayatinin her noktasinda denge,
olmazsa olmazin. Adil ve dinamik

yapin CAMADAN BAGl ile es!
Ayrintilara bogulmadan, sonuca
odaklanman seni bulundugun
yorgunluktan bir par¢a
uzaklastiracaktir. Yarattigin
glven duygusu
paha bigilmez.

55-65 puan araliginda ise;
Dobra sozlerin ve verdigin mantikh
kararlarla sende duygusalliga pek
yer yok. Hem cetin bir ceviz hem
de tam bir CEViZ BAGI'sin!
insanlar ile kurdugun képriiler bize
limanlari hatirlatt. Lider 6zelligin
g6z kamastirici fakat bu kadar
ontrolcli olman seni yorabilir,
Aman dikkat!

65 puan ve lizerinde ise;
insan iliskilerinde bu denli
profesyonel olman seni daima bir
adim oteye tasiyor. Duygusallik
zayif noktan diyebilir miyiz?
Kuvvetli sezgilerin, fedakar yapin
ile sardigin yaralar tipki GURUK
BAGI’nin yaptigi gibi
sapasaglam. Zor is dogrus

kolay gelsin!

Hazirlayan : Cagla Zeynep GULTEKIN
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Litros Yolu 2. Matbaacilar Sit. 2 NC 17 (4. Kat C Blok) Topkapi / ISTANBUL ~ gX.
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Litros Yolu 2. Matbaacilar Sit. 1 D 13 (Giris Kat D Blok) Topkapi / ISTANBUL




Alesta okurlarina
IDO yolculuklar

%25 indirimli*

indirim kuponunuzu QR kodu okutarak ya da
ido.com.tr/kampanya/alesta adresini
ziyaret ederek hemen alabilirsiniz.

*1 - 30 Nisan 2020 tarihleri arasindaki seferlerde,
tim biletli hatlarda ve yalnizca online alimlarda
gegerlidir.




30. yilinda Solon;
yola cikhigi ilk gun gibi heyecanl.

‘Solon

Guclo gegmis surdurilebilir gelecek

YIL



